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0 Sredniowiecznych mapach zeglarskich

napisat

Franciszek Bujak.

PRZEDMOWA.

Posrod kwestyi, ktoremi si¢ zajmuje historya geografii, jest jedng
z najcickawszych kwestya $§redniowiecznych kart zeglarskich. Zwra-
cala ona na siebie uwage prawie wszystkich badaczy historyi geografii
i posiada tak bogata literaturgf, ze jej poznanie wymaga kilkumie-
siecznych studyow.

Po Formaleonim z XVIII wieku i kardynale Zurla z poczatkiem
XIX w. najsilniej posungt badanie map S$redniowiecznych nasz Lele-
wel, ktorego gtowne dzieto, Géographie au moyen-dge, pozostanie na
zawsze pierwszem zebraniem materyatow i ich opracowaniem, tak wszech-
stronnem, ze bez niego zaden badacz nie bedzie mogh si¢ obejs¢. Row-
nocze$nie z nim pracowali Santarem i Jomard, ktorzy si¢ zashuzyli
gtownie jako wydawcy wielkich zbioréw (atlasow) $Sredniowiecznych
kart zeglarskichl). Po nich wiele uczynil dla wyjasnienia znaczenia
tych map Breusing, nastgpnie Theobald Fischer. Nadzwyczaj zastuzony
dla geografii A. E. Nordenskiold poswigcit tej kwestyi ostatnie pomni-
kowe swe dzielo pod tytulem: Periplus. Dzielo to jest jednak cennem
nie tyle ze wzgledu na pozytywne wyniki, ktore s3, co si¢ tyczy ge-
nezy tych map, w znacznej cze$ci chybione, ile jako najkompletniejszy
obecnie zbior pomnikéw tej kartografii. Aczkolwiek jest ona bezwat-
pienia dzielem Wtochéw, to jednak Wtosi w badaniu jej w ciagu ubie-
glego wieku nie odegrali pierwszorzednej roli, ograniczajac si¢ najcze-
$ciej do opisywania nowo znalezionych map, ktére oczywiscie w naj-
wigkszej ilosci we Wloszech si¢ znajduja. Jeden tylko M. Fiorini, za-

') Zestawienie dawniejszej literatury znajduje sie u G. Uzielli i Amat di 8. Fi-
lippo, Studi biografici ecc. Koma 1882; nowsza w najwigkszej ilosci cytuje A. E.
Nordenskiold, Periplus, an essay on the early history of charts and sailing-directions.
Translated from the Swedish by Francis A. Bathpg¢.“y»t nmje”us reproductions of old
charts and maps. Stockholm 1897.
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shuzony badacz starych globuséw, tudziez Marinelli wypowiedzieli sa-
modzielne zdania o powstaniu tych map, a d’Albertis dat przejrzysty
poglad na ich istot¢ i pochodzenie, tudziez roztrzasnat obszernie teorye
tyle waznego dla zeglugi $redniowiecznej ,raxon de marteloio®.

Zabytkéw tej kartografii dochowato si¢ do naszych czasow bar-
dzo wiele. Cecha jej jest wielka jednostajnosé w zarysach i jednolitosé
w konstrukcyi t. j. w teoretycznych podstawach, na ktorych sa oparte
i w technicznem wykonaniu, tak ze bez zrdédet opisowych nie podobna
wszystkiego zrozumie¢ i wyjasdnic.

Dotychczas takich zrodet byl prawie zupelny brak, wigc skoro
mi si¢ szczesliwie powiodlo znale$¢ krotka, ale za to bardzo doniosts
wiadomos$¢ o $redniowiecznych mapach zeglarskich w jednym rekopisie
biblioteki nadwornej i panstwowej w Monachium, pospieszam podzieli¢
si¢ nig z badaczami historyi geografii. Nie wyjasnia i ona kwestyi
w calej rozciaglosci. Niewatpliwie pozostanie jeszcze wiele ciemnych
punktow, ktoérych pewna przynajmniej cz¢$S¢ musi pozosta¢ nierozja-
$niong, dopoki dalsze poszukiwania po bibliotekach i1 archiwach nie
wydobeda na jaw nowych zrddet pisanych do $redniowiecznej karto-
grafii si¢ odnoszacych.

Na przedmiot niniejszej rozprawy zwrédcitem juz uwagg pracujgc
nad historya geografii na Uniwersytecie Jagiellonskim, gdzie ubocznie
datem wyraz powatpiewaniu skierowanemu przeciw hipotezie prof. H.
Wagnera, jakoby s$rednie wieki odziedziczyly mapy Zzeglarskie po sta-
rozytnosci. Przy sposobnosci podrézy do Wiloch i do Niemiec w roku
1902 zajatem si¢ blizej tg tak czesto poruszang a dotad dostatecznie
nie zatatwiong czg¢scia historyi geografii Sredniowiecznej. Rezultaty mojej
pracy moglyby moze by¢ dostatecznym powodem do systematycznego
przedstawienia catej $redniowiecznej kartografii morskiej, ale wolatem
si¢ ograniczy¢ do przedstawienia tylko tego, co uwazam za nowe w po-
roOwnaniu z pracami poprzedniemi, idac w tym wzgledzie za przyktadem
prof. H. Wagneral) i jego ucznia Stegeral), ktoérych gruntowne ba-

) H. Wagner, Catalogus der Ausstellung des XI deutschen Geographentages
zu Bremen. Historische Ausstellung betreffend die Entwickelung der Seekarten vom
XNI—XVII Jahrh. Bremen 1895.

H. Wagner, Das Ritsel der Kompasskarten im Lichte der Gesammtentwickelung
der Seekarten w Verhandlungen des elften deutschen Geographentages zu Bremen,
Berlin 1896 p. 65.

H. Wagner, Der Ursprung der kleinen Seemeile auf den mittelalterlichen See-
karten der Italiener. Nachrichten der kongl. Gesellschaft der Wissenschaften in Got-
tingen. Philol.-histor. Klasse 1900 p. 271—285.

*) E. Steger, Untersuchungen iiber italienische Seekarten des Mittelalters.
Inaug. — Dissert. Gottingen 1896.
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dania przed kilku laty ogloszone maja wielkag warto$¢, bo wydobyty
na wierzch wiele nowych faktow.

L

Nota ad chartam navigandi. — Czas i miejsce po-
wstania. — Tekst.

Przewazna cz¢$¢ niniejszej rozprawy o Sredniowiecznych mapach
zeglarskich opiera si¢ na znajdujagcym si¢ w jednym z rekopisow bi-
blioteki nadwornej i panstwowej w Monachium zapisku zatytulowanym
Nota ad chartam navigandi, nalezy wigc rozpoczaé od zapoznania sig
z nim, jako ze zrédlem historycznem, czyli zda¢ sobie sprawe, kiedy
i gdzie powstal i czem jest wlasciwie.

Rekopis biblioteki panstwowej w Monachium, w ktérym si¢ znaj-
duje Nota ad chartam navigandi, ma sygnatur¢ Mss. lat. 388. W dru-
giej potowie XVI w. nalezat do J. A. Widmestadta, z ktérego zbiorow
dostatl si¢ razem z kilkunastoma innymi r¢kopisami do biblioteki mo-
nachijskiej. Format quarto, papier bez zadnych znakéw wodnych, cha-
rakter pisma wskazuje na czas przejSciowy z XV do XVI w. Rozne
czgsci rgkopisu maja pismo tak podobne do siebie, ze caly rgkopis
mogt wyjs¢ z jednej reki, ktora jednakze pracowala w réznych cza-
sach i z ré6znym stopniem starannosci.

Wyjatek stanowia tylko dwie czesci rekopisu: 1) fol. 240—260
Valerii Probi De litteris antiquis opusculum t. j. traktat o odczytywa-
niu skrécen starozytnych zwlaszcza w inskrypcyach powszechnie uzy-
wanych. Pisarz tego traktatu, majgcy pismo renesansowe o ksztaltach
okraglych, podpisat si¢ na karcie tytutowej: anno ab incarnatione verbi
1486 6 kal. Novembres Boninus de Boninis Ragusinus voti D. D. byt
wigc Wilochem rodem z Dalmacyi. 2) fol. 181 v. — 218. Traktat ge-
ograficzny w jezyku niemieckim, zaczynajacy si¢ tacinskimi wier-
szami pod naglowkiem: In vitatio lectoris in Cosmographiam CI. Pto-
lemei Alexandrini noviter idiomate germanico contextam incipit feli-
citer. Potem nastepuje rysowane piorem planispherium orbis habitabilis
typu Ptolemeusza, ale z dodaniem Skandynawii wedlug mapy Arns-
heima w wydaniu Geografii Ptolemeusza w Ulmie 1482; przypomina ono
zywo rysunki Henryka Glareana opublikowane przez prof. A. Elstera,
naturalnie brak tu Amerykil). Tekst niemiecki zaczyna si¢ od naste-

) De Henrico Glareano geographo et antiquissima forma ,,America“ commen-
tatio. Bonn 1896.
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pujacych stow: Eyn Eynladung dyss pnechlens in di Gunst Cosmo-
graphie. Got lob in Ewigk, der do mildtighlich gibt...

Traktat ten wydaje mi si¢, jakby byl tldémaczeniem z taciny na
narzecze alzackie l), z treSci i ukladu jest podobny do przecictnego
typu Owczesnych podrgcznikéw geograficznych?). Zwraca przytem
uwage ttomaczenie nazwy Karpat na polskie Crompach (Krempak)3).
Na koncu tego traktatu znajduje si¢ skrocony podpis: Sig. Sehr, na
jednej z pierwszych kart r¢kopisu, mianowicie na karcie tytutowej
najwickszego dziela w rekopisie si¢ znajdujagcego widnieje wypisane
ta samg rc¢ka cale nazwisko Sigismundus Scheyfer. Jest zatem bardzo

*) Przypomina formami gramatycznemi L. Friesa, Underweisung und Uszle-
gunge der Carta marina 1530.

1) Pod wielu wzgledami przypomina traktat kosmograficzny w Mss. bibl. Jagieli.
2729, ktérego autorem jest Jan z Glogowy, prof. Uniwer. krakowskiego na samym
poczatku XVI w. Por. Fr. Bujak, Dwa przyczynki do historyi Uniw. Jag. Rozprawy
wydziatu filol. Akad. Umiej, t. 33.

3) Celem doktadniejszego poinformowania o tym traktacie podam tu nagtowki
poszczegblnych ustepow, tudziez przytoczg jeden z nich w catosSci, mianowicie o Sar-
macyi czyli o panstwie polskiem.

Von der gemainen Figur Ptolomei gegen dieses Puchlens Figur. — Von Inhalt
dieses Buchlens Figur. — Von den dreien Zierkeln der Zonen. Hirnach geschribtes
sagt es von dem Zodyaca. — Item welche Land zugeaygnet werden in sonderlichen
diesen XII Zaychen. — Von der Linien parallelen. — Von den Climaten. — Das erst
Clima Diameroes Das siebente Clima Diarypheos. — Von den Meridians
Zirkeln. — Hirnach sagt es von den XII Winden. — Von Teylung dieser Irdischen
Welt. — Von den Meren. — 1. Von den Teylyn Europe. Hibernia, Ireland. — Albion,
Engelland. — Hispania. — Gallia, Frankreich. — Germania, niderste Deutschland. —
Gottland, Norwegen, Schweden. — Pannonia, Hungern und Osterreich. — Italia, Wel-
scheland. — Sicilia, Sardinia, Inseln. — Item Sarmatia Europe, Ryssen, Litten. —
Dacia, Wallachai. — Macedonia, Griechenland. — Zu vermeck, was Buchstab oder
littera Europa in Yebung der Sprach hab. — II. Von den Teylen Africae ode Lybiae.
III. Von den Teylen Asiae.

Item Sarmatia Europe, Ryssen, Litten.

In Sarmatia vindt man nit vil sonders von schonen Steten, eben von sind rey-
chen Volck als in anderen Landen, sonder sind vil Wustnngk, grosse heyden, brayt
land und venig Volck und hab Cristen und wird gehalten von den polenisch Kénig.
Ligend von Abent mit seinen anhebt der Grenitz 44 Grad, das ist in dem 9 Meridian
und streckt sich in Orient bis auf 63 Grad, das ist bis in den /4 Meridian. Di
Breyt ist des Lands 4 Meridian das ist 20 Grad. Ein Grad nach der Leng in disem
Paralel macht 40 meylin welsch und wird beschlossen zwischen dem 15 und 20 Pa-
ralel gegen Mitternacht liegend. In diesem Land sind Reyssen, Litten, Maseuren, Mo-
squitten, an der Grentz auch Polen. Thatarey, in welchen Thatarey di Stat Calla ge-
legen ist. Auch hat das Land schonen Flyss zwen als den Nepper u. den Nester. Bayde
flyessen si ad Pontum Euxinum das ist in das Schwartz mér. Durch die Land geet
ein Arm des Gepurgs von Alpen aus der Schweytzer Gepurg. In disen Land ist der
lengst Tag im Sommer 16 Stund ligend in dem 7 Clima.
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prawdopodobne, ze ten Scheyfer, posiadajacy przed Widmestadtem inne
czgsci rekopisu, przepisat 6w traktat. Dla dokladnosci trzeba jednak
zauwazy¢, ze kilka cytatow tacinskich znajdujgcych si¢ w tekscie trak-
tatu jest pisanych charakterem najbardziej typowych czesci reszty ko-
deksu. Z drugiej znoéw strony pismo tacinskie w kilku miejscach (np.
fol. 70 V. w wierszowanej historyi wojny Zygmunta tyrolskiego z We-
necyag w r. 1487) przybiera taki sam charakter, jaki ma pismo tego
niemieckiego traktatu geograficznego, moznaby wiec przyjaé, ze caly
kodeks z wyjatkiem dzietka Valeriusa Probusa pisata jedna i ta sama
osoba.

Dla okreslenia chronologii kodeksu moze postuzy¢ fakt, ze wszyst-
kie zawarte w nim wiersze i pisma nalezg do autorow zyjacych pod
koniec XV i poczatku XVI w., podzniejszych autoréw niema wecalel).
Decydujaca jest jednakze data na fol. 65 Burchardi de Aynvyl Car-
men ad Anthonium Urcensem, Codrum Forolivensem, konczy si¢: Vale
anno etc. LXXXVII, ponizej zaraz dodano transscripsi LXXXXVIIII.
Druga wigc data (rok 1499) jest niewatpliwie data przepisywania tego
wiersza do niniejszego kodeksu.

Poniewaz niema nadziei, aby$Smy si¢ dowiedzieli blizej o genezie
Noty lub o jej autorze, tembardziej domaga si¢ wyjasnienia kwestya,
kto to i wséréd jakich warunkow zwrécil na niag uwage 1 przepisat
ja sobie.

Rekopis zaczyna si¢ dzielem Burcharda de Anwil (Purchardus de
Aynvyl) Bellum ducis Sigismundi de Austria contra Venetos. Na koncu
za$ rckopisu znajduje si¢ kilka kartek pokrewnej treSci z napisem:
Bellum contra Venetos. Wydawcy katalogu rekopisow Biblioteki na-
dwornej i panstwowej w Monachium przypuszczaja, ze sa one autogra-
fem samego Burcharda de Anwil. Jednakze to samo nalezy stwierdzié
co do wihasciwego tekstu dziela o wojnie arcyksigcia Zygmunta z Ty-
rolu z rzeczgpospolita wenecka w r. 1487, bo cho¢ jest znacznie po-
prawniej pisany od owych kilku kart, ma w drugiej zwlaszcza poto-
wie tak wiele poprawek, przekreslen i dopiskéw na marginesie i w in-
terliniach tg sama reka poczynionych, ze stusznie widzie¢ tu nalezy
tak blizki stosunek pisarza do tekstu pisanego, jakim moze by¢ tylko
stosunek autora do wlasnego utworu. Na fol. 58—60 v. znajdujag si¢
krotkie, luzne, tadnie stylistycznie obrobione urywki owej wojny do-

*) Nie wszystkich daty zgonu udalo mi si¢ odszukaé, wielu z nich bowiem nie
miato wigkszego znaczenia. Oto najwazniejsi: Teodoryk Gresemundt f 1512, Filip
Beroaldns starszy f 1505, Angelo Poliziano f 1494, Bartholomeo Platina f 1481,
Adrianus cardinalis Chrisogoni umart na wygnaniu (1518), przestat pisa¢ przed r. 1502.
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tyczace pod nagldwkiem: Nunc fragmenta sequuntur, a nastgpnie na fol.
61 inne ,Fragmenta“, ktére sa znowu urywkami z dawniejszej historyi
Wenecyi, pisanymi réwniez potoczystym stylem. Sa to niejako wstepne
przygotowania do historyi owej wojny dotyczace zaréwno formy jak
tresci. Moznaby tu zauwazy¢, ze nie jest prawdopodobne, aby sam au-
tor umieszczat w rekopisie swe przygotowawcze studya stylistyczne,
bo jezeli zaniechal dokonczy¢ dzieta, to nie mogt przywigzywac zadne;j
wagi do takich luznych notat. Na to nalezy odpowiedzie¢, ze kodeks
niniejszy przedstawia si¢ jako podreczny notatnik Burcharda de Anwil,
ktoéry do niego wpisywat, co mu si¢ spodobato, — dowodzi tego wielka
obfito$¢ 1 réznorodno$¢ tresci w nim zawartej, — mogly wigc znalesé
w nim miejsce luzne notaty. Gdyby pisarz ,,.Bellum ducis Sigismundi®
byt tylko kopista, to zbierajac fragmenta kierowalby si¢ widocznie
bardzo wielkim pietyzmem wzgledem spuscizny literackiej Burcharda,
a w takim razie niezrozumialym byltby brak pietyzmu wobec wtasci-
wego tekstu, ktory jest pelen poprawek i dopiskow.

W ,Bellum ducis Sigismundi“ sa dwukrotne wzmianki o pobycie
autora w Bononii na studyach (fol. 13: cum Bononiae operam litteris
darem) i o zwiedzaniu tamtejszych ksiggarnil). Z innych cze$ci niniej-
szego rekopisu wynika, ze zbieracz ich bawit dluzszy czas we Wlo-
szech i zwiedzit takze Rzym, a przedewszystkiem znajduje si¢ w nich
jeszcze trzeci §lad pobytu w Boloniil). Nastgpnie jest tu wielka ilosé
epigramo6w, ucinkow (n. p. in scholares ultramontanos), epitafiow, wier-
szy okolicznosciowych (n. p. pamflet na kréla francuskiego Karola VIII
z powodu najazdu na Wlochy w roku 1494-5), wreszcie kilka wierszy
w jezyku wiloskim. Wszystko to zostalo zebrane we Wloszech przy-
godnie miedzy 1487—1500 rokiem a glownie okoto 1490 r. Zbieraczem
za$ mogt by¢ tylko sam Burchard. Poniewaz za§ Nota ad chartam na-
vigandi pisana jest w jego kodeksie i jego r¢ka, zupelnie tem samem
pismem co wickszo$¢ wierszy we Wloszech zebranych, wigc nie ulega
watpliwosci, ze on ja znalazl w czasie swego pobytu we Wiloszech
i przepisal prawdopodobnie moze w Bolonii, w poblizu Wrenecyi. Row-
noczes$nie albo juz przedtem musiat si¢ zapozna¢ z mapami zeglarskiemi,

¥) fol. 1: Nec me latet iam certos scriptores conducere magno (pretio) Venetos;
de hoc bello iam extari innumera opuscula, horum non parvam catervam quotidie in
foro bononiensi blaterantem conspicimus. Zainteresowanie ta wojna moglo trwac¢ kilka
lat, byt wigc B. de Anwil okoto 1490 r. w Bononii.

’) fol. 119 V. przytoczony jest napis na odnowionej w kosciele $w. Dominika
w Bolonii tablicy poswigconej, krolowi Sardynii Enziowi, synowi ces. Fryderyka II,
ktory po 22-letniem wigzieniu w Bolonii umart.
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bo c6z go moze obchodzi¢ objasnienie do mapy, ktorej nigdy nie
widziat.

Kto to byl Burchardus de Anwill? Trudno doczyta¢ si¢ o nim
gdzieskolwiek, bo cho¢ poeta i historyk-dworak nie zdobyl sobie wy-
bitniejszego imienia. Wprawdzie na koncu kodeksu wypisala reka
XIX w. informacye, gdzie si¢ znajduja wzmianki o nim, ale ksigzek
tam wymienionych nie mialem niestety w reku l). Na podstawie niniej-
szego kodeksu sadzgc, byt to umyst wielostronny, humanistycznie wy-
ksztalcony i zywo si¢ zajmujacy nowoczesnym ruchem literackim. Je-
dnakze nie wydaje si¢ glgbokim'ani zbyt wybrednym, zbiera bowiem i prze-
pisuje rzeczy trzeciorzednej warto$ci. Choé¢ pochodzit z Alzacyi, nie
stykat si¢ z ruchem naukowo - literackim, ktory si¢ bujnie wowczas
rozwijal w Alzacyi. bo historyk tego ruchu nie wymienia go wcale?.

Z zachowanych tu wigkszych i mniejszych fragmentow historyi
wojny tyrolsko-weneckiej z r. 1487 wida¢, ze Anwil do zadania hi-
storyka nie dor6st, nie mial nawet nalezytego pojgcia o obowiazkach
historyka3). Niema tez szkody, ze rozpoczetego dzieta nie dokonczyl,
a to, co napisal, pozostalo nowszej historyografii zgota nieznane.

W rgkopisie niniejszym s3 widoczne pewne $lady jego zamito-
wania do studyow geograficznych. Na fol. 140—141 r. sa wypiski
z Tacyta i Celtesa 0 Germanii i Norymberdze, jest takze mozliwe, ze
on przepisal 6w niemiecki traktat kosmograficzny, o ktéorym byla wyzej
mowa4). Wpisal takze po Nota ad chartam navigandi Canon ad com-

*) Informacye¢ t¢ stanowig nastgpujaco 2 zapiski: Gerhardus Faustus Confluen-
ticus, De poetis germanis, Burchardus Anwilensis (dwuwiersz o wojnie z r. 1487).
N. b. Anwillorum stemma, Stemmatographia germ. p. II s. 111

1)) Charles Schmidt. Histoire littéraire de I’Alsace a la fin de XV siecle. Paris
1879, 2 vol.

3) W przedstawieniu dawniejszej historyi Habsburgéw popetnia bardzo wiele
razacych btedow nawet odnosnie do XV wieku. Wszystkim wspotzawodnikom i anta-
gonistom rodu Habsburskiego nie szczgdzi czarnych barw (n. p. obu ostatnich ksiazat
Burgundyi, ks. Jerzego bawarskiego jak najniekorzystniej przedstawia), a z drugiej
strony obsypuje kazdego Habsburga a zwlaszcza Zygmunta tyrolskiego i cesarza Ma-
ksymiliana I pochwatami i pochlebstwami bez zadnego umiarkowania. Wenecya wy-
daje si¢ w jego przedstawieniu stekiem wszelkich mozliwych wystgpkoéw i zbrodni.

4) Czy pozostawat on w stosunkach i pod wplywem bardzo ruchliwej szkoly geo-
graféw, ktorej wspotczesnie byla siedziba Alzacya, niewiadomo. Glowny przedstawiciel
tej szkoty, Marc'n Waldseemiiller (Hylacomylus) wydat juz w r. 1507 w St. Dié mape
przedstawiajaca cala znang wowczas ziemi¢ a wiec i odkryte czesci Ameryki, do kto-
rej to maj'y korzystat przedewszystkiem z kartografii nautycznej. Oryginalne mapy
zeglarskie z relacyami o 4 wyprawach Ameryka Vespuziego otrzymat on od ks. Réné,
ks. lotarynskiego, gtéwnego protektora studyow geograficznych. Por. L. Gallois, los
géographes allemands de la renaissance. Paris 1890.
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pastum Nurinbergensem t. j. do busoli ladowej, jakie w wielkiej ilosci
wyrabiano w Norymberdze; jest to badz co badz przedmiot $cisle zwig-
zany z Kwestyag sztuki zeglarskiej i map zeglarskich x).

Z tego wszystkiego wynika, ze Nota ad chartam navigandi po-
wstala we Wloszech prawdopodobnie w Wenecyi, bo najpredzej w po-
blizu niej, w Bolonii dostata si¢ do rgk Anwila. Poniewaz dostata si¢
w jego rece przed koncem XV w. najprawdopodobniej okoto r. 1490,
wiec nalezy stanowczo do epoki poprzedzajacej pierwsza wyprawe Ko-
lumba i kiedy jeszcze nie bylo zeglugi oceanicznej. Stwierdzenie tego
jest dla jej warto$ci naukowej pierwszorzednego znaczenia, jakkolwiek
zawierajac wiadomosci, ktoérych niema zadne dzielo XVI wieku o ze-
glarstwie traktujace, moglaby mie¢ duza warto$¢ nawet, gdyby si¢ ja
musiato odnies¢ do wieku XVI.

Forma, w jakiej si¢ znajduje Nota, kaz¢ sadzi¢, ze ulozona ona
zostata przez fachowca dla laikow, interesujacych si¢ kartografig ze-
glarska, ale nie znajacych si¢ wcale na zeglarstwie. Juz w XIV w.
upowszechnito si¢ sporzadzanie ozdobnych atlasow map zeglarskich
w mniejszym formacie niz do uzytku praktycznego marynarzy, dla
panujacych lub ludzi bogatych interesujacych si¢ geografia. 1 takich
wlasnie atlasow, ktére si¢ od samego poczatku w bibliotekach znajdo-
waty, daleko wigcej si¢ zachowalo do naszych czaséw niz map rzeczy-
wiscie przez zeglarzy uzywanych. Byly one wykonane na eleganckim
pergaminie, gdy mapy dla zeglarzy przeznaczone na wielkich, grubych

') Canon ad compastum Nurinbergensem znajduje si¢ p. 226 v. (242 v.) w tymze
rekopisie, ale jest bardzo niewyraznie pisany. Jest on ciekawa informacya o wtlasno-
Sciach busoli, prawdopodobnie byl wspolczesnie drukiem ogloszony. Dla umozliwienia
oryentacyi przytocze tu par¢ wierszy poczatkowych: Cuspis magnetis semper tendit
ad meridiem, furcula autem ad septentrionem, vertendum ergo solam donec furcula
respondeat cum suo signo subtus ipsam notato littera N Nurunbergam significat, R
quia mutatur extensio Rome. (Czy to nie obserwacya zboczenia igly magnetycznej ?).
Stante igitur sic instrumento isto in loco suo sive Norimberge et tota Germania, Fran-
cia et Pannonia sive urbe Roma et partibus iuxta mare sitas linea 12 bore precise
ostendit septentrionem et linea huic opposita transiens a centro horologii per quod
filum educitur per 49, 51 et 54 et stilum umbratilem instrumenti inferiori verum me-
ridianum ostendit.

Sic orientato instrumento ad Germaniam et alias provincias septentrionales me-
diterraneas stabit anterior pars linguette super lineam 21 et superior pars cum fur-
cula super 12 scilicet in locis prope marinis super aliam extensionem... Cavendum est,
ne sit aliquid de calibe vel ferro circa compastum, quod minuat virtutem eius et tra-
hit linguellam a loco suo. Tunc consideranda est provincia vel locus, in quo hora cu-
pitur haberi....
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skorach robiono Nota jest wigc rodzajem wstgpu do takiego atlasu,
celem utatwienia zrozumienia jego zawarto$ci.

Najprzod ttébmaczy ona sposob uzywania tych map przez mary-
narzy, przyczem podaje krociuchny zarys owczesnej sztuki zeglarskiej
(nautyki), wspomina o mierzeniu drogi odbywanej przez okret i natraca
o istnieniu marteloio, nastgpnie objasnia znaki, jakie si¢ na mapach
znajduja, w koncu wyklada sposoéb sporzadzania nowych map wedhug
starych wzor6w i objasnia rdz¢ wiatrow.

Nota znajduje si¢ w kodeksie na fol. 224 (240) do 226 (242).
Stan tekstu, mimo ze pismo jest wyrazne, przedstawia si¢ niekorzy-
stnie. Przedewszystkiem znajduje si¢ w niej wiele indywidualnych
skrocen, a niektore z nich sg bardzo trudne do rozwigzania, nast¢pnie
pelna jest bltedéw jezykowych i stylistycznych, ktoére wskazuja nie-
zbicie, ze jest ona dzielem Wtocha, licho wladajacego jezykiem tacin-
skim ). By¢ moze, ze pewna czg¢s¢ niejasnosci Noty przypisa¢ nalezy
kopiscie Anwilowi, ktéry, nie bedac zeglarzem, nie wszystko rozu-
mial i poprzekrgcal niektéore miejsca a inne obcigl. O stanie tekstu
przekona¢ si¢ moze czytelnik z zatgczonych dwoch tablic, z ktorych
pierwsza przedstawia pierwszg stronicg Noty, a druga nieudolnie i nie-
dbale rysowang roz¢ wiatréw, opatrzong licznymi napisami, ktére ko-
pista po wiekszej czesci zle odczytal z pierwowzoru, a ktérych juz
jako nieprzynoszacych nic nowego, nie pomiescitem przy drukowanym
tekscie.

Nota ad chartam navigandi.

[P. 224 (240)]. Primum opus est compasto sive pixide pro inve-
niendis celi 4or plagis, ex quibus ventos (et) ab illis flantes cognosces
adiutorio cuiusdam banneri ex subtili lamina subtiliter figurata taliter:

|> Vexillum semper vertit dorsum ad illam partem, ex qua venit
ventus. Habeas ergo pixidem fixam bene in loco fixo clausam, ne ven-
tus rotam illam agitet, motus autem uniformis ille levisque navis ver-
sus unam differentiam (?) positionem non impedit. Tunc inspice, que
linea rote concordet cum banneri longitudine et que tendit versus dor-
sum banneri, ille est ventus tunc flans et non ille ventus, cuius linea(?)

* ) E. D’Albertis, Le construzioni navali etc. (Raccolta di commiss. Colombiana
parte IV, tomo | p. 103): . . . gli atlanti del Vesconte, quello Mediceo et altri, come
quello del Luxoro, non devonsi considerare quali carte di bordo, ma come eseguiti per
conto di qualque eminente personagio studioso di geografia.

* ) Jest to wlasciwie dostowne thumaczenie ze zwigzlej marynarskiej wloszczy-
zny. Od podobnych tekstow roi si¢ w zbiorach Zrddel historycznych wioskich.
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tendit versus anteriorem partem seu cuspidem vexilli. Ventorum no-
mina ex precedenti rotar) patent et unde ex qua mundi plaga veniunt.
Cum ergo e portu aliquo navigare volueris ad aliquem locum, vide in
charta navigationis, quis ventorum te in eundem ducit, per illum na-
viga vel per parallelum ei attributum. Et idem est recipiendo circinum
et unum pedem extendendo in locum, ubi exire volueris et alium in
ventum, qui flat per illam lineam, per quam si pedem circini illum in
ea moveris versus locum, ad quem volueris, sic, quod pes semper ma-
neat in ista linea, alius pes, qui beret in portu, moveatur per paralle-
lum hinc in eundem precise locum, in quem ire volueris, et hoc per
mare. Si autem distantia esset adeo magna, ut opporteret te applicare
litori [vel] ob aliam causam, pone pedem secundi circini in illam li-
neam, cuius parallelus imaginarie ducitur primum e portu pedem cir-
cini ad illum litus. Si autem esset una linea iam, que a loco exitus
tui iret precise in locum, ad quem volueris applicare, [p.224 ver. (240
ver.)] non est opus querere parallelum, sed per eandem dirigere proram
navis, ut semper maneat super ista linea, quantum possibile est, qui-
dem cognosces, ponendo pixidem super lignum, in cuius medio per
longum est protracta una linea per longum navis usque in proram. Et
situa sic navem in exitu tuo, ut semper naviges, navis linea manente
sub linea venti in compasto, secundum quam navigare directio iam
superius in charta navigarla reperta vel super parallelum illius, si non
est alia. Si declinat navis versus aliquam partem a linea ista, clamat
ex imo navis, ut ile themonem flectat sic, ut navis recipiat situm pri-
stinum. Si autem opus est te declinare versus aliquam partem propter
scopulos, charybdes et scyllas vel littora, nota quantum declines ab illa
linea, quia videbis in pixide illam quantitatem declinationis in ligno
in latitudine navis et tantum alia vice recupera, si potes, sive redecli-
nando versus illam partem tantum, quantum deviasti, et progredere.

Item miliaria quot faciunt in hora per aliquem ventum, sciunt
per experimentum proiciendo lignum retro ex navi et discedunt in
4-ta parte bore vel in media quarte, tunc ipsi proportionando sciunt fa-
cile dicere in horam miliaria. Si alius ventus est et ventus flat fortior
aut)) debilior, iterum ita sumunt, si quantitatem navigationis in parvo
tempore ex ligno cum fune retro dimisso in aquam et ab eo recedendo
ut supra.

* ) W rekopisie tym jest umieszczona réza wiatrow po tekscie Noty a nie przed
nim, jak tu napisano.

1 ) W rekopisie jest nastepujacy szyk wyrazow: Si alius ventus et ventus flat
fortior est aut . . .
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Item ex isto sciunt etiam, quantum deviarunt, possunt recuperare,
ut per unam deviavimus horam et in illa hora fecimus X miliaria,
opus est tot recuperare vel plures in proporcione dilatationis illarum
linearum, quia semper et semper plus dilatantur, [p. 225 (241)] quanto re-
motius protenduntur, videlicet in carina navigare. Item vident etiam
in charta navigatoria, ubi sunt pericula fugienda; ut in illa linea vel
parallelo X est, significat scopulos vel aliud periculum, vel est X- si-
gnificat scopulum vel periculum cum barena absque profunditate, quod
naves illic magne ire non possunt; significat multum arene et
fundum; significat talem longum locum harenosum. Item ubi
sunt nomina locorum scripta, capita tendunt versus mare, cauda ad
terram. Sic dinosces unum a reliquo, si non scires. Item si vis scire
distantiam, cape cum circino vel filo melius et applica ad omnia loca,
per que opus est transire, usque ad locum, quem vis. cum ultima ex-
tremitate, prima existente in primo loco exitus, sic illum filum extende
in extremitate charte, ubi sunt sic signata | B B Ve
quot spatia includit illis magnis, toties computa 50 miliaria et si ultra,
pro puncto decem gradus !) et tot miliaria distat.

Item si vis componere (cartam marinam)2), pone figuram pixidis
in medio charte et divide circumferentiam pixidis in 16 partes equa-
les et ex centro protrahe lineas usque in finem charte et bonum est;
pone (pixidem)3) in tali loco, ubi non sunt multa loca nominanda, ut
nomina possint scribi et postea pone pedem circini in medium pixidis
et reliquum extende et fac circulum, quantum vis, ut tamen a lateribus
charte maneat spatium duarum palmarum vel unius vel secundum quan-
titatem alterius charte, quam semper oportet loco exempli habere, ubi-
cunque circulus [pag. 225 v. (241 v.)] intersecat illas lineas. Iterum si
est locus non occupatus scriptura, fac pixidis figuram et divide in 32
partes et protrahe lineas per universam chartam et erit 16 illorum lo-
corum in circumferentia circuli etiam, ubi magnus fit concursus ra-
diorum multiplex, secundum longitudinem charte etiam facere aliam pi-
xidis figuram, ut prius.

Postea loca impone recipiendo distantiam, quam in alia charta
habent, in alia linea et impone, vel proportionem, si charta est maior
vel minor. Alia in ligno facite est figurare miliare et cum illo distan-
tias impone...

') Zamiast wyrazu gradus powinno by¢ konsekwentnie miliaria.
*) Wyrazow w nawiasie niema w rekopisie.
s) Wyrazu tego niema w rekopisie.
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Nota. Quod communiter in bono optimoque vento faciunt XX mil.
in hora una, si plus, erit tempestas, tune non poterunt regere navem.

Rubre octo linee sunt venti principales nautarum in mari, nigre
octo sunt medii, virides 16 sunt quarte vel collaterales. Verum, quod
solum unus est ventus, tamen ex diversis partibus orizontis flans, aliud
sibi nomen dant, ut totum orizontem et faciem maris ipsi in 32 partes
dividunt et quamcunque....

(Nastgpuje na str. 226 (242) réza wiatrow, ktorej wizerunek znajduje si¢ na
tabi. ).

IL

Kiedy log zostat wynaleziony?

Powszechnie uwaza si¢ log, przyrzad do mierzenia drogi okretu
na morzu, za wynalazek drugiej potowy XVI wicku. Najwczes$niejsza
wzmianke o podobnym przyrzadzie znajdujemy w dziele Williama
Bourne’a: Inventions and devices, London 1578.)1) gdzie jest opisany
miedzy 113 wynalazkami takze przyrzad przypominajacy samorege-
strujacy log Massey'a. Bourne przypisuje ten wynalazek Humfray'owi
Cole. Jako prawdopodobng date tego wynalazku przyjmuje si¢ rok
1570;1) poniewaz jednak nastepna wzmianka znajduje si¢ w Purchasa

1) Breusing, Zur Geschichte der Geographie 3. Die catena a poppa bei Piga-
fetta und die Logge (Zeitschrift der Gesellschaft fiir Erdkunde . . Berlin 1869 IV
tom s. 112) cytuje inne dzielo tegoz autora z data o rok wczesniejsza mianowicie:
A regiment for the Sea London 1577 4°.

)) Encyclopedia Britannica, ninth ed. vol. XIV p. 769: Though such informa-
tion now appears to be so essential, may, imperatively necessary to the safe conduct
of a ship, it is a fact, that no such simple means as the log and line, was devised
before the 17 century, or the subject even thought of theoretically before 1570. At
least nothing can be found in ancient writings, or even in the works
professedly treating upon navigation, till after 1620, while, on the contrary, various
passages occur from which we may fairly infer that there was nothing better at the
command of the mariner than a rough unassistet estimate. The work of Martin Cor-
tes (Seville 1556) [Breve compendio de la esfera et de la arte de navegar 1551] after
giving much valuable information for that day.... a table of the sun's declination
with much else, makes no other reference to the ship’s motion trough the water than
this, — the pilot must estimate the distance, making allowance for the effects of winds
and currents, every day, and as the estimation a is imperfect, especially in a long
voyage and long time, it is convenient that le should rectify his position by the cor-
responding position of the heavens®. Mr. 1. Tapp, who published a translation and
improved edition of Martin Cortes fifty-three years after (1609), made no alteration in
that part of the work.
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opisie podrozy do Indyi w r. 1607, czesto podaje si¢ te date, albo-
wiem tu jest po raz pierwszy mowa o zwyczajnym logu t. j. linewce
na wezly podzielonej. Wedlug swiadectwa Duflot de Mofras, Recher-
ches sur les progrés de l'astronomie et des sciences nautiques en Es-
pagne Paris 1839 p. 35!), w roku 1633 nie znano jeszcze w Hiszpanii
logu. Ojciec nautyki francuskiej, Fournier, w stawnej swej Hydro-
graphie, Paris 1643 p. 707 opisuje log jako niedawny wynalazek An-
glikow. 3

Wbrew tej do dzi§ powszechnie obowigzujacej opinii stwierdzi¢
nalezy, ze logiem rozporzadzali i postugiwali sie mary-
narze sSredniowieczni.

Ze $redniowiecznych portolanéw dowiadujemy si¢, ze woOwczas
to jest juz XIV wieku po Chr. umiano podaé zupehie doktadnie, ile
wynosza odleglo$ci tak znaczne, jak n. p. z Genui lub Marsylii do
Bugea Iub innych punktéow wybrzeza Algieru, z konczyny Apulii do
najglebszego wecigcia zatoki Wielkiej Syrty, od Malty do Gozzo, matej
wysepki w poblizu Krety, a stad do delty Nilu i wybrzeza Syryi. Kto
tak znaczne przestrzenie (siggajace do 1000 i wigcej km.) potrafi prze-
by¢ i podaé¢ ich wymiary w prostej linii, musi mie¢ do tego odpowie-
dnie narzedzie, bo takiego narzedzia nie moze zastagpi¢ nawet najwpra-
whniejsze oko.

Tego samego dowodza S$redniowieczne mapy zeglarskie, najbar-
dziej jednak przekonywajaco wskazuje na taki przyrzad istnienie tyle
razy omawianego ,raxon, toleta de marteloio”. Jezeli to nie byta
nienadajaca si¢ do praktycznego uzytku czcza zabawka, a o co§ po-
dobnego nigdy marynarzy posadzaé¢ nie mozna, to musimy za prawde
uwazaé, ze S$redniowieczni zeglarze umieli tak doktadnie mierzy¢ prze-
bywane przestrzenie, iz w normalnych stosunkach wiedzieli, kiedy
przebywaja 98, 51, 26 lub 11-ta mil¢ (sa to cyfry wzigte z toleta de
marteloio), bo inaczej nie mogliby si¢ postugiwaé ta metoda nau-
tyczna.

W literaturze zeglarskiej zdarzaja si¢, z rzadka wprawdzie
wzmianki, ktére sklaniaja do przypuszczenia, ze tre$¢ ich pozostaje
w zwigzku z uzywaniem logu. Przedewszystkiem znajduja si¢ one w pi-
smach o podrézy Magellana. Najbardziej znana jest wzmianka z Noticie

) Cytowane wedlug Breusinga op. c. pag. 114.

1) Depuis quelques années les Anglois se servent d’une practique .. .. Ils pre-
nant une ligne ou cordeau auquels on fait des noeuds de 7 brasses en 7 brasses ou
de 10 en 10 A cette cordelette on attache une petite palette ou nacelle de

bois ...., qui est chargée sur l'arriére d’une petite bande du plomb.
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del mondo nuovo Antonia Pigafetta: ,,Ogni iorno facevamo 50, 60 et
settanta legue a la catene ho a popa“.x) ale niestety nie jest zupehie
zrozumiata.l) Daleko wigcej tego rodzaju wzmianek jest w Diario
o derrotero del viage de Magellanes desde el cabo de san Augustin
en el Brasil escritto por Francisco Albo,3) n. p.: A los 6 del dicho
(se. 6 August 1522) non tome el sol, mas hizome de camino la nao
al nornoroeste 13 leguas y al norte 5 leguas, por lo cual estoy en 31
grados (p. 243), lub: A los 31 del dicho (Agosto 1522) non tomé el
sol. mas el camino fue al les sueste y doye a la nao obra de 25 le-
guas (p. 246). Z tego widzimy, ze gdy stonca nie mozna bylo obser-
wowaé, Magellan i1 jego towarzysze oznaczali codziennie przebyta
droge¢ na mapach na podstawie kierunku wiatru i ilosci przeby-
tych legui.

W, Narrazione del viaggio delle due navi da Genova a Gaffa“4)
z 1. 1455 czytamy:

Et velificavimus recto tramite cum vento affecto a miliaria XII
in XV per horam et ultra usque ad s. Angelum. Et cum ibidem
fuerimus calman nos conpulsit et pauco post borrea eggressa est.
A nastgpnie:

Tredécima die exbuccavimus dimisso lo Samo a parte dextera,
paulo post orto iam sole cum vento affecto a miliaria X in XII per
horam, ita navigantes.... ad visum insule Chii pervenimus.... Se-
quenti vero die quinto et decimo (dzieh miesigca) in terciis vel circa
(t. j. o godzinie 3 lub okoto 3) in Galipoli cum vento affecto a milia-
ria XII in XIII per horam.))

Ze stow tych wnosi¢ nalezy, ze na tych dwoch okretach, ptyna-
cych z rozkazu Casa di San Giorgio do Gaffa, mierzono od czasu do
czasu szybko$¢ poruszania si¢ okrgtow, ze pomiary te mozna bylo wy-
konywaé takze przy silnym wietrze, tudziez, ze pomiary miaty na celu
oznaczenie ilo$ci drogi przebywanej w ciggu jednej godziny. Niema
racyi przypuszczaé, ze tylko na tych dwoch okregtach w ten sposob
postgpowano, owszem nalezy przyjac¢, ze podobne mierzenie drogi okre-

) Raccolta Colombiana, Parte V t. III p. 65.

1) Breusing, loc. cit. p. 107 widzi w catena a popa przyrzad (Scheppleine),
ktory shuzyt do oznaczenia kata zboczenia okretu z wytknictej prostej drogi, celem
oznaczenia z pomoca tego kata przebytej odleglosci. Atoli nie wiadomo o istnieniu
takiego przyrzadu w marynarce XVI wieku.

1) Navarette, Colleccion t. IV p. 209—245.

4) A. Vigna, Codice diplom, delle colonie tauro-ligure tomo I (Atti della soc.
ligure di storia patria, vol. VI) p. 329.

s) Ibidem p. 331.
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tow bylo powszechnie obowiazujaca zasada na morzu Srodziemnem
w XV wieku.

Moznaby jeszcze przytoczy¢ jedna wzmianke z rocznikoOw genu-
enskich z r. 1264:

Dictus autem exercitus movit de portu Janue et ceperunt
navigare versus orientem et infra paucos dies applicuerunt ad insulam
Malte .... exinde iter arripuerunt causa eundi ad partes ultramarinas.
Cumgque.... ivissent in ipso itinere per miliaria centum vel circa,
invenerunt quandam navem burgensium Messane. |) Poniewaz najwyz-
szy punkt na Malcie wznosi si¢ na 257 m. nad poziom morza a pro-
mien widzialnego z tej wysokosci horyzontu wynosi okoto 60 km.
wigc okret, znajdujacy sie od Malty w odleglosci przeszto dwa razy
wigkszej t. j. okoto 125 km., musiat od kilku godzin straci¢ z oczu
najwyzszy szczyt Malty nawet przy najpigkniejszej pogodzie. Co pra-
wda nie jest tu podana odleglo$¢ zupehlie doktadnie, wigc moznaby
twierdzi¢, ze mamy tu do czynienia z szacunkiem na oko wyko-
nanym.

Sadzg, ze dokladne przegladnigcie zrodel pomnozyloby liczbe po-
dobnych wzmianek, z ktéorych nalezy wnioskowaé, ze juz w S$rednich
wiekach poslugiwano si¢ jakim$ przyrzadem do oznaczenia przebywa-
nej przez okret przestrzeni. W kazdym razie milczenie zrodet nie moze
mie¢ zadnej wagi 3) i nie mozna stad wycigga¢ wniosku na dowod
nieistnienia logu w $rednich wiekach. Zwlaszcza log nie miat nigdy
szczg$cia u piszacych o zeglarstwie, wszak nawet najlepszy angielski
podrecznik zeglarstwa z pierwszej polowy XIX wieku nie podaje do-
ktadnego opisu logu;4) widocznie wigc zawsze na niego malo uwagi
Zwracano.

Jak dotad nie znaleziono wzmianki zroédlowej, w ktorejby bvia
wyraznie mowa o logu z przed roku 1577. Bardzo liczne inwentarze
okretow opublikowane przez Jal'a w jego antykwarycznej Archeologie
navale, przez D’Albertisa w Le constructioni navali i przez innych

*) Mon. Germ. hist. SS. t. 18 p. 247.

1) Przyjmujac, ze mila morska na morzu $réodziemnem wynosita 123—1225 km.
jak to wykazat E. Steger, z inicyatywy prof. H. Wagnera.

J) W wielokrotnie cytowanych stowach Rajmunda Lulliusa (f 1315): Marinari
quomodo mensurant miliaria maris? Et ad hoc instrumentum habent, chartam,
compassum et stellam maris, moznaby si¢ dopatrywaé nie bez pewnej racyi $ladu lo-
gu. Lullius wylicza jakie$ instrumentum jako réwnorzedny obok innych $rodek pomo-
cniczy zeglarza, jest to instrumentum specyalnie stuzace ad hoc t.j. ad mensurandum
miliaria maris, a takim wlasnie instrumentem jest log.

4) Encyclopedia britannica t. 14 p. 770.

uW-t« /
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a zwlaszcza dokladne inwentarze okretdéw wchodzacych w sklad eska-
dry Magellana r) nie wymieniaja logu, ale kwestya, czy nie kryje on
si¢ pod ktora z licznych a niejasnych nazw.

Pierwszej takiej wzmianki dostarcza nam Nota ad chartam navi-
gandi. Odnosny ustep zepsuty stylistycznie zwlaszcza w drugiej czg-
$ci brzmi jak nastgpuje:

Item miliaria quod faciunt in hora per aliquem ventum, sciunt
per experimentum proiciendo lignum retro ex navi et discedunt in
quarta parte horae vel in media quartae, tunc ipsi proportionando sciunt
facile dicere in horam miliaria. Si alius ventus et ventus flat fortior
est (s) aut debilior iterum ita sumunt, si quantitatem navigationis in
parvo tempore ex ligno cum fune retro dimisso in aquam et ab eo
recedendo, ut supra.

Tre$¢ tego ustepu jest nastgpujaca: Marynarze oznaczajg ilosé
mil przeptywanych w ciggu godziny przy jakimkolwiek wietrze w ten
sposob, ze rzucajg z tylu okretu drewno i z oddalenia si¢ okretu od
niego w ciagu kwadransa lub pét kwadransa obliczajg, ile mil na godzi-
n¢ okret przebywa. Powtarzaja ten eksperyment, ile razy zmienia si¢
sita wiatru.2) Drugi sposdéb mierzenia szybkosci zeglugi polega na
tem, ze si¢ rzuca z tylu okretu na krotki przecigg czasu drewno na
linie uwigzane i z dlugosci liny mierzacej przestrzen przebyta przez
okret od miejsca, w ktéorem rzucono drewno, oznacza Si¢ proporcyo-
nalnie ilo§¢ mil przebytych, ma si¢ rozumieé, w ciggu godziny.

Stowa te ttbmacza nam zarazem, w jaki sposob wynalazek logu
przyszedt do skutku. Podstawg mierzenia drogi na morzu bylo ozna-
czanie wprawnem okiem wielkosci oddalenia od ladu lub gdy droga
wypadata wzdtuz ladu, takie samo oznaczanie oddalania si¢ jednych
a zblizania innych punktow znaczniejszych na wybrzezu. Gdy lad
znikat z horyzontu lub gdy wskutek znacznej odleglosci nawet bar-
dzo bystre oko nie moglo oznacza¢ zmian w potozeniu statku na mo-
rzu, czyli jego poruszania si¢, to obierano za taki blizki i tatwy do
obserwacyi punkt staly rzucony na wode kawal drzewa, od ktérego
oddalanie si¢ okrgtu dokladnie bylo mozna obserwowal, oczywiscie
tylko przez czas krotki, przecigtnie kilkana$cie minut wynoszacy. Na-
zwa log, logh, loch (po angielsku = kltoda) pochodzi prawdopodobnie
z tego wilasnie stadyum rozwoju przyrzadu do mierzenia drogi okretu,

1) Martin. Fern. Navarette, Colleccion t. IV p. 179 ss.
*) Stowa tekstu mozna zrozumie¢ takze w ten sposob, ze drugi sposéb mierzenia
szybkosci zeglugi stosuje si¢ wtedy, gdy wiatr jest bardzo silny, albo tez nieznaczny.
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t. j. kiedy to byt rzeczywiscie tylko kawal drzewa wolno rzuconego
na wode¢ i gotem okiem obserwowanego, nie licuje ona bowiem z ma-
lym krazkiem drewnianym potrzebnym do tego przyrzadu w tej for-
mie. w jakiej go zna historya zeglarstwa. Nazwa ta jest poprostu
przezytkiem.

Badz co badz byl to sposéb bardzo pierwotny. Nie mozna go
bylo stosowa¢ w nocy, a i w dzien ocena zalezatla od os$wietlenia sto-
necznego, ktére moze ulega¢ szybkim i znacznym zmianom. Pole dla
dowolnosci pozostawato znaczne. Aby granice blgdow S$ciesni¢ i stwo-
rzy¢ dla obliczania drogi pewna podstawg, trzeba bylo zna¢ pozyty-
wnie odlegto$¢ miedzy punktem statym a plynacym okretem, a wiec
znalez¢ do tego odpowiednia miare. Ot6z miarg ta jest zwyczajna lina,
ktéra przyczepia si¢ do matego kawatka drewna. Drewno to rzuca si¢
na wode a ling odwija si¢ w miar¢ oddalania si¢ statku lekko z koto-
wrotu, aby nie pociggata za statkiem tego drewna, ktore pozostaje
w miejscu. Miara ta nie potrzebuje by¢ dluga, jezeli si¢ tylko dokta-
dnie na sekundy oblicza czas, bo aby wiedzie¢, jaka przestrzen prze-
bywa okret w godzinie, wystarczy zmierzy¢ przestrzen przebytg w pe-
wnej drobnej czastce godziny. Prawdopodobnie juz w $rednich wiekach
jak pozniej i do dzi$ dnia ten ulamek godziny, w ktérym mierzy si¢
droge okretu logiem, wynosit pot lub ¢wieré minuty. Tekst Noty
uzywa w tem miejscu stow: in parvo tempore w przeciwstawieniu
do: in quarta parte horae vel in media quartae, ale analo-
gicznie do kwadransa przy wolno rzuconej klodzie, to parvum tempus
mogto wynosi¢ najpredzej minutg i p6l minuty lub pot minuty i éwieré
minuty.

Roéwnoczesne uzywanie pod koniec $rednich wiekéw obydwoch
sposobéw mierzenia drogi statku: pierwotnego t. j. wolno rzuconej klo-
dy i nowszego t. j. logu pozwala przypuszczaé, ze log zostal stosun-
kowo niedawno wynaleziony, co moze znaczyC, ze zapewne nie wcze-
$niej, jak przed paruset laty.

Na pozor wydaje si¢ dziwng i niezrozumialg rzeczg, dlaczego naj-
znakomitsi pisarze zeglarscy XVI w. zgodnie $wiadcza, ze dlugosé prze-
bytej drogi moze tylko wprawny zeglarz szacowac, jezeli juz w $re-
dnich wiekach znano log. Tak méwi stawny Pedro Nunez (Nonius),’)
tak Marcin Cortes w swem Breve compendio de la esfera e de la arte

1) Petri Nonii Salaciensis Opera. Basilea 1566. Ad lectorem epistola: Rumbum
enim acus nautica demonstrat, longitudinem vero confecti spatii quibusdam conie-
cturis expendunt.
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de navegar, Sevilla 1551, tak samo wcze$niejszy od niego Pedro Me-
dinay) i inni.

Mojem zdaniem ta opinia nie przeczy istnieniu logu, ale $wiad-
czy tylko o Scistosci tych pisarzy i ich wielkich wymaganiach pod tym
wzgledem. Ci autorowie kwestyonuja nietylko doktadno$¢ obliczenia
drogi z tak zwanego po niemiecku: Gissung,?) a po wiosku: stima, ale
takze dokladno$¢ obserwacyi astronomicznych, ktoremi si¢ przede-
wszvstkiem poslugiwano w zegludze oceanicznej od jej poczatku, to
jest od konca XV wieku. Wiedzieli oni dobrze, ze zaré6wno obserwa-
cye moga by¢ niedoktadne i bledne, jak i1 szacunek drogi z logu
(stima). Nie trzeba zapomina¢, ze element szacunku na oko nie jest
dotychczas wyrugowany z metody postugiwania si¢ zwyczajnym lo-
giem nie patentowym albo automatycznym, owszem jest od niej nie-
odigcznym. Logiem mierzy si¢ bardzo drobng czastke przebywanej
w ciggu godziny przestrzeni i z niej wnioskuje si¢ na 120—250 razy
dhuzsza calo$¢ przy pomocy zalozenia, ze wiatr i ruch okretu pozostaja
przez pewien oznaczony czas jednostajne. Francuzi nazywaja dotad
navigation par estime, Wlosi za§ navigazione stimata zegluge, w ktorej
polozenie okretu oznacza si¢ za pomoca igly magnetycznej i logu, t.j.
z kierunku (Kurs) i dlugosci przebytej drogi logiem oznaczonej (Distans).

Stwierdzilismy, ze log nalezy do inwentarza nautyki Sredniowie-
cznej, z drugiej strony jednak jest rzecza pewna, ze najwczesniejsze
wzmianki o nim znajduja si¢ w literaturze angielskiej i ze w XVII
wieku uwazono log za $wiezy wynalazek angielski, nalezy wigc przy-
pusci¢, ze Anglicy musieli czem§ przyczyni¢ si¢ do udoskonalenia tego
zreszta bardzo prostego przyrzadu. Najodpowiedniejsza rzecza byloby
moze przyja¢, ze w Anglii dopiero wprowadzono podziat liny logowej
na wezty, ktorych ilos¢ w 15 lub 30 sekundach odpowiada ilosci mil
w godzinie, a przedtem, gdy lina logowa nie miala Zzadnego podziatu,
musiano kazdg razg mierzy¢ ling i obrachowywa¢, ile mil przebywa
okret na godzing, jezeli w oznaczonej ilosci sekund uptynal tyle a tyle
stop zmierzonych ling logowa. Jest to jednak tylko przypuszczenie, ni-
czem zreszta nie poparte.

") Arte del navegar lib. Ill cap. 12. Qui non ce regula ancuna, per la qual
posea saper, quanto abbi navigato eccetto, che per il buon arbitrio et indicio
del pedota si potra indicar il corso de la nave, indicando per le bore et giorni del
camino et per i venti (rumb.).

*) Breusing w Zeitschrift der Gesell, f. Erdkunde . . Berlin 1869 t. IV p 115
uwaza ,,Gissung“ za nizszy, mniej dokladny stopien oznaczania drogi niz mierzenie
jej logiem, ale wyraz ten odpowiada w zupehlosci wloskiemu: stima, odnoszonemu
takze do mierzenia drogi logiem.
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W koncu jeszcze jedna uboczna uwaga. Pedro Medina w swej
Arte del navegar (wyd. wloskie z r. 1555 fol. 47 verso) mowi: ...bu-
tar il ponto, cio ¢ pontar il discander de la nave e considerar, quanto
camino puo aver fatto in ciascaduna mesura di tempo. Modwi on tu
zatem o0 oznaczaniu na mapie za pomoca punktowania od czasu do
czasu (w kazdej jednostce czasu) miejsca, gdzie si¢ statek znajduje,
co jest mozliwe jedynie, jezeli si¢ uwzgledni kierunek przebywanej
drogi i zmierzy, wzglednie oszacuje jej diugos$é¢, bo o tak czgstych, co
godzina powtarzanych obserwacyach astronomicznych, nie moze by¢
mowy. Wyrazu discandere, oznaczajacego posuwanie si¢ statku
naprzéd, niema w Vocabolario di Academia della crusca, ale zwiazek
jego z wyrazem scandaglio jest widoczny. Czyby wobec tego nie mo-
zna przypuszcza¢, ze pod nazwag scandaglio ukrywat si¢ w $rednich
wiekach takze przyrzad do mierzenia szybkos$ci posuwania si¢ okretu
naprzod? Przypomne¢ tu stowa Fra Maura, ktéry na swej mapie z ro-
ku 1459 na morzu Baltyckiem zanotowal: per questo mar non se na-
vega con carta ni bossola ma cum scandalo. Przeciez morze Baltyckie
nie ma dna tak urozmaiconego, aby si¢ mozna za pomocg sondowania
zoryentowac, w ktorem miejscu znajduje si¢ statek! Czy wigc scandaio
nie oznacza tu przypadkiem logu?

I11.

W sprawie terminologii. Marteloio. «

Sredniowieczna terminologia zeglarska, zwlaszcza o ile wchodzi
w zakres historyi geografii, nie jest dotad ustalona. Co du samej na-
zwy map pojawito si¢ od roku 1869 kilka nowych projektow. Dawniej
nazywano je powszechnie mapami kompasowemi, poniewaz kompas
uwazano za gléwny przyrzad, za pomocg ktorego one powstaly. Breu-
sing chcial, aby je nazywano kartami loxodromicznemi z tej racyi, ze
powstaty przez wykreslenie linii loxodromicznych, t.j. kursow okretow
przecinajacych poludniki (magnetyczne) pod tym samym stale katem,
ale wskutek tego nie stanowigcych linii prostej, lecz uko$ng (spiral-
na. 1) A. E. Nordenski6ld nazwat je portolanami (méwil n. p obszernie
0 ,,normal-portolanie’), poniewaz sg na nich uwidocznione wylacznie
wybrzeza i porty, do ktérych majg zeglarzom drogi wskazywaé. Prof.

') Breusing, Zur Geschichte der Kartographie w Zeitschrift f. wissenschaftliche
Geographie Jahrg. II. (1881) s. 188.
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Fr. Wieser, chcac pozostawi¢ nazweg portolandow opisom wybrzezy
i portéw, majacym forme ksiazki, zaproponowal dla nich nazwe map
portolanowych (Portolan-Karten) f i nazwa ta przyjeta zostata przez
prof. H. Wagnera i przez innych. Wszystkie te nazwy sa trafne, na-
wet nazwa Nordenskidlda, bo zawieraja rzeczywiste cechy tych map,
tylko to jest ich ujemna strong, ze kazda z nich inng cech¢ akcentuje.
Nazwa: karta loxodromiczna oznacza w gruncie rzeczy to samo, co karta
kompasowa, bo okrety zakre$lajg linie loxodromiczne na kuli ziemskiej
z tego powodu, Ze oryentujg si¢ za pomocg kompasu, i tylko dla-
tego nazwa ta wydata si¢ geografom trafniejsza i zostala przyjeta,
poniewaz przedtem na linie loxodromiczne wcale uwagi nie zwracali.
Nazwa nadana przez Wiesera jest tylko doktadniejszem okresleniem
nazwy Nordenski6lda, ktéra o tyle ma stuszno$¢, ze istotnie mapy te
miaty wskazywaé zeglarzom drogi do portow i tak je niekiedy nawet
W pozniejszych czasach nazywano, ale ten sam cel majg przeciez i no-
woczesne mapy zeglarskie, ktore maja takze odpowiednik w nowocze-
snych podrecznikach zeglarskich, czyli opisach wybrzezy (Seebiicher,
Hafenbiicher), jak tamte mapy mialy odpowiednik w ,,portolani anno-
tati“. Dlatego tez sadze, ze moze najlepiej byloby nazywaé te mapy
Sredniowiecznemi mapami zeglarskiemi, s3 bowiem wla-
snoscia 1 cecha zeglarstwa $redniowiecznego. Wprawdzie byly one
uzywane dlugo w czasach nowozytnych, mianowicie az do konca
XVIII w., ale byly niewatpliwie pochodzenia $redniowiecznego i wo-
bec kart Mercatora przedstawialy si¢ zawsze jako przezytek S$rednich
wiekov”

W $rednich wiekach i w XVI w. nazywano te mapy po prostu:
cartae marinae, cartae navigandi, albo c. pro navigando, lub wreszcie
c. a navigando; ta nazwa znajduje si¢ w tytule naszej Nota ad char-
tam navigandi, uzywaja jej takze sami kartografowie, ktorzy te mapy
wyrabiali . W XVI wieku wystepuje takze nazwa carta-piloto. Czgsto
nazwa ta w skroceniu jest oddana przez wyraz carta, ktéry mojem

¥ F. IL. V. Wieser, recenzja Nordenskidlda Periplus w Petermanns Mitteilun-
gen, 1899 s. 188—194.

)) W Giornale ligustico t. 2, Genova 1875 p. 78—80 opublikowat M. Staglieno
prosbe Augustyna de Naulo (Noli), magistri cartarum pro navigando, o zwolnienie od
podatkow z 1. 1438, tudziez z konca XV w. taka sama prosb¢ M. Vescontego de Ma-
iolo, nalezagcego do stawnej genuenskiej rodziny kartografow. W Mss. Urbin. lat. nr-
1754 w bibl. watykanskiej znajdowata si¢ la carta a navicare composta per frate
de Lordene de frati predicatori, ale jej juz obecnie niema.
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zdaniem w $redniowiecznem zeglarstwie nigdy czego innego nie ozna-
czal, tylko mapy zeglarskiel).

Punktem wyjécia sporu o terminologi¢ sa stowa Rajmunda Lul-
liusa z Malorki: Marinarii quomodo mensurant miliaria in mari? Et
ad hoc instrumentum habent, chartam, compassum, acum et stellam
maris. Nie wiadomo na pewno, co oznacza cho¢ jedno z tych stow.
Stella maris oznacza wedlug wszelkiego prawdopodobienstwa gwia-
zde polarng, a acus igle magnetyczna, ale pewnem to nie jest, wszak
francuski uczony Henri Pasquier?) z XIV w. nazywa wyraznie igle
magnetyczng ,estoille polaire”, acus za$§ mogloby odpowiadaé wyra-
zowi stilo w znanym dwuwierszu Bartlomieja da li Sonetti w Isolano:

Col bussolo per venti ho i capi retti
Col stilo in carta ciascun segnando.

Wyraz compassus tldmaczag zazwyczaj jako cyrkiel, ktory
sluzy do mierzenia odleglosci na mapie. Wyraz ten oznaczal nie-
watpliwie w $rednich wiekach a nawet poézniej cyrkield), ale obok
tego oznaczal on takze busole zeglarska i1 opis wybrzezy i portow
w formie ksigzkowej, ktory w $rednich wiekach zwal si¢ zazwyczaj
portolano, a w starozytnosci periplus lub stadiasmos. W naszej Nocie
compastus znaczy busole zeglarskad4), a circinus cyrkiel. W drugiej
potowie XV wieku istnial w Norymberdze osobny cech, wyrabiajacych
kompasy (busole) ladowe 56 Nadto compassus (compasso) oznacza w XV

*) Michele de Cuneo, lettera scritta a Savona 15—18 Octobr. 1495 wyd. w Rac-
colta di documenti Colombiani parte III, voi. 2 p. 91 navigando questi 5 giorni
tam a dextris quam a sinistris vidlemo molte isole, le quale tutte il signor admirante
le fece mettere in carta distintamente. P. 96.... le due isole non erano troppo
grosse, tamen il signore armirante le pose in carta. Druga nazwa na mape¢ zeglar-
ska: papa mondo wystepuje rzadko i znaczenie jej nie jest okres$lone, kto wie, czy
nawet nie jest to analogia do mappa mundi. Znajduje si¢ ona na koncu portolanu
Giov. da lizzano w tekscie, ktorego dotad nikt nie mogt wyjasni¢, tudziez w cytowa-
nym przez Desimoni’ego dokumencie z 20 I 1456 w Manuale notularum indulgentiae
Archivio di san Giorgio w Genui, gdzie jest mowa, ze kollektorom pieniedzy na wojng
z Turkami wreczono cartam unam Longobardiae et papam mondi. Giornale ligustico
vol. 2 pag. 41.

2) T. Bertelli, Studi storici intorno alla bussola nautica. Memorie dei Nuovi
Lincei t. IX p. 156.

8) W tem znaczeniu uzywa go n. p. Oviedo w Historia general y natural lib.
39, cap. I

4) W tym samym re¢kopisie nastgpuje zaraz po Nota ad chartam navigandi Nota
ad compastum Norimbergensem, t. j. do busoli ladowej, zrobionej w Norymberdze.

6) H. Wagner, Peter Apianus Bestimmung der magnetischen Massweisung (Nach-
richten der konigl. Gesellschaft der Wissenschaften zu Gottingen 1901 p. 180).
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wieku bardzo powszechnie opis wybrzezy i portow w formie ksigzko-
wej, a wigc to, co w starozytno$ci nazywalo si¢ stadiasmos lub peri-
plus. Portolan Giovanni'ego di Antonio da Uzzano z r. 1442 1) zaczyna
si¢: Qui si commincia lo Compasso per mostrare a navicare per tutte
le terre marine e isole.... Podobnie zaczyna si¢ portolan w Mss. Vat.
lat. 5300 (druga potowa XV w.) Qua chomenca el chompasso de tutta
la last area della marina W Mss. Magliabecc.-Strozziano nr. 558
(XV w.) czytamy fol. 1: Qui si commincia el libro chiamato Porto-
lano composto da valentissimi marinai ¢ emendato.... (podobny tytut
ma najstarszy drukowany portolan), za$ fol. 43: Qui si commincia el
compasso di tutte terre marine et ixole. Juz na samym poczatku XIV
wieku nazywano portolany takze kompasami. Swiadczy o tem sam Ma-
rino Sanuto, w ktérego dziele Liber Secretorum fidelium Crucis znajduje
si¢ najstarszy znany Sredniowieczny portolan, pisze on bowiem tamze
n. p. liber IIT p. 14 cap. 2: De Castro peregrinorum ad 3 leucam est
Caesarea Palestinae, compassus ponit 20 miliaria. De Caesarea ad
2 leucam est munitio Assur vel Dora, compassus ponit miliaria 15.
Bardzo prawdopodobnem jest takze, ze w inwentarzu okretu messyn-
skiego z roku 1294 wzmiankowany compassus (mappa mundi cum
compasso)?) jest portolanem a nie cyrklem, bo do mapy zeglarskiej
zarowno byl potrzebny portolan jak cyrkiel, ktory zreszta mogt byc
i bywal rzeczywiscie czesto zastgpowany nitka, wzglednie miarg na
pasku pergaminu oznaczong 3). Po hiszpansku zwie si¢ portolan padron

*) Wedlug wzmianki Pagnini'ego wydawcy dzieta Giov. da Uzzano w Della
decima e delle altre gravezze... w tom. IV. Lisbona 1766; r¢kopis jego miat si¢ znajdo-
wa¢ we Florencyi, dzi§ go jednak nie mozna odnalezé w zadnej z florenckich bibliotek.
Nie wie o nim zashuzony prof. Uzzieli, wyborny znawca r¢kopisow florenckich historyi
geografii dotyczacych, ktorego miatem sposobnos¢ osobiscie o to pytaé. Jest tylko we flo-
renckiej Biblioteca nazionale ws$rod Mss. Magliabecc. palatina nr. 468 Portolano di
Grazia Pauli di charte XXXII. Wydawca katalogu tych rekopisow uwaza go za Scisle
pokrewny z Compasso Giov. da Uzzano, ma on jednak forme¢ dyalektowa, nie litera-
cka, jest nieco dluzszy, a nadto nieco obszerniejszy, bo podaje glebokos¢ portow i pra-
wie zawsze sposOb ich rozpoznawania z odleglosci.

)) Ch. de la Ronciere, Un inventaire de bord en 1294. Bibliothéque de 1’école
des chartes 1897 p. 394—409.

s) Z miejsca, w ktorem si¢ zwykle znajduje skala na $redniowiecznych mapach
zeglarskich, wnioskuje Nordenskiold, ze zeglarze postugiwali si¢ przy mierzeniu map
miarami na pasku oznaczonemi (Bandmass), a nie cyrklami, ktoére na statkach han-
dlowych przed poczatkiem XVI w. nie weszty w uzycie. — Rozréznianie w $rednich
wiekach floty handlowej od floty wojennej jest duzym anachronizmem. Woéwczas bo-
wiem porzadny statek kupiecki byl zawsze uzbrojony i zdolny do walki (por. Ordina-
menti genuenskiego Uffizio di Gazaria). Kazdy statek byl obliczony na to, ze bedzie
nalezal do floty wojennej, jezeli si¢ tego okaze potrzeba, lub ze bedzie si¢ puszczal
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lub derottero, w Portugalii uzywaja czgéciej nazwy roteiro. Widzimy
wiec tutaj zupelny brak ustalonej terminologii, zachodzi pewnego ro-
dzaju promiscuitas nazw.

Najwiecej nazw miata w $rednich wiekach sama igla magnety-
czna. Po wlosku nazywala si¢ magneti, manettee, co najbar-
dziej odpowiada starozytnej nazwie zelaza obdarzonego wlasnosciami
magnetycznemi, dalej marinere, aimant, calamita, caramita, aguglia
calamitata, nastgpnie przybierata nazwe od puszek, w ktoérych jg umie-
szczano, pixis, stad pixiduia, bossolo, w koncu obdarzano ja
nazwami innych narzedzi zeglarskich, mianowicie zwano ja compas-
sus, compasso, a nickiedy nawet quadrante. Z nazw w innych
jezykach wytworzonych warto wymieni¢ azamant, ktéra si¢ spotyka
n. p. w malorkanskim tek$cie dziet Rajmunda Lulliusa.

Wobec tego, ze sredniowieczna terminologia zeglarska jest bardzo
obfita i nieokre$lonaf, nie mozna na niej wiele budowaé, ale raczej
nalezy si¢ opiera¢ na historycznych i rozumowych argumentach. Z sa-
mego faktu, ze istnialy w drugiej potowie XIII w. mapy zeglarskie/
musimy przyja¢ za pewnik, ze juz przedtem rozporzadzalo zeglarstwo
narzedziami, ktore sa z mapami $ci$le zwigzane, a o ktorych nas wzgle-
dnie najlepiej informuje Nota.

Poruszg tu jeszcze sprawe slawnego raxon czyli toleta de
martel oio. Najobszerniej zajmowat si¢ nig w ostatnich czasach E. D’'Al-
bertis w znakomitem dziele Le construzioni navali e l'arte della navi-
gatione ai tempi di Colombo?), gdzie zwlaszcza uwzglednit jej strong
matematyczng. Ale zaré6wno on jak i M. Fiorini i A. E. Nordenskiold
uwazaja ja za specyalnos¢ zeglarzy weneckich, co jest mojem zdaniem
stanowczo biedne.

Przedewszystkiem nazwa nie jest wylaczna wlasnoscia Wenecyi.
Wyraz raxon (rachunek) znajduje si¢ tak dobrze w licznych dyalekto-
wych tekstach genuenskich z wieku XIII do XV, rgkopismiennych

in cursum, t. j. na korsarstwo, jezeli takie zajecie wydawato si¢ jego wiascicielowi
zyskowniejszem. Wedlug naszej Noty uzywano do mierzenia odlegtosci na mapach za-
réwno cyrkla jak nitki (miary paskowej), ale ta ostatnia byla uwazana za odpowie-
dniejsz;j, a zatem czg¢éciej si¢ niq postugiwano. Cyrkiel mial obok tego inne przezna-
czenie, stuzyl mianowicie do wytyczania drogi okretu.

*) Najlepszym tego dowodem jest najobszerniejsza dotad praca o zeglarstwie
sredniowiecznem. Jal, Archéologie navale, Paris 1842 — 2 t, zaréwno jak }-tomowe
dzielo Capmany’ego o Zegludze i handlu katalonskim i M. Navarette’a o zeglarstwie
hiszpanskiem.

2) Stanowi ono vol. I czesci IV ogromnego, pomnikowego wydawnictwa wilo-
skiego, z powodu 400-letniej rocznicy odkrycia Ameryki, pod tyt.. Raccolta.... di
commissione ... . Colombiana.
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i drukowanych, jak i w weneckich, gdzie zreszta czgsciej forma ra-
zon wystepuje ).

Co do znaczenia wyrazu marteloio (martiloio. martoloio), konku-
ruja ze sobg dwa tlumaczenia, oba dosy¢ prawdopodobne. Wedlug ety-
mologii Fincati'ego. ktorg przytacza D’Albertis, wyraz ten pochodzi od
greckiego Tjizeoa 1 >.oyf(omai i znaczy ,,computo giornaliero del percorso
sul mare“ i rzeczywiscie ma on forme taka, jakby byt obcym wyra-
zem przeksztalconym odpowiednio do wymagan fonetyki wloskie;j.
Przyjecie tego tlumaczenia nasuwa w konsekwencyi przypuszczenie,
7ze z nazwg 1 sam raxon de marteloio przyjeli Wilosi od Bizantyn-
cow, nieprawdopodobng bowiem jest rzecza, aby woéwczas, w S$rednich
wiekach, szukat ktokolwiek cudzych wyrazéw na oznaczenie wilasnego
wynalazku. Ze za$ raxon de marteloio t. j. obliczanie zboczenia okretu
z wlasciwej drogi moze istnie¢ tylko wtedy, gdy za pomocg logu mo-
zna mierzy¢ droge okretu, to roOwnoczesnie trzebaby i wynalazek logu
przypisa¢ Bizantyncom, jezeli nie starozytnos$ci. Gdyby rzeczywiscie
marteloio bylo przeksztalceniem jakiego$§ greckiego -/jjma Te Xdyiovl), to,
nie mamy powodu do wigzania go wylacznie z Wenecya, bo réwno-
czesnie z Wenecyanami musieli si¢ z wyrazem i z przedmiotem przezen
oznaczonym zaznajomi¢ takze i inni Wtosi ze Wschodem handel pro-
wadzacy. Jak dotad, wcze$niej nawet mamy stwierdzong znajomosc
tego wyrazu w Genuil( niz w Wenecyi, gdzie wystepuje niemal pot
wieku poznie;j.

Inni, a mianowicie Fiorini, Nordenskiold, wywodza marteloio od
martello (mlotek), ktéorym to mtotkiem wydzwania si¢ na dzwonku okre-
towym godziny, raxon de marteloio jest wi¢c obliczeniem drogi przebytej
przez okret w ciagu jednej godziny. Rzeczywiscie w $rednich wiekach
tak samo, jak obecnie, co godzina obrachowywano przebyta droge przez
rzucanie logu. Niewiadomo tylko, dlaczego Fiorini przypuszcza, ze
marteloio wytworzyto si¢ z weneckiego martello, kiedy ten wyraz we
wszystkich prawie dyalektach wloskich brzmi jednakowo (martello,
martillo) i kiedy nigdy mniej niz w $rednich wiekach nie bylo usta-
lonych zasad pisowni.

) Wyraz toleta, skrocony z tavolata, nie istnieje w spolczesnym dyalekcie we-
neckim. za to spotka¢ go mozna w Rzymie w ustach ludu i na szyldach.

2) Jak mi¢ zapewnil prof. Leon Sternbach, stowniki jezyka greckiego nie znaja
tego wyrazu, ale mozliwym on jest. Za konieczng czg¢$¢ jego zrodlostowu uwaza on
jednak wyraz paoTupito = $wiadczg.

s) W pewnym testamencie, zapisanym w papierach notaryusza publicznego
0. Foglietta w r. 1389, pierwsza o tem wiadomo$¢ podat C. Desimoni w Giornale li-
gustico z r. 1875 p. 41.
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Nie przechylajac si¢ na zadng stroneg, o$miele si¢ zwrdci¢ uwage
na to, ze wyraz marteloio, martoloio, ma analogiczng form¢ do pewnej
grupy wyrazow wloskich oznaczajacych miejsce, gdzie si¢ pewne czyn-
nosci odbywaja np. infrantoio, mtyn do tluczenia oliwek; infrascatolo,
chtodnik; lavatoio, pralnia. Martoloiol) oznaczatoby miejsce na okrgcie,
z ktérego wydzwania si¢ godziny, gdzie si¢ zarazem czuwa nad ru-
chem okretu. Sprzeciwia si¢ temu tldmaczaniu lacinska forma martelo-
gium, bo analogicznie do przytoczonych przyktadéw powinna brzmieé
martelorium, a wilasciwie martellarium. Ale marteloio wogole nie odpo-
wiada tacinskiemu martelogium, bo prawidtlowo powinno brzmie¢ mar-
telogio; wedlug wszelkiego prawdopodobienstwa tacinska forma jest po-
chodng od wloskiej a nie odwrotnie. W kazdym razie kwestya po-
chodzenia tego wyrazu jest jeszcze obecnie niejasna i tak trudna, ze
rozstrzygnaé ja moze stanowczo tylko wytrawny filolog.

Niema wprawdzie powodu przypuszcza¢, aby raxon de marteloio
bylo jezykowo pochodzenia weneckiego, ale pozostaje jeszcze otwarta
kwestya, czy sama rzecz, sam sposob obliczania wielko$ci zboczenia
okretu z wytknigtej drogi, wzglednie jego oddalenia od pewnego punktu
nielezacego na jego drodze z kierunku i dlugosci przebytej faktycznie
drogi®), jest tajemnica wlasciwa tylko zeglarzom weneckim, jak to do-
sy¢ ogolnie jest przyjete, a zwlaszcza przez E. D’Albertisa3), poniewaz
niema zadnego rekopisu przedstawiajacego teorye raxon de marteloio,
ktoryby nie byl w dyalekcie weneckim pisany. Wprawdzie faktem
jest, ze wszystkie znane traktaty4) o sposobienie obliczania wielkosSci
zboczenia z wytknigtej prostej drogi z wyraznie wymienionag nazwa
raxon de marteloio sa pochodzenia weneckiego, ale z drugiej strony
nie moze ulega¢ zadnej watpliwosci, ze metoda do tego celu stuzaca

*) Wioska koncowka -oio odpowiada tacinskiej -orius, -oriuin, jak aio = ariom,
arios.

) Czytelnika nie obeznanego z kwestya raion de marteloio musz¢ odesta¢ do
cytowanego tu czgsto dzieta: E. D’Albertis’a p. 118 —160 i do artykulu Breusinga
w Zeitschrift fir wiss. Erdkunde r. 1882, poniewaz nie da ona si¢ krotko i zrozumiale
wyjasni¢, a powtarzaniem rzeczy w nauce znanych nie chcg wypetnia¢ mojej rozprawy.
Nie jest to zreszta jedyna sprawa, ktoraby trzeba w niniejszej rozprawie wyjasniaé
dla nieprzygotowanego czytelnika.

*) Op. cit. p. 145: moéwi on o marteloio: che forse era un segrefo dei Veneti,
poi che non si trova nessuna charta di marteloio, che non sia scritta in dialetto ve-
neziano.

*) D’'Albertis znal tylko 5 r¢gkopisow zawierajacych traktaty o tej kwestyi i sg-
dzil, ze niema ich wigcej. W rzeczywistosci jest ich niewatpliwie wigcej; ja sam ogla-
datem w Biblioteca nazionale we Florencyi dwa traktaty jemu nieznane; oba s w na-
rzeczu weneckiem pisane.
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byta powszechng wlasnoscia $redniowiecznego Zeglarstwa na Srédziem-
nem morzu. Wiadomo, jak Sciste stosunki laczyly wszystkie ludy ro-
manskie, jak czesto w czasie wypraw krzyzowych i w podzniejszych
czasach spotykaja si¢ one na morzu Srodziemnem juz to walczac ze
soba, juz to wspoétdziatajacl). Daleko $cislejsze byly stosunki migdzy
roznemi cze¢sciami Wioch, gdzie panowala rzeczywista jednos¢ kultu-
ralna, gdzie w wigkszych centrach handlowych byly zawsze obecne
setki, jezeli nie tysigce osob z kazdej innej dzielnicy wloskiej, gdzie
tylu wybitnych ludzi przechodzito ze stuzby w jednem panstwie do
shuzby w innych. Czyz w tych warunkach podobna bylo utrzymaé¢ w ta-
jemnicy tak wazna zdobycz sztuki zeglarskiej, jaka bylo raxon de
marteloio, czyz podobna, zeby Wenecya nie znalazta pod tym wzgle-
dem nasladowcoéw w sasiadach, wspotzawodnikach, wrogach?

Juz Malorkanczyk Rajmund Lullius (okoto r. 1300) potracajacy
kilkakrotnie w swych dzietach® o zeglarstwo z wielkg pewnos$cig sie-
bie, ale kazdym razem biegdnie, jak to wyjasnit E. Gelcich3), styszal nie-
watpliwie co$ o problemie raxon de marteloio. Odnosi on swe obliczenia
do systemu wspotrzednych prostokatnych. E. Gelcich uwaza te wspot-
rz¢dne za poludniki i réwnolezniki i przypuszcza, ze Lullius zaczerp-
nal je z pism Ptolemeusza lub innego geografa, ktéry w konstrukcyi
kartograficznej uzywa sieci poludnikoéw i rownoleznikéw, ale zapomina,
ze przedewszystkiem linie taczace z sobg 4 strony $wiata (a wlasnie
o nich tylko mowi wyraznie Lullius) tworza wspotrzedne prostokatne
dla kazdego przedmiotu na ziemi a tembardziej dla okretu na pelnem
morzu si¢ znajdujacego. Raxon de marteloio przedstawiony geometry-
cznie jako toleta de marteloio jest wlasnie oparty na wspotrzednych
prostokatnych mianowicie na tle :/4 czesci rozy wiatrow.

Najwczesniejszy wyklad teoryi weneckiego pochodzenia marteloio
znajduje si¢ w atlasie Andrea Bianco z r. 1434; jest to kroétkie obja-
$nienie do matej tabliczki (figura quadra e tonda) majacej stuzyé do
graficznego rozwigzywania poszczeg6lnych problemoéw marteloio, naste-
puje po niem obszerny glownie na rachunku oparty traktat Piotra de
Versi z r. 1444 a z r. 1442 pochodzi Ragione da navicare per tutti

*) Dla przykladu przytocze ostatniga wyprawe krzyzowsa Ludwika IX w r. 1270.
Brali w niej udziat Francuzi, Prowensalowie, Katalonczycy z krolem Nawarry na
czele, Genuenczycy w liczbie wyzej 10.000, a nadto przybyl jeszcze z angielskiemi si-
tami po6zniejszy krol Edward I angielski. Annal. Genuen. r. 1270 M. G. SS. t. XVIII p. 267.

2) Ars generalis ultima part. X cap. 14; Felix do las meravillas tract. IV cap.
9; Arbor humanal, quest. IV.

) E. Gelcich, L’infanzia della scienza nautica w Rivista maritima 1890 t. Il
p. 164 i n.
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i venti znajdujace si¢ na koncu portolanu Florentczyka Giovanni'ego
di Antonio da lizzano, pisany w narzeczu toskanskiem, w ktorem te-
orya marteloio jest przedstawiona w formie zadan kolejno wszystkie
przypadki jego obejmujacych. D’Albertis twierdzacy, ze marteloio jest
specyalnoscia Wenecyi, uwaza Ragione a navicare za co$ innego a mia-
nowicie co$ nizszego niz toleta lub raxon de marteloior), ale przeciez
istoty samej metody nie zmienia to ani jej wartosci dla celow prak-
tycznych nie zmniejsza, czy ona jest wyrazona w formie tabliczki, jak
u A. Bianco, czy w formie rachunku jak u P. de Versi, czy tez goto-
wych przyktadoéw, jezeli si¢ one zgadzaja w swych wynikach z tabli-
cami i rachunkamil). Dlatego tez dla nikogo nie moze ulega¢ watpli-
wosci, ze marteloio nietylko w Wenecyi, ale w catej Italii a zatem
i na calem morzu Srédziemnem bylo z nazwiska zarowno jak i1 prak-
tycznego uzycia znane. Pod koniec XV w. rozwigzano raxon de marte-
loio w odniesieniu do stopnia geograficznego stosownie do wymagan
oceanicznej zeglugi portugalskiej i hiszpanskiej postugujacej si¢ gltow-
nie obserwacyami astronomicznemi (navigatio per alturam solis), przy-
czem glownem narzedziem zeglarza bylo astrolabium; w tej formie po-
daje go tez kastylyjczyk Martin Enciso w swej Summa de geographia,
wyd. pierwsze 1518. Istota ani warto$§¢ praktyczna sposobu obliczania
zboczenia okretu z wilasciwej drogi nie ulegla przez to zmianie, bo jest
obojetne, czy za podstaweg proporcyi stuzy pewna iles¢ mil, czy tez
stopien geograficzny.

Klasyczne weneckie raxon i toleta de marteloio nie oznaczaja
wyzszego stopnia rozwoju tej metody nautycznej wobec florenckiego
Ragione da navicare, bo jedno i drugie jest zardbwno wyszukiwaniem
trzeciego boku trdjkata, gdy sa dane dwa inne boki i kat. Pierwotnag
do tego droga nie byla oczywiscie trygonometrya, ktorej nieznano, ale
pomiar figury geometrycznej tj. tréjkata wyrysowanego na plaszczyznie

') Op. cit. p. 153.

*) Dane cyfry zawarte w Ragione da navicare sg zupelnie te same co u An-
drea Bianco ; mogly one by¢ otrzymane za pomocg rachunku albo tez wyjete z gra-
ficznego rozwigzania marteloio t. j. wykreslenia na plaszczyznie kazdego poszczegdl-
nego zadania i dokladnego zmierzenia wynikajacego stad proporcyonalnego oddalenia
migdzy okretem a pewng miejscowoscia.

Ze Ragione da navicare Giov. da Lizzano nie jest czem$ odmiennem ani nie jest
mniej doskonalem rozwigzaniem kwestyi, ktéra jest przedmiotem klasycznego raxon de
marteloio weneckiego, §wiadcza najlepiej nastgpujace fakta: problem II da Uzzana jest
zupetnie identyczny z problemem 1 de Versi (D’Albertis p. 154 i 139); problem III
da Uzzana jest identyczny z drugg czgécig II problemu de Versi (Ibidem p. 141);
problem IV da Uzzana jest identyczny z avanzo de retorno A. Bianco; por. wykre-
$lenie tychze probleméw na figurze w dziele D’Albertisa p. 149.
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(papierze), bo to jest najlatwiejsze. Dlatego tez ,,figura quadra e tonda“
t. j. kwadrat podzielony na szachowniceg, i wpisany w koto, w ktérem
jest wykre§lona sie¢ rdézy wiatrow, a nadto 14 czes¢ rozy wiatrow
w atlasie A. Bianco moze by¢ uwazana za pierwotng form¢ marteloio.
Polom szachownicy przypisuje si¢ stosownie do potrzeby odpowiednig
wielko$¢ np. moga przedstawia¢ po 5 mil, albo 10, albo 50 lub nawet
wigcej mil. Najpierwotniejsza forma marteloio byloby wykre$lanie na
zwyktej tablicy kierunku i ilosci przebytej w kazdej jednostce czasu
drogi okretu wedlug z gory przyjetej skali. Jezeli byla wiadoma odle-
glo$¢ pewnego miegjsca od punktu wyjscia okretu i mozna ja bylo na tej
tablicy uwidoczni¢, to zarazem mozna bylo kazdorazowo oznaczy¢ od-
legto$¢ okretu od tegoz miejsca. Postugiwanie si¢ takiemi tablicami, na
ktorych mozna bylo wyznaczac cate drogi okretdw, moglo naprowadzié
na proby wykreslania map zeglarskich. Mapa w bardzo grubych zary-
sach powstataby, gdyby si¢ zestawitlo wiele takich tablic, przedstawia-
jacych w jednakowej skali, czyli jednakowych rozmiarach bardzo liczne
podréze okrgtow i skompilowato je w jedna tablice.

Wstep do raxon de marteloio w kodeksie Brytanskiego Muzeum,
ktory przytacza D'Albertis w swojem dziele, nie podajac sygnatury
rekopisu, zawiera cickawe wiadomosci o znaczeniu tej metody nautycz-
nej. Wedlug tego wstepu jest to sposob zeglowania z pamigci (a mente),
bez pomocy karty zeglarskiej i nadaje si¢ do uzycia w nocy, kiedy
to zbyt klopotliwe jest zagladanie do map. Mogloby si¢ zdawaé z tego,
ze marteloio jest wynalazkiem podzniejszym od map, majacym na celu
ich zastgpienie. Chociaz istotnie wiadomosci o marteloio sa przeszto
o cafe stulecie pozniejsze od pierwszych wiadomo$ci o mapach, to je-
dnak nie ulega watpliwosci, ze mapy przy pomocy marteloio powstaly.
Mapy zeglarskie s3 narzedziem daleko wigcej doskonatlem niz raxon
de marteloio, w czasie ich istnienia postugiwanie si¢ marteloio jest
mniej wigcej takiej samej wartosci, co oryentowanie si¢ za pomocg
gwiazd, gdy si¢ ma do rozporzadzenia busolg.

Zegluga ,,na pamig¢ bez mapy“ jest w XV w. przezytkiem, kto-
rym si¢ postugiwano najcze$ciej w nocy nie chcac si¢ klopota¢ wycia-
ganiem map przy s$wietle dla drobnostek (per ogni cosa pizola a verzer
charta per chartizar), bo cho¢ mniej doskonata byla przeciez wystar-
czajaca w korzystnych warunkach ¥

') Mas. bibi, palat. Viudob. nr. 3315 zaczyna si¢ od stow: Sa coinenga una ra-
son chiamanta ,martiloio* per navegar a mente.
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IV.

Mila morska od czaséw starozytnych do Wielkich Odkry¢.

Przed dziesigciu jeszcze laty nie zastanawiano si¢ wcale nad Sre-
dniowieczng milg morska. Zazwyczaj przyjmowano, ze jest ona staro-
zytng mila rzymska (1479 metréow), niektorzy, jak zasluzony E. G-el-
cich, przypuszczali na podstawie tekstow z czasow Wielkich Odkry¢
pochodzacych, ze jest ona identyczng z pdzniejsza milg angielska mor-
ska, ré6wna jednej minucie stopnia geograficznego (!'), ktéra weszla
w powszechne uzycie dopiero pod koniec XVIII w. W r. 1895 row-
nocze$nie A. E. Nordenskiold i H. Wagner poruszyli t¢ kwestye na
zjazdach geografow w Londynie i w Bremie. Nordenskiold z poréwny-
wania rozmiaréw i skali map Sredniowiecznych z rzeczywistemi odle-
glosciami doszedt do przekonania, ze normalng jednostka miary zasto-
sowang w tych mapach jest katalonska legua réwna 5830 metrom, ze
wiec mapy te pierwotniec w Katalonii powstaly. Miara ta pozostata
w uzyciu az do XVII w. Wioscy kartografowie nie wiedzieli z jaka
jednostka maja do czynienia i starali si¢ czgsto znang im rzymska mile
ladowa (miglio) dopasowaé¢ do skali kopiowanych przez nich map.
Przyjmowali oni mianowicie, ze odleglos¢ miedzy dwoma kreskami
skali tych map réwnajaca si¢ 2 leguom wynosi 10 mil, ktore musialy
mie¢ wskutek tego zbyt mala wartos¢ (okolo 1166 metrow). Pozniej
dopiero spostrzezono btad i przyjeto, ze nie 10 ale 8§ mil miesci si¢
miedzy dwoma kreskami, zatem zwigkszono warto$§¢ mili z na y4
czg$¢ legui (lub tak zwanej przez Nordenskidlda normalnej mili porto-
lanowej), zblizono jg wigc do wartosci mili rzymskiej z 1166 m. na
1457 m.

H. Wagner opierajac si¢ na wlasnych i daleko liczniejszych i skru-
pulatniejszych pomiarach swego ucznia E. Stegera, wykonanych na
kilku mapach zeglarskich i kilku portolanach oznaczyt wielkos¢ miglii
na morzu Srédziemnem na 1200—1250 m. a na wybrzezach atlanty-
ckich na 1480 metréw, co odpowiada dawnej mili rzymskiej. Z tego
wyciagnal wniosek, ze pierwsza, mniejsza mila morska zastosowana
zostata do oznaczenia odleglosci na morzu Srédziemnem, pierwej nim
powstala mila rzymska, za czaséw greckich, zarazem przyjal za praw-
dopodobne, Ze jest to ta sama jednostka miary, ktérej uzywat Erato-
stenes; pomiary za§ na wybrzezach Atlantyku porobiono dopiero za
czasOw rzymskich, bo za pomocg ich jednostki mierniczej. W dalszej
konsekwencyi wynika z tego, ze nietylko portolany wiasciwe (periplusy),
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ale takze odpowiadajace im mapy zeglarskie morza Srédziemnego po-
wstaly w czasach przedrzymskich, a za czasow rzymskich dodano opis
i obraz wybrzezy Atlantyku.

Fr. Wieser i S. Ruge omawiajac dzieto Nordenskidlda przychylili
si¢ do wywodoéw H. Wagnera w sprawie mili morskiej, a nawet po-
szli dalej, upatrujac jej poczatek w fenickim jeszcze okresie zeglugi
Srodziemno-morskiej; pierwszy taczy ja z haldejska parasanga, drugi
za$§ z egipskim schojnos.

W nastepnej pracy wykazat H. Wagner, ze juz w XIII w. byl
znany w Europie i uzywany passus geometricus réwny ['23 m. i mata
mila (miliare) rowna 1.23 km., ze wigc passus geometricus byl pod-
stawg pomiaréw odleglosci na morzu. Mata mila morska jest w takim
stosunku do mili rzymskiej jak 5:6. H. Wagner zwraca uwagg, ze
droga odbywana morzem wzdluz wybrzezy jest krotsza niz rownolegla
droga ladem i przypuszcza na podstawie cytatu ze Strabonax), ze juz
w starozytnosci ten stosunek drogi morzem wzdluz wybrzezy do drogi
po samem wybrzezu byl ustalony na 5:6. Nastepnie H. Wagner snuje
dalej wniosek, ze $redniowieczne mapy zeglarskie, oparte na tej mniej-
szej mili rozwingly si¢ powoli organicznie z grecko-rzymskich pomia-
row wybrzezy, cho¢ w gruncie rzeczy z powyzszego wywodu wyni-
katoby tylko, ze mala mila morska jest redukcya ladowej mili rzym-
skiej, zastosowang do rzekomej krotszej drogi morskiej niz droga lado-
wa wzdluz tego samego wybrzeza, a wigc jako pochodna mili rzymskiej
nic nie moze mie¢ wspolnego z greckimi pomiarami morza Srédziem-
nego. Nadto dziwnem si¢ musi wyda¢, ze Rzymianie, znajac dobrze
rzekomy stosunek drogi wodnej wzdluz wybrzeza do drogi ladowej nie
zastosowali si¢ do niego w pomiarach Atlantyku, ktore wedlug H. Wa-
gnera sami wykonaé¢ mieli.

W rzeczywistosci $redniowieczna mata mila morska jest starozyt-
nego pochodzenia i zostala przez $redniowiecze wprost niejako w spa-
dku przejeta.

Wprawdzie Nordenskiold doszedt do wniosku, ze zaréwno w Pe-
riplus Skylaksa z Keryandry jak i w Stadiasmos maris magni stadyum
wynosi okoto 180 metrow, a zatem 10 stadyoéw rowna si¢ 1' geografi-
cznej 2): Periplus Skylaksa nie przedstawia dosy¢ odpowiednich danych,
z ktérychby mozna wysnuwaé pewne wnioski o wielko$ci uzywanego
w nim stadyum. Ale wedlug Stadiasmus maris magni, pochodzacego

*) Strabo V. 1. Cass. 211. ®rJsi o¢ IToXuBio; nejr, jlev elvat m'v rcapoXtov rijv am.6
'Tanuyia; u-éypt [lop™iou xan Tpu ytXttov araSitov nXeovm 8¢ xa'i nevraxoailov Séouaav.
s) A. E. Nordenskiéld, Periplus p. 8, 14.
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juz z czasow rzymskich, wielkos¢ stadyoéw przedstawi si¢ odmiennie
niz u Nordenskidlda, jezeli si¢ uwzgledni nie przybrzezne odlegtosci,
lecz wprost przez morze i to witasnie w tych okolicach, w ktorych ze-
gluga byla najruchliwsza, a wigc odlegtosci, ktore byly wzglednie najle-
piej znane i ustalone. Takiemi sg odleglosci od wybrzezy Matej Azyi do
Cypru¥j °d Rodos do wysp Archipelagu #; tudziez odlegtosci od Delos
do sasiednich wysp 8). Na zalagczonej obok tablicy zestawione sg te od-
legloéci i zarazem obliczona dla kazdej z osobna wielkos¢ stadyum.

W przewazajacej ilosci wypadkow dhugosé¢ stadyum wynosi 333
—170 metrow, mila wigc o$miostadyowa, jaka najczesciej spotykamy
w starozytnosci, lezataby w granicach 2066 m.—1360 m., a stadyum
= 150 m. daje mile = 1200 m. Jezeli sg przypadki, z ktéorych wy-
nikatoby, ze stadyum wynosi okoto 200 m. a nawet wigcej, to nie brak
rowniez wypadkow, ze powinnoby ono wynosi¢ dwa razy mniej (okoto
115 m.), nie ulega wigc watpliwosci, ze nalezy uwazaé za rzeczywiscie
mierzone odleglosci tylko tamte posrednie, te skrajne za$ (w obu kie-
runkach) nalezy poczyta¢ za bledy kopistow rekopisow4). Na szcze-
g6lng uwage zashluguja najdtuzsze odleglosci znajdujace si¢ w Stadias-
mus: z Rodos do Aleksandryi 4500 stadyow = 600 km., z Rodos do
licznych punktow na wybrzezu syryjskiem 3600 stadyéw = okoto
725 km. W pierwszym wypadku stadyum wynositoby 333 m., w dru-
gim 200 m. Nie ulega watpliwoséci, ze cyfra 3600 stadyoéw, mimo ze
jest kilkakrotnie powtodrzona, jest niewiarygodna, zepsuta, bo wynika-
jaca z niej wielko$¢ stadyum zbytnio przekracza $rednig miare. Jeze-
libySmy ja poprawili na 4600 stadyoéw, to wynikajaca stad warto$c
stadyum bedzie wynosi¢ okoto 157 m., mila za$§ o$miostadyowa bedzie
wynosi¢ ( Aoto 1256.

Wedlug Rennella wynosi stadyum Strabona 284  m., mila wigc
morska 8-stadyowa 2234 m. W Scistym zwigzku z mila morska po-
zostaje rowniez stadyum Eratostenesa, ktore wynosito #57 (mila
= 2259 m.)§ Rownoczesnie uzywano w S$wiecie greckim do mie-
rzenia drog stadyum 148 m. czyli /10 mili rzymskiej, mila zlozona
z tych stadyéw wynositaby 1186 m. Ta zgodno$¢ ladowej jednostki
miary z morska wskazuje, ze w Grecyi za czasow rzymskich nie zda-

¥ C. Miiller, Geograph! graeci minores t. I, p. 483. 491.

*) Ibidem p. 496.

¥ Ibidem p. 500.

4) Z niezmiernie skrupulatnych przypiekow C. Mullera w Geograph! graeci mi-
nores mozna si¢ przekona¢, jak wiele popetniali bledow kopisci zwlaszcza w cyfrach.

6) Wedlug Hultscha Metrologie, wyd. II p. 526 stopa stadyonu Eratostenesa
wynosita 262*5 milimetrow, mila wigc réwnataby sie 1312 m.
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Miejscowosci

Od przyl. Sarpedonion do m. Carpasia na Cyprze .
Od przyl. Anemnrion do przyl. Cromnyn na Cyprze

Z m. Side do przyl. Acamas na Cyprze.................

Od ujscia rzeki Melas do wysp Chelidoniae

Z Delos do Thera . . e

Z Delos do Naxos

Z Delos do 1OS ..o
" s TEIOS oo
N 5 DONUSY oo
n  PATOS. .o
, by ANAIOS...oeiieiiecccecceeeeeeeee e
" b PathimosS........ocooovveviiiiccceceee e

Z Rodos do zachodniej konczyny Cypru....................
N N S°= 1 7= 1 o = VO SRRN
» » NISYTOS. .ottt
»  (Lepatalea) do Carpathos (Posidium)
o 0 COS i
N » MYNAOS. .o
" o TENEAOS oo

Z Cos de Delos ¥*
Z Myndos do Sunion2 »
Z Aphrodisias do Acte Acheorum (na poéin. Cyprze)

Z Rodos do AleXandryi.......enneeennsenenenenene

Z wyspy Chelidoniae do przyl. Acamas i Marion (Cypr)

» » » , Anemurion.....................

Ilos¢

stadyow kilometr.

450
150
320
200
400
850
2800
600
820
420
860
1000
3700
1300
1500
500
4500

1800
190
650
750

3000
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Patrz str. 33.

Ilos¢

75
68
196
115
119
35

75
20
55
34
65
115
415
95
110
65
123
148
500
190
240
85
600

200
(215)
220

80

327

Wielkos¢
stadyow
W metr.

187
226
196
191'5
216
233-3

1666
1333
142
170
162
1353
148
158
134
155
144-7
148
1333
146
160
170
133-3

1111
(120)
115

123
1266
109

) W Stadiasmus dokfadnie jest oznaczony kierunek drogi migdzy wyspami.

*¥) Tak samo doktadnie oznaczony kierunek drogi.
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wann sobie sprawy z rzekomej réznicy migdzy dlugoscia drogi wzdhiz
wybrzezy ladem a tgz sama dhugoscia drogi morzem, przeciwnie wi-
daé, ze zeglarstwo z dawna postugiwalo si¢ stadyum, ktore przypad-
kowo dosy¢ zblizone byto do /10 czeéci mili rzymskie;.

W C. Mullera Geograph! graeci minores, w pierwszym tomie po-
mieszczone s3 dwa periplusy morza Czarnego, pierwszy Arryana, w for-
mie listu do ces. Trajana, drugi anonimowy po6zniejszy i doktadniejszy,
ale przewaznie z poprzedniego czerpigcy i z nim si¢ zgadzajacy co do
ilosci stadyow. Ten anonimowy periplus odznacza si¢ tern, ze obok
liczby stadyow podaje ilos¢ mil, na ktore liczy 71/1 stadyow a nie 8,
jak z reguly przedtem liczonol). Poréwnanie danych obu periplusow
z odleglosciami rzeczywistemi z uwzglednieniem tylko gléwniejszych
zagie¢ w linii wybrzezy, daje w rezultacie warto$¢ stadyonu 140 —
146 m. a mili 7% stadyowej 1050—1095 m. Na szczegdlng uwage za-
sluguje tu oznaczenie odlegtosci migdzy Hieron Jovis Urii u Bosforu
a Herakleg w Bitynii: 1550 stadyow jako rezultat zliczenia poszcze-
g6lnych odlegtosci a 1200 stadyow dla zeglugi bezposredniej miedzy
Bosforem a Heraklea. W pierwszym wypadku stadyum rownatoby si¢
tylko 130 m. przy odlegtosci 220 km., ale w drugim mialoby 166 m.,
a zatem mila miataby 1245 m. przyjawszy 200 km. jako odleglosé
w prostej linii, a wigc bylaby zblizona do mili ze Stadiasmus.

Nastepnie spotykamy mala mile morska w jedynem zestawieniu
odleglosci na morzu bizantynskiego pochodzenia, w Stadiodromicon,
ktére si¢ znajduje w dziele pod tytutem De cerimoniis przypisywanem
ces. Konstantynowi Porfirogenecie. W ksiedze II w rozdziale 44 i 45
znajduje si¢ spis wydatkow na wyprawy na Kret¢ pod Leonem VI
(903) i za Konstantyna VII (959), wlaczony tak samo jak wiele in-
nych wiadomosci do wilasciwego dzieta?). Wéréd wiadomosci o wypra-
wie Konstantyna VI1 w rozdziale 45 znajduje si¢ Stadiodromicon. Jest
to tak drobny zabytek, ze go tu w caloSci przytocze po lacinie, a nie
po grecku ze wzgledu na cyfry, ktore literami wyrazone nie sg po-
wszechnie zrozumiate.H

*) Wedlug watykanskiego Mss. Ottob. graec. 60 fol. 45 mila (puiXtov) sktada sig
z 7’ly stadyow a 4500 stop, ktorych na krok passus — pfip.a idzie 2’/2 tylko. Rgko-
pis ten pochodzi co prawda z XVII w,

1) Wedlug Alfreda Rambaud, L’empire grec au X-me siede. Constantine Por-
phyrogéncte, Paris 1870 p. 129. 136 ss. trudno okresli¢, kto jest autorem tej ksigzki,
prawdopodobnie byt to jakis podrzgdny i catkowicie nieznany cztowiek. Wigksza czes¢
II ksiggi zostala zredagowana pod koniec X wieku, autor tej kompilacyi byl zarazem
wydawcg calego dzieta w tej formie, jak si¢ ono dzi$§ przedstawia. To pewna, ze Kon-
stantyn VII Porfirogeneta nie jest autorem ani calego dziela, ani poszczegoélnych jego
czescei.

3*
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Ab Urbe, quam Deus custodiat ad Heracleam sunt miliaria 60.
Illinc ad Proconnesum 40. Illinc ad Abydum 100. Illinc ad Ta Peucia
12. Illinc ad Tenendum 8. Illinc ad Mitylenen 100. Illinc ad ChiumlOO.
Illinc ad Samum 100. Illinc ad Furnos 30. Illinc ad Naxiam vel Naxium
70. Illinc ad Tum 30. Illinc ad Theram et Therasiam 20. Illinc ad Ta Chri-
stiana 20. Illinc ad Dium 80. Illinc ad Cretam 12. Summa milia 792 1).

W rzeczywistosci suma mil wynosi tylko 782. Jezeli bedziemy
mierzy¢ wzajemne odleglosci wysp od i do ich portow gléwnych?), to
cala droga wynosi¢ bedzie 995 km., na jedna mil¢ Stadiodromiconu
wypada zatem 127 kim.

W obrebie $rednich wiekow trudno si¢ doszuka¢ we Wloszech
innych $ladow matej mili morskiej jak w portolanach i kartach ze-
glarskich. Owszem bardzo wczesne wiadomos$ci zdaja si¢ przeczy¢ jej
istnieniu.

W Wenecyi byla w uzyciu stopa (antico piede veneto) réwna
0.347 m., ktérych 5 szlo na krok (passus) zwany zwykle passo di
mare, majacy zatem 1.735 m.3), mila za§ z 1000 krokéw ztozona row-
nalaby si¢ 1735 m., zatem bylaby to mila bardzo zblizona do angiel-
skiej mili morskiej. W Genui passo del mare skladato si¢ z 7 palmi
di canna4), ktore miaty po 0.247 s) m., wynosit wigc 1.720 m., a wigc
i passus genuenski i mila z niego zlozona mato si¢ rdéznity od we-
neckich.

Wprawdzie sa wskazoéwki, co prawda pozne, ze passo o braccio
di mare uzywane bylo tylko do mierzenia glgbokosci i wysokoscib),
ale z drugiej strony nie ulega watpliwosci, ze w S$rednich wiekach
uzywano we Wiloszech takiej mili morskiej, jaka jest dzisiejsza mila.

*) Const. Porphir. De cerimoniis t. I p. 678 (wyd. Bonn).

2) Nadmieni¢ musze, ze z po$réd 3 Heraklei, znajdujacych si¢ na wybrzezach
Propontydy, wybratem malg Heraklee, lezaca na wybrzezu europejskiem na poéinoc od
wyspy Proconnesos (dzi§ Marmara).

’) lal. Archeologie navale t. II p. 321, D’Albertis Le construzzioni navali
p. 217.

4) Balducci Pegolotti, Prattica della mercatura (z XIV w.) wydat Pagnini, Della
decima e delle altre graverre etc. t. III p. 220.

5) Pietro Rocca, Pesi ¢ misure antiche di Genova. Genova 1871 p. 14—17.

*) Mss. Bibi. Univ. Pis. S. a. 5—382 pochodzacy z czasow okoto 1700 r. I ma-
rinai per misurare le alterre e profondita adopera no una lungezza chiamata passo
o0 braccio di mare. Questo passo presso tutte le nazioni (scil. italiane) suol essere 6 dei
loro piedi. A powyzej czytamy: Sulle carte marine del Mediterrano usano miglia chia-
mate Italiane, che sono 4/6 delle terrestri ¢ ne vanno nel grado 75. Mowa tu zatem
o milach rzymskich (1480 m.), jako o morskich. Miglia terrestre wynosi wedlug tego
1855 m., a wigc wilasnie tyle co wkrotce potem przyjeta mila morska = 1' geogr.
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Wystepuje ona w najstarszym urywku portolanu wloskiego z poczatku
XIT wieku. Jest to mianowicie zestawienie odleglosci miast na wy-
brzezu syryjskiem, znajdujace si¢ w opowiadaniu slawnego kronikarza
genuenskiego Cafaro o pierwszej wyprawie krzyzowej pod tyt. Libe-
ratio Orientisl). ktory tu przytocze.

At quia nomina civitatum et locorum, quae sunt iuxta mare ab
Antiochia usque ad Jopen et ad Scalonam, scripta non sunt), ne-
cesse est, ut nomina et miliaria, quot sunt ab una civitate ad alteram....
per memoriam Cafari notificentur. Ideoque omnibus notum fiat, quod
ab Antiochia usque ad Lauticiam miliaria 60 computantur........ Ab
Lauticia ad Gibellum maiorem miliaria 10 computantur. Et a Gibel
usque Turtuosam 30 miliaria esse dicuntur .... Sunt enim inde usque
Tripolim miliaria 40. Et inde usque Gibelletum miliaria 20. Et inde
usque ad Bareut per terram 20 et per mare 12 miliaria computantur.
A Barut usque ad Sydonem 20 mil. et a Sydone usque ad Tyrum 20
mil. Et a Tyro usque ad Aeon 20 mil. et ab Aeon usque Caiphas 10
mil. Et a Caiphas usque ad Caesariam 20 mil. Et ab Azoto usque ad
Jopen 10 mil. et a Jope usque ad Scalonam 10 mil. — Praedicta
namque miliaria per arbitrium Cafari scripta sunt; quoniam Cafarus
ab Antiochia usque ad Jopen saepe et saepe per terram militavit et
per mare navigavit et suum tale arbitrium per se cogitando tot milia-
ria, ut dictum est, esse narravit.

Wedlug tego zestawienia dlugos¢ wybrzezy syryjskich wynosi
302 mil (opuscit matg przestrzen od Cezarei do Azotu). Poniewaz ta
przestrzen w rzeczywistosci ma okolo 525 km, mila wigc Cafara wy-
nosi 173 km. Cafaro zna takze lenke (leuca— lieu) jako miarg drogi
na morzu, a w opowiadaniu o budowie muréw genuenskich w r. 1158
wspomina takze o stadyum 3). Wedlug najstarszego portolanu, przecho-

) MG. SS. t. 18, p. 45.

2) Forma i ton tego utamka portolanu jest tego rodzaju, ze moze wzbudzi¢
przypuszczenie, iz przedtem w Genui nie byly znane odleglosci poszczegdlnych pun-
ktow wybrzeza syryjskiego, iz nie posiadano w Genui przed I-sza krucyata catkowi-
tego portolanu morza Srédziemnego, a przynajmniej ze nie byt on ustalony. A Cafarus
byl w swoim czasie jednym z najbieglejszych w sprawach zeglarstwa ludzi, wielokro-
tnie stal na czele wypraw wojennych floty genuenskie;j.

MG. SS. t. 18 p. 27. Stadium quippe longitudo est passuum 125 vel pedum
625, cum passus sit quinquepedalis dimensio. Zauwazy¢ nalezy, ze gdyby podstawag
tego stadyum byl passo di maro genuenski, to musialoby ono wynosi¢ az 206 025 m.
Francesco Potesta w pracy Il colle di s. Andrea in Genova (Atti della societa ligure
di storia patria voi. 33 p. 193) oznacza dtugo$¢ muréw z r. 1158 na 1641 m., biorac
za podstawe stopy genuenskiej starg stopg rzymska (0297 m.), ale zarazem zaznacza,
ze ilo§¢ stop podanych przez Cafara nie zgadza si¢ z wymiarami 1070 blankéw (merli),
z ktorych kilka si¢ przechowalto i ktorych wzajemna odleglos¢ jest dobrze znana.
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wanego przez Marina Sanuta starszego w jego Liber Secretorum fide-
lium Crucis, mila na wybrzezach syryjskich wynositaby az 1930 m.
Niestety skontrolowalem tylko odleglosci na wybrzezach Palestyny, bo
nie mogltem nigdzie dotrze¢ do jedynego wydania tej ciekawej ksigzki
w Bongarsa, Gesta Dei per Francos, Hannover, 1611.

W XIII wieku spotykamy jeszcze inng, znacznie wigksza milg.
W pokoju migdzy Pizg a Genug zawartym w r. 1288 podstawa po-
dziatu Sardynii miedzy obie rzeczypospolite byta mila sktadajaca si¢
z tysigca aste po 15 palmi, a wiec wynoszaca 3705 m. WielkoScig
swoja zbliza si¢ ta mila do galijsko-iberyjskiej miary droznej zwanej
leuca. Podzielona przez 2 daje wigksza mil¢ morska Cafara i Sanuta
(okoto 1850 m.), ktérych wilasnie wedlug Sanuta szto 2 na leukg. Po-
dzielona przez 3 daje w rezultacie matg mile morska = 1235 m..
sktadajaca si¢ z 5000 dioni (palmi).

Cytowany juz wyzej Pietro Rocca pisze: Come vederne, la mi-
sura originale era il piede romano, dai 5/6 del quale circa il 1100 anno
si formo il palmo; il quale ando di conserva col piede verso al
1500 a., non trovandosi di quest ultimo (scil. piede romano)
piu oltre menzionel). Swiadczy to, ze il palmo (dton)l) byto
w Genui jednostkag miary analogiczna do stopy rzymskiej, a przez to
zarazem konkurencyjng dla niej. Zastgpowala ta miara tak dobrze da-
wna stopg, ze wreszcie ja zupelnie z uzycia wyparta. Czas pojawienia
si¢ jej w Genui jest wlasnie czasem pierwszego silnego zetkniecia sie
Genui ze Wschodem, odkad rozwingly si¢ state i bardzo ozywione
stosunki kilka wiekow trwajace. Odtad takze datuje si¢ potega morska
Genui. Nie ulega wigc watpliwosci, ze wprowadzenie w uzycie ,,dtoni”
jest w zwigzku z rozwojem zeglarstwa genuenskiego, ze wznowiona
zostala lub wprowadzona ze Wschodu razem z matg mila morska, ja-
ko jej poddziat.

Genuenski palmo di canna (bo tak si¢ nazywa w podrecznikach
kupieckich, Prattiche della mercatura) jest o 1/6 mniejszy od stopy
rzymskiej. Miedzy przechowanemi dotad w Genuil) miarami liniowe-

:) Loc. cit. p. 57. Zwracam przy tej sposobnosci uwage, ze w Genui wedlug
P. Rocca uwazano piede romano za piede commune o geometrico, zatem przeciwnie
niz Campanus, matematyk z XIII w., ktérego cytuje prof. H. Wagner; widocznie nie
bylo w tym wzgledzie jednostajnosci.

*) Wedlug slawnego Regestrum Farfense canna jako miara ziemi miata 10 pe-
des legitimi cubitalis. W pewnych wypadkach nazywano wigc poddzialy canny sto-
pami zamiast dtoniami; by¢ inoze, ze i na morzu nazywano je stopami.

§) Stare miary i wagi przechowane sa w Galeryi Brignole-Sale de Ferrari; tam
takze znajdujg si¢ stare plany Genui i mapa zatoki genuenskiej po Korsyke (z XVI w.).
Plan Genui z r. 1656 ma podziatke (skalg) uwidoczniong w ,,dtoniach® (500 palmi).
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mi znajduje si¢ miara dlugosci 5 palmi (dloni) wynoszaca a réwna
1238— 1240 m.; odpowiada ona polowie canny i krokowi (passus)

zarazem f
Z dziet Leonarda Fibonacci'ego 2), Balducciego, Pegolotti'ego

i Giovianni'ego da lizzano przekona¢ si¢ latwo mozna, ze w Wenecji
i w wiekszej czeSci nadmorskich miast wioskich obowigzywaty te sa-
me miary, oczywiscie z pewnemi drobnemi réznicamis).

Nastepnych kilka typowych przyktadéow niech postuzy dla ilu-
stracyi, jakie zamieszanie i dowolno§¢ panowaly w S$rednich wiekach
w kwestyi miar drogowych (odleglosci wickszych przestrzeni).

Za czasow rzymskich stopa miala 4 dlonie, krok 5 stoép, a mila
1000 krokow a 5000 stop. U pisarzy kosScielnych pierwszej potowy
Sredniowiecza powtarza si¢ to samo be» zmiany. Dopiero Gerbert (Syl-
wester II) w dziele De Geometria cap. 2 dodaje leuca = Ti/, milia-
rium = 1500 passus. Marino Sanuto starszy, zwany il Torcello (Liber
Secretorum fidelium Crucis, lib. IIT p. 14 cap. 3) zna leucg, majaca
2 mile wigksze niz rzymskie (po 2000 passi di mare). Mil uzywa on
w oznaczeniu odleglosci punktow wybrzeznych (portolan), leuca za$

¥) Wiasciwie canna genuenska przy mierzeniu sukna liczyta 9i/, lob 93/4 dtoni
(palmi). Por. P. Rocca loc. cit. p. 14 i Giov. da lizzano 1. c. p. 190.

*) Leonardo Fibonacci, stawny matematyk z pierwszej potowy XIII w., zwany
takze Leonardo Pisano, mowi w swych dzietach o réznych miarach wiloskich, a mig-
dzy innemi i o canna: Canna pisana est palmorum 10 vel brachiorum 4, canna autem
Janne, ut dictum est, palmorum 9, canna itaque Provincie et Sicilie et Surie et Con-
stantinopolis scilicet palmorum 8. Scritti di Leon. Pis. vol. I. Roma 1857 p. 111.

) Oto szereg przyktadow:

Balducci Pegolotti (XIV w.) w Pagnini, Della decima etc. vol. III. p. 220: II
passo di mare si ¢ in Genova palmi 7 di canna. Il govito del mare (miara uzywana
do mierzenia okr¢téw) si ¢ in Genova palmi 3 di canna sicché goviti due e un terro
fanno uno passo. — Ibidem p. 142, Canne 10 di Firenze fanno in Venezia braccia 36;
Canne 10 di Genova fanno in Venezia braccia 35; p. 202 Canne 10 di Firenze fanno
in Genova braccia 31; p. 158 Canne 10 di Firenze fanno in Ancona braccia 37*/§
p. 157, Braccia 36 in Vinezia fanno in Ancona braccia 371/,.

* Giov. da Uzzano (XV w.) w Pagnini, Della decima etc. vol. IV:

p. 99. Canne 10 di Firenze tornano in Ancona braccia 37%/,.

p. 104. Braccio uno di Vinegia ¢ in Firenze braccio uno ¢ uno ottavo (1/8).

p. 108. La canna di Barzalona e¢ 8 palmi ci0 ¢ *s piu, che quella di Firenze

p. 159 Canna una di Genova ¢ parmi (scil. palmi) 10 scarsi ragiono 9*/
¢ magiore che la nostra 6 per cento.

p. 190. Genova. Canna ¢ palmi 9, che sono braccia 3, dassi di sopra detta
canna 3/4 di palmo per canna. Questo ¢ in consueto, e ragiona, che palmi 10 sono
canna una di Firenze meno /8.
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jest miara jego bardzo dokladnej mapy Palestyny, ciekawej z tego
zwlaszcza wzgledu, ze cata jest pokratkowana; jeden maty kwadracik
= 1 leuca kwadratowa.

Na ostatniej mapie atlasu Andrea Bianco, ktora jest kopia orbis
habitabilis Ptolemeusza (zdaniem Peschla dodang po6zniej dopiero okoto
1450 r.) czytamy: Adverte diligenter, quod cum cuilibet gradui coeli
correspondeant sibi miliaria 5623} sunt miliaria 10200, quia cor-
respondent sibi gradus 180. Poniewaz wowczas wielko$¢ stopnia geo-
graficznego byla astronomom doktadnie znana, nie mozna przypuszczac,
aby mile tutaj podane byly dawnemi milami rzymskiemi, odniesione-
mi do mniejszego stopnia geograficznego, sa to specyficzne mile liczace
niespetna po 2 kim.

Wedhig Giovanni'ego da Uzzano (1442) 4 mate mile morskie sta-
nowig legug, ktora liczy zatem 4800 — 5000 metrow r). Wedlug po-
wszechnej opinii legua (leuca -t- Heu) w czasie wielkich odkry¢ liczy
5920 m., a sklada si¢ z 4 mil rzymskich po 1480 m. Tymczasem
Girolamo Sernigi liczy 4r/8 miglii na | legu¢2), a Alessandro Zorzi
liczy 5 mil na legue8). W pierwszym wypadku, uwzgledniajac Sre-
dniowieczng mniejszg mile (1200—1250 m.), otrzymamy, ze legua ro-
wnala si¢ 5450—5625 m., a w drugim 6000—6250 m. Martin Enciso
w swej Summa di geographia liczy 171/2-|-1/6 leguas na To szerokosci
geograficznej, jego wigc legua wynosi dokladnie 6250 m., a zatem
sktada si¢ z 5 mil po 1250 m. majacych. Wprawdzie Enciso oblicza
obwdd ziemi na 7000 leguas, z ktoérychby wypadato, ze jego legua
liczy tylko 5710 m., ale pierwszenstwo trzeba da¢ przed powtarzanem za
starozytnemi powagami obliczeniem obwodu ziemi dokladnym obser-
wacyom astronomicznym, z pomoca ktérych stopien szeroko$ci geogra-
ficznej istotnie tak doktadnie obliczy¢é mozna bylo, a ktére zreszta po
niezliczone razy obliczane bytly 4§

Obecna legua portugalska wynosi 6173 m., hiszpanska za$ legua
morska 55556 metréow. Roznica miedzy niemi wynosi 618 metrow,
a wigc potowe matej mili morskiej (=1236 m.); jest rzeczg bardzo prawdo-

*) Compasso a mostrare a navicare, w Pagnini, Della decima t. IV p. 176.
Sibilla (Sevilla), Lisbona sono in Portogallo e dall’'una all’altra terra ci ¢ miglia
250 delle nostre cio ¢ leghe 64 delle loro. Pdzniej poprawia si¢ i powiada, ze
Sibilla ¢ nel reame di Castiglia. Da Uzzano uzywa, jak to wynika z pracy Stogera,
wylacznie mili mniejszej.

1)) List jego z Lisbony z 10 lipca 1499 w Raccolta di Commisione Colombiana
parte III t. II p. 113.

3) Ibidem p. 221.

4) Wedhug stopnia szerokosci podanego przez Encisa obwod ziemi wynosi tylko
6360 legni.
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podobng, ze rdznica ta istniata juz w czasie Wielkich Odkry¢, a za-
tem G. Sernigi mial na mysli legne hiszpanska, piszac, ze 41/2 mil
idzie na legne, a Zorzi legne portugalska.

Marcus Benventamus w ,,Nova descriptio orbis“ powiada, ze je-
den stopien szerokos$ci geograficznej ma 62x/1 milia passuumr). Mila ta
ma za podstawe¢ prawdopodobnie ,,passo di mare“ i wynosi 1780 m.
Wedhig Philesiusa Ringmanna idzie 5 mil wloskich na | mile nie-
miecka?®f; a wigc na stopien geograficzny 75, ma zatem na myS$li milg
rzymska. Polski geograf Jan ze Stobnicy liczy na Io szer. geogr. tylko
60 mil wloskichf), mowi zatem o mili wynoszacej 1855 m., a wicc
odpowiadajacej przypadkowo w zupelno$ci dzisiejszej mili morskiej (lz).
Te¢ samg mil¢ zna i Pedro Nunez (Petrus Nonius) 4%, dalej Coronelli
w swej Cosmographii, ktéry ja wyraznie miglia d'Italia nazywa,
wreszcie Joh. Bapt. Ricciolus, ktéory w Geographia reformata lib. V
wylicza obok niej kilkanascie innych mil réznej wielkos$cit¥;

W koncu jeszcze przytocze miary linijne Pedra Medina w Arte
del navegar (1553) lib. I1l cap. 3: | stopa = 4 palmib), | krok =5
stop, | mila = 1000 krokow, 1 legua = ,3 e secondo i altri
e meglio 4 miglia“, | stopien geograficzny = 171/ leguas. Zwraca
tu uwage szczegolny fakt lekkomysSlnoSci czy obojetnosci teoretyka
zeglarstwa dla doktadnosci w okresleniu wielkosci miary drogi, tak
waznej dla zeglarza.

Z pomiarow Nordenskiolda na licznych kartach portolanowych
XVI wieku wykonanych wynika, ze kartografowie najczesciej nie do-
doceniali wielko$ci stopnia szerokosci i ze dopiero pod koniec tego

*) Cap. 1. Dzieto to znajduje si¢ na koncu wydania geografii Ptolemeusa, Rzym
1508 roku.

2) Instructio in cartam itinerariam, Strasburg 1511.

*) Introductio in Ptolomei cosmographiam cum longitidinibus et latitudinibus
regionum etc. Cracovia 1512 fol. 10; Facilis inde cognitu fiet miliarum numerus lati-
tudinis terrae, si praesciveris 60 miliaria uni gradui respondere.

4) Petri Nonii Salaciensis Opera.... Basilea 1566 p. 141.

H W XVIII wieku we Wloszech byly uzywane mile w kazdej krainie odmien-
ne, przewaznie wigksze od dawnej mili rzymskiej, a najczgsciej zblizajace si¢ do mili
morskiej dzisiejszej (1'). Wyjatek stanowita Toskania, gdzie liczono, jak do dzi$ dnia,
na mile rzymskie, i Piemont, ktérego mila wynosita 2466 m. Wedlug prof. Uzziel-
li'ego (Paolo dal Pozzo Toscanelli w Raccolta di coin. Colombiana par. V vol. I) w XV w.
mila toskanska, ktora si¢ postugiwal stawny Toscanelli, wynosita 1653 metry. Wedlug
Kléppera, Franz. Real-lexicon t. II p. 881 w dokumentach francuskich V-XI w. spo-
tykamy mile, ktére maja 1625, 1666, 1722, 1750, 1800 i 1850 metrow.

6) Nie moze tu byé mowy o palma (dlon) w rodzaju genuenskiej lub innych
miast wloskich ze $rednich wiekow, bo w takim razie stopa musiataby mie¢ 0'988 m.,
a krok 4940 m.!
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wieku zblizyli si¢ do prawdy. Wedlug map zeglarskich XVI wieku
Io szerokosci geograficznej miat wynosi¢ od 73—101 kim. Nie kwe-
styonujgc prawdziwos$ci tego twierdzenia (bom sam pomiardw tych nie
sprawdzal), podnios¢ tylko, ze astronomowie od XIII wieku, a kosmo-
| grafowie od w. XV znajg prawie doktadng wielko$¢ stopnia szeroko-
v$ci 1 ciagle zgodnie powtarzaja, ze wynosi on 15 mil niemieckich,
albo 75 mil rzymskich. Juz w pierwszej polowie XV w. szerokos¢
geograficzna wszystkich gldwniejszych miast Europy od Trondjemu
i Upsali na potnocy do Sevilli i Paierma na poludniu byla oznaczona
tvmi samymi stopniami, co obecnie, pomijajac oczywiscie nieuniknione
bledy i niedoktadnosci, ktore juz w poczatkach XVI w. zupehlie usu-
ni¢te zostaty.

Zeglarze XVI w. uzywali do swych obserwacyi astronomicznych
tych samych instrumentéw i t¢ sama wielko$¢ przypisywali stopniowi
szerokosci, bo bylo rzecza wprost niemozliwa, przy zegludze obejmu-
jacej caty ocean Atlantycki i Indyjski, nie zna¢ prawdziwej wielkos$ci
stopnia szerokosci. Ze istotnie zeglarze XVI w. zgodnie z rzeczywi-
sto§cig wyobrazali sobie wielko$¢ stopnia szeroko$ci, moznaby z naj-
bardziej znanej literatury zeglarskiej cate dziesigtki przyktadoéw przy-
toczy¢ ). Moze do kresek oznaczajacych stopnie geograficzne na ma-
pach praktyczni zeglarze nie przywigzywali wagi, skoro az do XVIII
wieku linie rownoleznikéw i potudnikow nie byly na mapach wycig-
gane. albo uzywali pewnych sposobow w celu wyrownania btednych
oznaczen kartograficznych.

Ten szereg przykltadow wyjasnia dostatecznie, jak dalece brako-
walo owym czasom jednostajnosci w miarach drogowych, jak -ciagle
istnialy obok siebie roznej wielkosci jednostki, ktére po kolei to jedna
to druga zyskiwaly szersze zastosowanie w praktycel).

Konczac rzecz o miarach droznych $redniowiecznych, stwierdza-
my, ze mala mila morska jest pochodzenia greckiego i ze Wtlochy
sredniowieczne mogly ja tak dobrze przechowaé bezposrednio od cza-
sow starozytnych, jak otrzymaé¢ od Bizancyum. Obecna mila morska

) N. p. Petri Nonii Salaciensis Opera. Basilea 1566 p. 17: szeroko$¢ geograf.
Lisbony 39n. w rzeczywistosci 39°; szerokos$¢ geogr. Terceiry 40°, w rzeczywistosci 38°45'
(btad 1°15"); szer. geogr. Madery 32°, w rzeczywistosci 32°40' (btad 401); pag. 19 sze-
rokos¢ geogr. wyspy Tristan d’a Cana 36°, w rzeczywistosci 37°15' (btad PIS'). Popet-
nianie bledow wecale nie przemawia na korzy$¢ przypisywania 1" szerokosci geogr.
mniejszej wartosci przez zeglarzy.

8) Powinno to by¢ takze przestroga, ze nie nalezy zbyt surowo sadzi¢ innych
pracownikow, jak to n. p. uczynit prof. H. Wagner wzglgdem E. Gelcicba za to, ze
tenze twierdzil, iz w epoce Wielkich Odkry¢ uzywano mili réwnajacej si¢ minucie
geograficznej.
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jest pochodzenia wloskiego, Wtosi jg bowiem stosowali w pomiarach
odlegtosci na morzu juz u progu $wietno$ci swego zeglarstwa. Dopa-
sowanie jej do minuty stopnia geograficznego odbylo si¢ prawdopodo-
bnie juz w XV w., skoro juz w r. 1500 znana jest w Polsce Janowi
ze Stobnicy. Anglii przypada tylko zasluga, ze za jej to przykladem
weszla ta mila w powszechne uzycie. Siady uzywania ladowej mili
rzymskiej w zegludze sa bardzo skape, to tez spodziewamy sie, ze
dalsze badania udowodnig, Ze nigdy ona nie byla przez zeglarzy sto-
sowana. Przechowanie si¢ matej mili morskiej ze starozytnosci do S$re-
dnich wiekéw nie dostarcza zadnych podstaw do twierdzenia, ze mapy
zeglarskie istnialy w starozytnosci, bo do tego, aby si¢ miara odleglo-
$ci na morzu przechowala w uzyciu, wystarczata praktyka i portolany
pisane.

V.

Pochodzenie sredniowiecznych map zeglarskich.

Czy kiedykolwiek bedzie catkowicie $ci§le wyjasnione pochodze-
nie $redniowiecznych map zeglarskich, trudno przewidzie¢; dotad ge-
neza tych wspaniatych dokumentéw $redniowiecznej kultury nie jest
znana. Jezeli gdzie, to wilasnie w tym wypadku trafnem byloby poro-
wnanie do urodzenia si¢ Ateny z glowy Zeusa, bo karty te fstotnie
zjawiaja si¢ nagle i w postaci niemal skonczonej.

Sa pewne wskazowki, ze starozytni zeglarze morza Srédziemnego
mogli si¢ poshugiwa¢ kartami geograficznemi, ale nikt o nich wyraznie
nie wspomina, niema tez zadnych $ladow do naszych dochowanych
czasow 1). JezelibySmy przyjeli, ze marteloio jest pochodzenia bizantyn-
skiego. czyli wlasciwie wobec bezczynnosci Bizantyncéw na polu umie-
jetnosci Scistych az do Paleologdéw, jest spadkiem po starozytno$ci, to
tern samem przyjelibySmy, ze starozytno$¢ posiadata przynajmniej ele-
mentarny sposéb oceniania katdéw azymutalnych na horyzoncie, t. j.
oceniania kierunku biegu okretow, tudziez sposob dokladnego mierze-
nia drogi przebywanej przez okrety, bo sa to rzeczy niezbednie po-
trzebne do poslugiwania si¢ metoda ,,marteloio”, a zarazem sg to nie-
zbedne warunki dla kartografii morskiej. Atoli istnienie
warunkow nie pocigga za sobg koniecznej konsekwencyi ich zuzytko-
wania.

*) K. Kretschmer, Nordenskidlds Periplus, recenzja umieszczona w Zeitschrift
der Gesellschaft f. Erdk. 1898 p. 4/4 powiada, ze dotad ani cienia dowodu nie do-
starczono na istnienie kart zeglarskich w starozytnosci.
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Vasco da Gama znalazt na oceanie Indyjskim w rgku pilotow
arabskich karty zeglarskie, ktére byly na innych zasadach zbudowa-
ne, niz karty europejskie, byly bowiem pokryte gesta siatkg malych
kwadratéw, tworzonych przez przecinajace si¢ pod katami prostymi
linie, ktére uwazano za poludniki i réwnolezniki, a wskutek czego
kierunek wybrzezy dostatecznie byl oznaczony bez pomocy systemu
r6z wiatrow, jakich uzywata 6wczesna kartografia europejskal). Wil-
helm Tomascheck w czgéciowem wydaniu Kitab-i-Mohit'u arabskiego
podrecznika zeglarskiego (portolanu), pochodzacego z poczatku wieku
XVI-go, ktérego nazwe on bardzo trafnie przettdmaczyl (der indische
Seespiegel)d; wykazal, ze Barros tak jak i Cantino w swej mapie po-
mieszali arabskie isbas ze stopniami (grados). ,,1Isba“ (palec) jest ro-
dzajem astronomicznej miary wysoko$ci gwiazdy polarnej nad hory-
zontem; ,,isba“ = 1°42,50,/, Mapa taka nie przechowala si¢ do na-
szych czas6w, krosty rozdzial Mohitu, zawierajacy wykaz miejscowo-
$ci z podaniem odpowiadajacej im ,,isbas“, jest wedlug Tomaschka
w calo$ci odczytany z mapy zeglarskiej. Na jego tez podstawie starat
si¢ Tomaschek zrekonstruowaé t¢ mapg, i swojg prace, z ktorej wy-
nika, ze arabskie mapy nieznacznie tylko ustgpowaly portugalskim,
oglosit razem z tlumaczeniem. Poniewaz Arabowie znali juz wlasnosci
oryentacyjne igly magnetycznej i postugiwali si¢ nig na oceanie In-
dyjskim w XIIT w., t.j. w tym samym czasie, kiedy si¢ jg spotyka
w rekach zeglarzy europejskich, ktorzy ja najprawdopodobniej za po-
Srednictwem Arabow 8) otrzymali, tudziez poniewaz posluguja si¢ oni
w obserwacyach astronomiczno-nautycznych nie stopniami, ale wlasnemi

*) Joao Barros, Asia dec. L. lib. IV c. 6. Cytat wedlug Breusinua (Zeitschr. der
Gesell, f. Erdk. t. IV p. 97 z niem. tlumaczenia: Mit dem Kenntnis dieses Mannes
(eines Mauren von Guzarate der, als Lootse diente) war Vasco de Gama.... sehr wohl
zufrieden, besonders als er ihm eine Karte der ganzen Kiiste von Indien zeigte, die
nach der Art der Mauren namlich in sehr kleine Meridiane und Paralellkreise ein-
getheilt war ohne weitere Strichrose. Da nun das Quadrat jener Meridiane und Para-
lellkreise sehr klein war, fand sich die Kiiste nach den beiden Strichen Nord-Siid und
Ost-West sehr genau dargestellt, ohne jene vielfachen Kompassstriche unserer Karte
zu enthalten.

1) Die topographischen Capitel des Indischen Seespiegel Mohit, iibersetzt v M.
Bittner und erldutert von Prof. W. Tomaschek, Festschrift der k. k. geographischen
Gesellschaft in Wien zur Erinnerung an die Eroffnung des Seeweges nach Ostindien
durch Vasco da Gama (1497) Wien 1897.

*) Timoteo Bertelli, Studi storici intorno alla bussolla nautica. Tom I i II, Ro-
ma 1893-4 w Memorie della Academia pontificia di Nuovi Lincei t. IX. twierdzi, ze
pod koniec XI w., lub na poczatku XII w. uzywanie igly magnetycznej przez Arabow
przeniesione zostalo z oceanu Spokojnego (Chin) na m. Srodziemne. Zreszta nie jest to
nowe twierdzenie, w dawniejszej literaturze, omawiajacej t¢ kwestye, ten poglad miat
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isbas, nie mozna wigc zadng miara wyciagga¢ stad wniosku o istnieniu
map zeglarskich w starozytnosci, jak to dotad robiono.

Podobnie zbudowane mapy, jak te arabskie mapy oceanu Indyj-
skiego. a poniekad nawet S$redniowieczne mapy zeglarskie, znala juz
starozytnos¢. Wielki Eratostenes mial na mys$li map¢ z poludnikami
rownoleglymi do siebie, a zatem prostopadtymi do réwnoleznikow r)
t. j. tak zwana po niemiecku ,Platt-Karte®. Rownolegle i prostopadie
do réwnoleznikow potudniki kreslit takze Marinus, o ktérym nadto
wiemy, ze podstawa siatki jego mapy byl stosunek stopnia dlugosci
do 36° szerokosci, t. j. 4:5, a wiec dla mapy znanej wowczas czeSci
ziemi wzglednie najodpowiedniejszy stosunek 2f Marinus byl bardzo
skrzetnym, lubo nie do$¢ krytycznym zbieraczem; korzystat takze
z wiadomosci od zeglarzy zaczerpnigtych obok zrodet historycznych
i wlasnych podrdzy8), ale nie uktadat periplusu, jak sadzi Nordens-
kiold, lecz dzielo naukowo-geograficzne, ktore prawdopodobnie miato
tytul: Rektyfikacya tablic geograficznychd4). Marinus poprawial i uzu-
pelnialt swoje dzieto, ale do ostatniego wydania mapy przerobié¢ nie
zdazyt5). Nie mamy nadto zadnych podstaw do uwazania mapy jego
za zeglarskat¥ Z tego wszystkiego, co pisze o nim Ptolemeusz, a wig-
cej nic nie wiemy, mozna tylko nabraé przekonania, ze byt takim sa-
mym kompilatorem, jak Ptolemeusz, ktory przeciez witasciwie tylko po-
prawia Marinusa prace. Do map poszczegdlnych krajow uzyt takze
Ptolemeusz tej samej projekcyi, co nasuwaloby przypuszczenie, ze ich
tres¢ kartograficzna jest powtérzeniem lub udoskonaleniem mapy Mari-
nusa, jezeli ona, jako zeglarska, byla co do zarysu wybrzezy dokta-
dniejszag od innych map. Tymczasem nikomu dotad nie przyszio na
mysl uwazaé prace kartograficzne Ptolemeusza za przeznaczone dla ze-
glarzy. Nie mozna przypuszczaé, aby Ptolemeusz $wiadomie odstgpowal
od zarysow wybrzezy w zeglarskiej mapie Marinusa i dobrowolnie

wiecej zwolennikow niz przypuszczenie, ze na Zachodzie samodzielnie odkryto wlasnosc
oryentacyjna igly magnetyczne;j.

¥) Hugo Berger, Geschichte der wissenschaftlichen Erdkunde der Griechen, Abth.
11 p. 100.

1) Ibidem Abth. IV p. 120.

8) W Geografii Ptolemeusza ks. I, rozdz. 6 czytamy: (Marinus).... plura explo-
ravisse cognoscitur.... deinde omnium ferme historicorum, qui eum praevenerant, no-
titia diligentissime habita. Rozdzialy 8 i 9 wskazuja, ze Marinus nie postugiwal si¢
mapami do swej pracy, a zatem i zeglarskie wiadomo$ci musialy by¢ pisane.

4) Hugo Berger, op. cit. Abth. IV p. 124 ss.
6) Ibidem p. 151.

®) Z calym naciskiem twierdzit to przedewszystkiem A. Breusing, w swem dziele

die Nautik der Alten, Bremen 1886 p. 16.
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pogarszal obraz znanego $wiata, kiedy wlasnie chodzilo mu o wpro-
wadzenie jeszcze wigksze] dokladnosci 1 S$cislosci, niz byla w pracy
Marinusa. Dlatego tez nie mozna dawac catkowicie wiary $§wiadectwu
arabskiego geografa z X wieku Massudi'ego, ktory twierdzi, ze istnie-
jace jeszcze za jego czasOw mapy Marinusa byly doktadniejsze od map
Ptolemeusza. Bardzo sumienne studya Konrada Millera wykazuja, ze
miedzy kartografiag Ptolemeusza a rzymskiemi mappae mundi, tudziez
pochodzacemi od nich S$redniowiecznemi kartami orbis habitabilis
istnieje blizki zwigzekl), ale nigdzie niema $ladow doskonalszych od
atlasu Ptolemeusza map Marinusa ani jego wzorow lub nasladownictw,
a przeciez nie mogly by¢ zupehlie bez zwigzku z innymi pomnikami
kartograficznymi.

Z kosmografii anonimowego geografa z Rawenny wysnul Mari-
nelli 2) nowy argument na dowdd, ze starozytno$¢ posiadata mapy ze-
glarskie, przytaczajac nastgpujace cytaty.

Potuissemus etenim Christo nobis iuvante, subtilius dicere totius
mundi portus et promuntoria atque inter ipsas urbes miliaria vel quo-
modo cunctae patriac aut qualiter ponuntur mirifice dipingendo desi-
gnare 3).

Itaque per totas 12, quas signavimus horas, diei patrias,
iussu Dei, qui producit ventos de thesauris suis, flant venti sex. —
Itaque per totas 12, quas designavimus horas, noctis patrias, iussu
Dei, qui producit ventos de thesauris suis, flant venti sex4).

Niestety cytaty te nie $wiadcza wcale o istnieniu takich map.
W pierwszym z nich méwi anonimowy geograf z Rawenny najpierw
o tem, ze moglby wyliczy¢ (dicere) porty i przyladki calego znanego
mu $wiata, tudziez ilo$¢ mil migdzy temi samemi miastami portowe-
mi — ma wi¢gc na myS$li starozytny periplus, — czyli portulan pisany,
nastgpnie méwi o tem, ze moglby za pomoca cudnego malowidla ozna-
czy¢, w jakiem wzajemnem polozeniu znajduja si¢ wszystkie kra-
je; — ma tu znowu na mys$li mape o typowych rzymskich zarysach.
Wyrazenie ,,patriae“ (kraje) jest wlasnie dla tego rodzaju kartografii bar-
dzo charakterystyczne; ,,vel® ma tu jedynie znaczenie lacznika (za-
stepuje et), co si¢ czegsto w Sredniowiecznej tacinie spotyka, nie moze

’) Die éltesten Weltkarten, herausgegeben und erldutert von Dr. K. Miller, —
6 Hefte, jStuttgart 1895—1898.

’) Atti d’'Instituto Veneto 1888—1889 p. 947.

§) Ravennatis Anonymi Cosmographia ed. M. Pinder et Parthey, Berlin 1860,
lib. T cap. 18.

4) Ibidem lib. I cap. 3 i 13.
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by¢ zatem mowy o stosunku alternatywnym (albo—albo) migdzy dwiema
czeSciami rzeczonego zdania.

W drugim ustgpie rownolegto$¢ migdzy 6 wiatrami a 12 godzi-
nami zauwazona przez autora kosmografii nie jest zadnym dowodem
na korzys$¢ istnienia kart zeglarskich, faktem jest bowiem, ze obwod
mapy, o ktorej tu mowa, dzielil si¢ na 24 godzin dnia, co zostaje
w pewnym zwigzku z wyobrazeniami astrologicznemu, a autor podnosi
tylko, ze kazdym 12 godzinom odpowiada na horyzoncie 6 wiatrow,
nie mowi za$§ wcale, aby te wiatry znajdowaly si¢ wykreslone na ma-
pie. Schweder poswigcit specyalne studyum sprawie nieistniejacej ma-
py geografa z Rawenny, ale takze nie dopatrzyt si¢ zasadniczej roznicy
miedzy nig a mapami S$redniowiecznemi rzymskiego pochodzenial).

Z kolei rozstrzasnag¢ nalezy argumenty H. Wagnera, zaczerpnigte
z zawartosci zeglarskich map S$redniowiecznych, na dowdd istnienia po-
dobnych map w starozytnosci2). Argumenty te tycza si¢ najpierw za-
leznosci zaryséw wybrzezy na mapach $redniowiecznych od starozytnych.

1) wschodnie wybrzeza Grecyi od Saloniki do przyladka Malea
sa na wszystkich mapach zeglarskich az do XVII w. zbyt wydlu-
zone w stosunku do zachodniego wybrzeza;

2) Rodos i Argos pomieszczone na tej samej wysokosci (na tym
samym rownolezniku), gdy w rzeczywistosci jest miedzy nimi ro-
znica Io;

3) Athos i przyladek Malea falszywie pomieszczone na tym sa-
mym potudniku;

4) Morze Czarne jest zbyt wydluzone w kierunku wschodnio-
zachodnim i glowng o§ ma skrgcong w kierunku poétnocno-wschodnim.

Wszystkie te btedy powtarzaja za Ptolemeuszem zeglarskie mapy
Sredniowieczne.

Za przyczyng tych usterek mozna uwazaé po wigkszej czesci
trudnosci techniczne. Doktadno$¢ rysunku, wymagana na drobnych
mapach, zmuszata do przekraczania rzeczywistych odlegtosci, tak bo-
gato rzezbionych wybrzezy, jak w Grecyi. Wszak dawno juz zauwa-
zono, ze zarysy drobnych stosunkowo wybrzezy sa silniej markowane
na tych mapach, nizby nalezalo, a mate wyspy sa wigksze, niz to wy-
nika ze skali mapy. Ze to tldmaczenie jest stuszne, wskazuje fakt, ze
najstarsza karta zeglarska tak zwana Karta pizanska ma Argos

%) Schweder. Uber die Weltkarte des Kosmoaraphen von Ravenna. Kiel
1886, 8-vo.

1) H. Wagner zebral swe argumenty glownie w referacie na XI zjazd niem.
geografow w Bremie pod tyt.: Das Rétsel der Kompasskarten.
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potozone mniej wiecej o Io dalej na ponoc niz Rodos; przyladek zas
Malea nie lezy na niej na tej samej dlugosci geograficznej co polwy-
sep Athos, ale z najbardziej wschodnim pdélwyspem chalkidyjskim (Ka-
sandra). Karta pizanska jest najwcze$niejsza i najmniej dokladna z kart
zeglarskich, powinnaby wigc mie¢ nawet wiecej cech wspdlnych ze
starozytnym typem wybrzezy greckich, niz pdzniejsze, bo przeciez nie-
podobna przypuszczaé, aby S$redniowieczni marynarze wloscy znalezli
samodzielnie sposob robienia zdje¢ kartograficznych, ale ze pdzniej woleli
raczej kopiowaé starozytne wzory. Skrecenie osi dtuzszej morza Czar-
nego na mapach wykonanych za pomoca kompasu dostatecznie tldma-
czy si¢ tem, ze im dalej ku podinocy, tern bardziej wystepuje zacho-
dnie zboczenie potudnikow magnetycznych. Nie bez znaczenia dla za-
rysow Grecyi i morza Egejskiego mogt by¢ nieregularny kierunek potu-
dnikéw i rownoleznikdw magnetycznych, cho¢ wydtuzenie wschodniego
wybrzeza Grecyi niewatpliwie jest zadziwiajacym faktem.

Rysunku ptongcej Troi lub nazwy Kartaginy nie mozna braé za
pozostalos¢ map starozytnych, bo one znajduja dostateczne uzasadnie-
nie w tradycyi zyjacej w S$rednich wiekach |), wszak to czas panowa-
nia Eneidy Wirgiliuszowej w poezyi i czas wierszowanych przerobek
motywow starozytnych.

Jako dowod zwigzku wloskich kart zeglarskich ze starozytnymi
wzorami mogtby kto§ moze przytoczy¢ to, ze na najstarszej z nich,
na Karcie pizanskiej, znajduje si¢ w 4 miejscach dodatkowo do 2 glo-
wnych kot pokrytych zwykla siecig r6z wiatréw sie¢ ztozona z 4 gto-
wnych i 4 pobocznych wiatréw, wskutek czego pola przez nia zajgte
przedstawiaja si¢ jak szereg przylegajacych do siebie kwadratow po-
dzielonych na krzyz przekatniami. Gdyby cala mapa byla ta siecia
pokryta, to linie glownych wiatrow moglibySmy wzia¢ za potudniki
i rownolezniki, przecinajace si¢ pod katem prostym, mielibySmy zatem
projekcye, jakiej uzywal Eratostenes, Marinus i Ptolemeusz. Ale nie s3
to stopnie geograficzne, tylko linie oznaczajace kierunki 4 glownych
i 4 bocznych wiatrow, ktérych punkty skrzyzowania si¢ sa oddalone
od siebie o 2 wigksze jednostki skali w kilku miejscach na mapie

*) Skandynawczyk Saewulf w swej Relatio de peregrinatione ad Hierosolimam
et terram sanctam a. 1102—1103 (Recueil de voyages... etc. t. IV. Paris 1839) mowi
o ruinach Troi i o miejscu porwania Heleny przez Parysa, przyczem dodaje: ,testanti-
bus Graecis®. Grecy ci, to nie literatura starozytna, ale legenda Zeglarska. Piloci, ktorzy
go przewozili posrod archipelagu, opowiadali mu o tem, jak o wielu innych tradycyach
chrzesdcijanskich, do réznych miast i wysp przywigzanych. — Mapa z XI w. pochodzaca
w Mas. lat. 8878 w Bibliothéque nationale w Paryzu ma okolo miejsca, gdzie stata
Kartagina, napis: ,,Carthago magna*“.
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umieszczonej, czyli o 100 mniejszych mil morskich t.j. okoto 125 km.
Na stopnie szerokosci, a tem bardziej na stopnie dlugosci geograficznej
bylby to btad stanowczo za wielki. Dodatkowa sie¢ karty pizanskiej
jest podobna do catej sieci wielu map zeglarskich drukiem w matym
formacie publikowanych w XVI w. (n. p. Carta navigatoria Portuga-
lensium, Mediolani 1503, mapa w podreczniku Piotra Mediny Arte del
navegar z r. 1547), w ktérych §wiadomie uproszczono sie¢ i zreduko-
wano do 4 gtownych i 4 pobocznych wiatrow.

Wszystkie zatem argumenty przytaczane na dowod istnienia map
zeglarskich w starozytnosci, okazaly si¢ niedostatecznymi i nieugrunto-
wanymi. Przytem jeszcze raz zaznaczamy, ze nie chcemy przeczy¢
istnieniu tych map calkowicie, tylko twierdzimy, ze dotychas przyta-
czane dowody nie mogly nas o tem przekonac.

Z kolei rozpatrze¢ si¢ nalezy w kwestyi, w jaki sposéb moglyby
si¢ dosta¢ w posiadanie zeglarzy wloskich starozytne mapy, jezeli
istnialy. Nikt dotad nie twierdzil, Ze sa oni pod tym wzgledem bez-
posrednimi spadkobiercami starozytnosci, chociaz §cisle biorgc, niemo-
zliwe to nie jest. Jezeli tak wiele pomnikéw starozytnej literatury
przechowato si¢ we Wtoszech mimo upadku kultury od VI—XII w.,
to mogly si¢ takze przechowaé¢ mapy zeglarskie n. p. w Wenecyi, ktora
od czasé6w swego powstania w V w. stale cieszyla si¢ pewnym rozkwi-
tem zeglugi. Zazwyczaj jednak chetnie przypuszcza si¢ (Teobald Fi-
scher, Nordenskiold, H. Wagner), ze Grecy bizantynscy uratowali sta-
rozytna umiejgtno$¢ nautyczng i byli nauczycielami Wilochow, gdy ci
zacze¢li z nimi wchodzi¢ w stosunki handlowe (w X—XI w.), lubo si¢
zgota na to zadnych argumentéw nie przytacza.

Mojem zdaniem Arabowie maja do tego nauczycielstwa rownie
sluszny, a moze nawet stuszniejszy tytul. Wszak oni byli posrednika-
mi miedzy Europa sredniowieczng a wiedzg grecka, a nie Bizantyncy,
bo siedziba tej wiedzy byla Aleksandrya, ktoéra oni juz w r. 640 opa-
nowali. Aleksandrya byta takze glownem miastem handlowem i por-
towem starozytno$ci i wielkiego swego znaczenia w zegludze nie stra-
cita nigdy przez caly cigg $rednich wiekéow. W starozytnosci zeglar-
stwo mialo tam zawsze pierwszorzednych przedstawicieli. Ze tak byto
do czaséw arabskich, tego dowodzi fakt, ze w kilkadziesiat lat po
zajeciu  Aleksandryi, koczowniczy Arabowie mogli wyrds¢ na zna-
komitych zeglarzy i stali si¢ pierwsza potgga na morzu Srodzie-
mnem. Juz w r. 672 zapgdza si¢ ich flota pod Konstantynopol, w r. 717

4
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liczy flota arabska oblegajaca Konstantynopol 1800 statkow roznej
wielkosci.

Na znaczenie marynarki bizantynskiej poglady nie sa ustalone,
a historya jej jest jeszcze do napisania. Dawniejsi badacze, jak Gfro-
rerr), odnoszg si¢ do niej bardzo krytycznie i sceptycznie, mlodsi, jak
Rambaud, J. B. Bury, a zwlaszcza Schlumberger widza w niej wszy-
stko dobre, uwazajg ja za doskonala 1 przyznajg jej bezwzgledne
pierwszenstwo na morzu Srédziemnem w czasie, kiedy istniala.

Po upadku Wandaléw za ces. Justyniana morze Srodziemne stato
si¢ jeszcze raz morzem cesarskiem. Wplywy cesarza siegaly nawet na
wybrzeza Hiszpanii, ktora jedna nie podlegata mu bezposrednio z kra-
jow otaczajacych morze Srodziemne. To jednakze stalo si¢ przyczyna,
ze zaniedbano flotgl). Nastepcy Justyniana, widzacy w nim ideal cesa-
rza i wzdér do nasSladowania dla siebie, nasladowali go takze w nie-
dbatosci o flotg. Gdy jednakze Arabowie zjawili si¢ na morzu Srod-
ziemnem, trzeba si¢ bylo broni¢, bo walka z nimi przybrata od po-
czatku form¢ wojny morskiej. Flota bizantynska zostala tedy w dru-
giej potowie VII w. za ces. Anastazyusza III i Leona III na nowo
zorganizowana. Zwykle w takich wypadkach chcacy si¢ broni¢ stara
si¢ podpatrze¢ wroga, poznac jego sity i Srodki, aby go pobi¢ wiasng
bronig. Podobnie musieli Uczyni¢ i Bizantyncy, albowiem, jak to wy-
kazal Reiske, wydawca dziet Konstantyna Porfiregenety, wiele techni-
cznych wyrazen arabskich z zakresu zeglugi przeszto wéwcezas do je-
zyka greckiego3). Pozyczki te u potomkéw pierwszych marynarzy
starozytnos$ci sg zrozumiale tylko wtedy, jezeli Arabowie rzeczywiscie
przewyzszali ich na polu zeglarstwa. Zawsze ludy zeglujace czerpig
ze stownictwa fachowego ludu przodujacego, tak bylo w XVII wieku
ze stownictwem Hollendrow, a od dwu wiekdow ze stownictwem An-
glikow.

Stworzona dla obrony flota bizantynska zajmowata z reguly sta-
nowisko defensywne, poza nie rzadko i zwykle bezskutecznie wykra-
czata. Wprawdzie cesarze mienig si¢ wladcami morza, talassokratami,
ale wplyw ich floty nie siggatl poza wody morza Egejskiego i donskie-
go, reszta morza Srodziemnego byla w reku Araboéw lub byla nara-
zona na lupiestwa piratdow arabskich. Bizantynska flota handlowa ni-
gdy nie musiala by¢ znaczna, bo samoistny handel bizantynski nigdy

*) Byzantinische Geschichten t. II Kapitel 22 p. 401 — 436 Das byzantinische
Seewesen; p. 402: Das byzant. Reich erhielt erst spét eine eigene Kriegsflotte und

dazu noch eine jammerliche.
5) Gibbon, The decline and fall of the Rom empire, ed.J. B. Bury t. VI p. 538.
*) Const. Porphir. Opera ed. Bonn, t. II p. 776.
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dominujacej roli- nie odgrywat. Wiek VIII—X jest okresem handlo-i
wej przewagi Arabow i obok nich zydéw, od XI wieku zaczyna si¢
przewaga Wtochoéw. Historya nic nie moéwi o konkurencyi ani o walce
migdzy handlem bizantynskim a wtoskim, ktory w XII w. opanowat
wszystkie drogi i rynki bizantynskie.

Co do organizacyi, to poczatkowo flota bizantynska skladata si¢
z prywatnych statkow kupieckich, ktére wynajmowano i zbrojono.
Pozniej od czasow ces. Bazylego 1 dzielita si¢ flota na dwie czesci:
flotg¢ cesarska, ktora w dalszym ciaggu byla organizowana ze statkow
najemnych i na flot¢ prowincyonalng, ktora byta utrzymywana stale
przez kilka prowincyi (ternata), majacych najwigcej zwiazku z mary-
narkg i pehita stuzbe rozdzielona na kilka stacyi (komend), gléwnie
jako policya morska. W X wieku, t. j. w czasie jej najwigkszego roz-
kwitux) odgrywali w niej gtowng role Mardaici, Kybirioci (mieszkancy
potudniowo-zachodniej konczyny Matej Azyi), tudziez najemni Ru-
sowie 2).

Wprawdzie Ch. de la Ronciére powiada, ze cesarze z dynasty!
macedonskiej przeciwstawili ruchliwosci nomadow morskich, rozbdjni-
czych Arabow, potrojny pas stacyj floty prowincyonalnej, a ich energii
i gwaltownosci — formuly rozumnej taktykil), ale w koncu i on musi
przyzna¢, ze Naumachia ces. Leona VI (filozofa): porte en elle les
principes de la décadence maritime, qui ira en s’aggravant depuis le
X-e siécle. L'ordre enervant de n’attaquer, que dans certaines condi-
tions a forces égales ou superieures et loin des rivages amis, était un
manque de confiance en soi4). Gfriirer wprost powiada, ze taktyka
Leona VI jest tchoérzliwa, bo przewaznie odporna, co wskazuje, ze flota
grecka bynajmniej nie byla wyzszg od saracenskiej 5). Wioslarze na
statkach bizantynskich byli zarazem walczgcymi Zzotnierzami, byli przy-
tem nader surowo traktowani, za drobne przekroczenia wymierzano
wielkie kary cielesne, ktore mozna bylo okupywac pieni¢dzmi; zaopa-
trzenie w zywno$¢ zawsze szwankowalof). Za Bazylego 1 z obawy
przed droga naokoto Peloponezu, 1000 mil wynoszacej, przetransporto-

") Najwigksza znana sita floty greckiej wynosita 112 dromonéw i 75 pamfilow
(nazwy statkow) z 34000 wioslarzy, 7340 zolierzy, 5087 Mardaitéw i 700 Rasow.

8) Roku 910 bylo na zotdzie 700 Rasow (Ros); r. 949 — 7 chelandyi ruskich
stato w Dalmacyi, a 7 korabiow wystano do Longobardyi; 1041 Ruséow wysylano
przeciw Normandom z Sycylii, napadajacym zachodnie wybrzeza greckie.

*) Ch. de la Ronciére, Charlemagfl®-et la civilisation maritime au IX siécle.
Le moyen age, revue d’histoire et de philogie 2 ser., I-er tome, Paris 1897 p. 213.

4) Ibidem p. 221.

5) Byzantinische Geschichten t. IL p. 434.

*) Ibidem p. 405.

4%
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wano calg flot¢ przez przesmyk koryncki (5 mil)4); stowem sztuka
zeglarska bizantynska przypomina starozytne czasy %).

Jezeli Bizantyncy odnosili zwycigestwa nad Saracenami, to tylko
dzigki ogniowi greckiemu, ktorego uzycie nie pozostaje w $ci-
stym zwigzku z nautykg. Daleko trudniej radzili sobie z Rusig, palaca
i rabujaca nietylko wybrzeza morza Czarnego, ale czgsto i m. Egej-
skiego. Na poczatku XI w. Bazyli II Bulgarobdjca potrafit zbuntowane
Bari w potudniowych Wtoszech tylko przy pomocy Wenecyan przy-
wie$¢ do uleglo$ci. Pod koniec XI w. flota wenecka uratowata tron
Aleksemu Comnenowi, odnoszac pod Durazzo zwycigstwo nad flota
Roberta Guiscarda. Cesarska policya morska stata si¢ takze w XI w.
zupelie bezsilng wobec rozwielmozniajacych si¢ piratow3g

O sztuce zeglarskiej w Bizancyum mamy bardzo szczuple wia-
domosci. Wedlug dzieta o wojnie morskiej z czaséw okoto 500 r. po
Chr., powinien na kazdym statku wojennym znajdowaé si¢ czlowiek
dobrze znajacy morza, na ktore plynie flota, mianowicie znajacy wia-
try, skaly, wiry, konfiguracye wybrzezy, wyspy, do ktoérych si¢ zblizaé
trzeba, porty i ich wzajemne odlegltosci, i zroédta wody stodkiej. Jurien
de la Graviere uwaza tego czlowieka za pilota przybrzeznego,
bo wiadomos$ci, ktoére ma posiadaé, sa w calosci trescig periplusow
starozytnychd). Jedyne dzielo geograficzno-zeglarskie, wspomniane juz
w poprzednim rozdziale Stadiasmos maris magni, ktérego czas powsta-
nia sigga moze w czasy bizantynskie, powstalo w Aleksandryi i jest
w zupetno$ci wierng przerébka doskonalych zrédet dawniejszych o).
Wedlug Krumbachern Bizantyncy nie posiadali zgota zadnych kart
zeglarskich. Pojawiajace si¢ w XV w. karty z napisami greckimi
sa prosterni kopiami kart wtloskich, réwniez zachowane dotad por-
tolany w jezyku greckim s3a tldmaczeniami z wloskiego 6) i to tak

") Constantin. Porphir., Vita Basilii cap. 61, cytowane u Gibbona, The decline
etc. ed. J. B. Bury t. VI pag. 92, gdzie czytamy zarazem taki nadzwyczaj ostry sad:
The principles of maritime tactics had not undergone any change since the time
of Thucydides.

2) Jurien de la Graviére, La marine des Byzantins w Revue des deux mondes
1884 t. Il p. 149 cytuje caly ustgp z greckiego dziela o wojnie morskiej (z czasow
okoto r. 500 po Chr.) dowodzacy, ze bizantynscy marynarze byli bardzo tchorzliwi
i chetnie unikali bitwy.

s) Neumann, Die byzantische Marine (10 — 12 Jahrh.) w Sybel’s Historische
Zeitschrift, Band 45, r. 1898, p. 13 i 18.

4) Jurien de la Graviere loc. cit. p. 135.

5) K. Krumbacher, Geschichte der byzantin. Literatur, 2 Auf. 1897 p. 419.

6) W bibliotece watykanskiej ogladatem kilka rekopisow greckich, w ktorych
sa ustepy tyczace si¢ zeglarstwa, ale wszystkie sga najzupelniej od wiloskich zrodet
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dalece, ze w calosci prawie przejegto w nich terminologic wloska.
W XV i XVII wieku tak dalece upadia grecka marynarka, Ze nawet
wlasnej terminologii zapomniano. Z drugiej strony nie mozna zaprze-
czy¢, ze wérdd licznych nazw okretow w XII—XIV w. we Wiloszech
licznie s3 reprezentowane nazwy pochodzenia wloskiego'/n. p.: dromonl),
usia (usciere?) pamphile, chelandia, galandria, palandria, stolus (storius)
= flota i t. d., ale rdwnoczeénie spotykamy arabskie: tarida, $redniowie-
czny krazownik, odznaczajacy si¢ wielka szybkos$cia, haraka, podpa-
lacze, surogat dzisiejszych torpedowcoéw, maon, wielki statek przewo-
zowy, caramussoli, dalej daar-sennah, darsena po. wlosku, arsenal, na-
zwa: admiral, w Sredniowiecznej tacinie admiratus, admiragius, wywo-
dzi si¢ od arabskiego: emir. Grupa okretow handlowych zbrojnych lub
pod ostona wojennych okretow plynaca, zwie si¢ z arabska mude lub
caravanna i t. d.

W kazdym razie z tego stanu rzeczy wynika, Ze przewaga ma-
rynarki greckiej jest problematyczna, a wptyw slaby, prawdopodobnie
znacznie slabszy, niz marynarki arabskiej. Gdyby wigc wloskie karty
zeglarskie byly przerobkami starozytnych, to raczej Arabowie niz Bi-
zantyncy mogli im dostarczy¢ pierwowzorow, tak jak oni im dostar-
czyli najwazniejszego s$rodka do wykonania zeglarskich map w ten
sposob, jak si¢ dotad przechowaly, t. j. igly magnetycznej; jednakze
na to zadnych dowodow dotad nie ma.

Amari, a za nim inni przypisuja slawnemu arabskiemu geogra-
fowi XII w., Edrisiemu, korzystanie ze wspodtczesnych mu map
zeglarskich, a mianowicie korzystanie bledne. Jezeli si¢ rozgla-
dniemy blizej w jego geografii i w jego mapach, to musirny przyjsé¢
do przekonania, ze wiadomos$ci jego sa tak bledne i niedokladne, iz
nie mozna przypuszczaé, aby rozporzadzal innemi mapami oprocz zwy-
klych map starozytnych, ktérych wyglad jest obecnie dosy¢ ustalony,
lub ich coraz gorszych przerysow sSredniowiecznych.

zalezne. N. p. Mss. graec. Ottob. 150 (z XVII w.) fol. 95—101, De navigandi arte,
gdzie sg takie wyrazy: zouBepTa, kopraba, avrevaXe; fol. 102—109 urywek portolani!,
ktory po grecku tez si¢ IloproXavo; nazywa. — Mss. graec. Ottob. 339 (XVI w.) za-
czyna si¢ w ten sposob: "Apyr] tom noprmXavon o ¢JOIOf ippir‘evst 0Xa Ta nopra. Wszystkie
nazwy wiatrow sg czysto wloskie, n. p.: ypéyw, nastepnie takie wyrazy, jak: zoifo;
(cavo), pe'Bepa (riviera), zapTavaXapou (elargar un quarto, t. j. zwrdci¢ okret w bok o */4
cze$¢ wiatru, wyrazenie to jest w zwiazku z raxon de marteloio). W tym samym re-
kopisie od fol. 232 zaczyna si¢ Methodus construendi naves, w ktorym wszystkie na-
zwy techniczne sg wprost z wloskiego wzigte.

’) Dromony posiadat juz Teodoryk W., moze wigc by¢ rzecza watpliwa, czy przy-
padkiem wigkszo$¢ nazw greckich nie przyjeta si¢ w Italii juz w czasach starozytnych.
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Wystarczy przytoczy¢ na udowodnienie tego kilka przykladow:
Wedhug Edrisi'ego Hiszpania ma ksztalt trojkatal) jak u wszystkich
geografow starozytnych. Ksztalt trojkatny Sycylii jest u niego zupel-
nie identyczny z jej ksztaltem u Ptolemeusza?). Odlegltos¢ z Barcelony
do Minorki wynosi u niego | dzien drogi, a z Minoriti do Sardynii
4 dnij), gdy w rzeczywistosci pierwsza odlegltos¢ nie jest 4 razy mniej-
sza od drugiej, ale tylko 2 razy. Korsyka jest u niego szeroka na 27
mil, Sardynia na 180. Lampeduza, wyspa koto Malty, jest wedlug nie-
go oddalona o 2 dni drogi (200 mil po 1'35 kim.) od najblizszych
wybrzezy Afryki, a w rzeczywisto$ci o potowe mniej. Nie brak takze
duzych bledow w oznaczaniu oryentacyi, ktéorychby na podstawie map
zeglarskich nie mogt popelni¢. Dziwnem si¢ takze musi wydaé, ze
Sardynia, ktérej mapg zeglarskg mial posiada¢ Edrisi, tak szczupla
role odgrywa na jego tabula rotunda Rogeriana, ze jest niemal tak
mata, jak Malorka4).

Zdaje mi si¢, ze nalezy osobno traktowaé¢ kwestye pochodzenia
Sredniowiecznych kart zeglarskich od starozytnych i kwestye istnienia
tych ostatnich. Wykazanie istnienia map starozytnych jeszcze nie po-
winno przesadzaé pytania, czy Sredniowieczne sg ulepszonemi kopiami
tamtych, czy tez samodzielnym wytworem S$rednich wiekow. Owszem,
nalezy si¢ zastanowié, czy coskolwieck w $redniowiecznych mapach
moze pochodzi¢ ze starozytnosci. H. Wagner twierdzi, ze wloskie ma-
py zeglarskie wykonane zostaly bez pomocy busoli, bo si¢ nie liczg
rzekomo z zachodniem zboczeniem igly magnetycznej, ktére panowato
na morzu Srédziemnem w XII—XIV w. Nordenskiold dodaje, ze na

najstarszych mapach sa tylko linie kompasowe, a niema na ich skrzy-
zowaniu malowanych r6z wiatréw, jak na pdzniejszych, a zatem, wnio-

*) Poréown. francuskie tlumaczenie jego dzieta w Recueil des voyages pubi, par
la société geograph. Paris 1854 t. VI p. 12.

’) Ibidem p. 115.

*) Ibidem p. 67 i 69.

4) Gléwnym argumentem na istnienie takiej mapy jest fakt, ze Edrisi w dziele
swem przenosi miejscowosci znajdujgce si¢ na potnocnej konczynie Sardynii na potu-
dniowa i odwrotnie. Amari tlumaczy to w ten sposob, ze musial tu korzysta¢ z ma-
py, ktora byta odwrotnie oryentowana niz arabskie mapy. Biad ton mogl przeciez po-
petié tak samo z kazdej mapy europejskiego pochodzenia nietylko zeglarskiej, bo z re-
guly inaczej byly oryentowane niz arabskie. Mojem zdaniem istnienie mapy Zeglarskiej
pewnej wyspy jest dosy¢ nieprawdopodobne, zeglarzom chodzi zawsze o morze, o wybrzeza
wigkszego lub mniejszego basenu, a nie o zarysy wysp pojedynczo wzigtych.



[242] O SREDNIOWIECZNYCH MAPACH ZEGLARSKICH. 55

skuje on, powstaly, kiedy jeszcze nie znano busoli. Trafnie na to od-
powiedzieli krytycy, a gtownie S. Ruge, dwoma pytaniami:

1) jak w takim razie wytlumaczy¢ skrecenie osi wschodnio-za-
chodniej morza Srodziemnego, wskutek ktorej wschodnia jego czesé
zanadto jest wysuni¢ta ku potnocy w poréwnaniu z zachodnig?

2) jezeli nie znano kompasu, to dlaczego robiono linie kompaso-
we; przeciez nie mogly mie¢ racyi, gdyby mapy nie byly oparte na
oryentacyi igly magnetycznej )

Na samodzielne powstanie kart $redniowiecznych wskazuje juz
odrebnos$¢ formy Sredniowiecznej roézy wiatrOw od starozytnej, tudziez
nazw poszczego6lnych wiatrow. Dalej $wiadczy za tern zadziwiajaca
jednolitos¢ albo nawet wprost jednostajnosé wsrdod tych map. Mapy
katalonskie czy portugalskie sg takie same jak wiloskie; nieliczne oka-
zy map greckich, arabskich, tureckich morza Srédziemnego s3 bez-
sprzecznie kopiami wloskich. Gdyby wzorami byly tu jakie$ starozy-
tne mapy, to prawie konieczne musialy by¢ liczne waryanty, jezeli
nie w rysunku, to przynajmniej w nomenklaturze. Tymczasem wszy-
stkie réznice na S$redniowiecznych mapach tlumaczy¢ tylko mozna ja-
ko udoskonalanie, poprawki. Nomenklatura jest bardzo $redniowieczna
i zwloszczona, wskutek czego nasuwa si¢ wniosek, ze sami tworcy
map nadawali nazwy wigkszej czgsci uwidocznionych na nich miej-
scowosci, albo nie wiedzac o istniejgcych zdawna nazwach, albo tez
nie liczac si¢ z niemi. Stosunkowo wiele jest nazw utworzonych od
imienia N. P. Maryi i $wigtych, a cale poinocne wybrzeze Afryki ma
w zupelnosci nomenklaturg¢ arabska, przykrojona tylko do wymowy
wtoskiej. Wobec nadzwyczajnej sktonnosci kartografii sredniowiecznej,
zarOwno uczonej jak i zeglarskiej, do konserwatyzmu, dziwnem si¢
musi wyda¢ taki brak s$ladow nomenklatury starozytne;j.

Busole wyprowadza si¢ z Amalfi, wloska roz¢ wiatréw takze z po-
ludniowych Wtoch 2), marteloio uwazalo si¢ dotad za specyalno$¢ We-

‘) S. Ruge z recenzji Nordenskidlda Periplusu w Deutsche geographische Blat-
ter, Band 23 p. 176.

1) Ubocznie zwracam uwage, ze nazwa wiatru potudniowo-zachodniego Garbino
(zamiast Lebeccio) od Magreb, Mauretania, najpredzej powsta¢ mogla w Liguryi, w Ge-
nui, gdzie rowniez tatwo mogta powsta¢ nazwa Tramontana, dzigki géorom poinoc zamykaja-
cym, Levante, bo jest na wschod od Genui miasto Levanto, wreszcie Ligurya lezy w kie-
runku poétnocno-zachodnim do doliny Rodanu, ktéra jest ojczyzng wiatru Maistro, Mi-
stral, tak zwanego dla nadzwyczajnej jego gwaltownosci: Ventus, qui est dominus
ventorum aliorum, pisze kronikarz genuenski Jacobus D’Auria 1282 MG. SS. t. XVIII



56 FR. BUJAK. [243]

necyi, tylko nie starano si¢ wskaza¢ S$ciSlejszej ojczyzny kart zeglar-
skich. A przeciez gdzie§ najpierw musial powsta¢ pomyst i inicyatywa
do robienia kart. Ot6z mojem zdaniem tag SciSlejszg ojczyzna map ze-
glarskich jest Genua. Genuenczycy, potomkowie stawionych w staro-
zytno$ci zeglarzy, odznaczali si¢ przez cate $rednie wieki biegloscig
w tym zawodzie. Szczegolnie celowali w budowie okretéw, ich statki
byly szybsze od pizanskich 1) i od weneckich, co przyznaje Marino
Sanuto starszy?), ktéry swoj plan wyprawy krzyzowej rozwinigty
w Liber secretorum fidelium Crucis opiera wlasciwie na walce Wene-
cyl z Genua, zalecajac przytem swych rodakow Wenecyan jako naj-
dzielniejszych zeglarzy Zachodu. W XIV i XV w. kupowano w Pizie
i innych miastach Zeglarskich bardzo che¢tnie statki zbudowane w Li-
guryi. D’Albertis stwierdza réwniez przodownictwo Genuenczykow na
polu konstrukcyi statkéw3). Ich statki mialy w XIII w. po 2, a w XV
nawet po 4 maszty, gdy Wenecyanie budowali réwnoczesnie jedno-
masztowe i jednozaglowe statki. Genuenczycy znali juz w XIII wieku
statki dwu-poktadowe, a w XIV w. nawet trdj-pokladowce o pojemno-
sci 500 ton, ktéora w XV w. doszta do 1000 ton.

Flota aragonska i katalonska rozwijata si¢ w XII i XIII wieku
pod przewaznym wplywem wloskim, a zwlaszcza genuenskim 4). Kiedy
i Kastylia poczgta mysle¢ o marynarce, to rowniez postarata si¢ o to,
aby jej mistrzami byli Genuenczycy. Oni budowali statki kastylskie,
stuzyli na nich jako wio$larze’), kierowali nimijako sternicy (nocchie-
re)f), byli wodzami calych flot przez dwa wieki, t. j. XIV i XV. Co
wigcej, portugalska marynarka doszla do swej $wietnosci rowniez pod

p. 300. Lokalizowanie nazw ro6zy wiatrow do potudniowej Italii, a wiasciwie Sycylii,
ma na oku jedynie nazwe¢ wiatru poinocno-wschodniego Greco, ktory zreszta ma odpo-
wiednik w Bora (od Boreas).

) MG. SS. t. 18 p. 70. Oberti Annales r. 1166 At Pisani.... multotiens
experti sunt nostras suis galeis esse cursu velociores.

Ibidem. Bartholomei Scribae Ann. r. 1238—42. Walczaca z Genua Saona ma
jeszcze szybszo od niej statki, dlatego tez Saonczycy czgsto uciekaja, gdy bitwa na
ich niekorzys¢ si¢ przechyla.

}) Liber secretorum lib. II, par. IV, cap. 6 wychwala genuenskie tarete, ktore
dzicki swemu ksztaltowi szybciej plyng od innych statkow, a nawet moga plynaé
przeciw wiatrowi.

3) D’Albertis, Le construzzioni navali etc. p. 25, 42.

¥) D’Albertis, loc. cit. p. 38—40.

8) Na morzu Srodziemnem az do XVIII w. czes¢ statkow wojennych (galee,
galery) byla poruszana takze wiostami.

e) W XIII w. kazda genuenska galea wojenna miata 4 nauclerii (nocchiere)
t. j. oficerow do stuzby nautycznej przeznaczonych. Atti della soc. ligure di storia pa
tria t. 28 p. 799 i 861.
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wplywem genuenskim. W pierwszych latach XIV w. krél Dyonizy
oddal reorganizacye floty wojennej z tytulem ,almirante mor“ Genu-
enczykowi E. Pessagno. Jego potomkowie dziedzicznie posiadali ten
urzad od 1317 do 1484. mieli nadto obowigzek mie¢ zawsze przy so-
bie 20 Genuenczykéw bieglych w zeglarstwie jako ,,sabedores de
mar” doslownie: znawcow morza 1).

Wzgledem Francyi nie odegrali Genuenczycy podobnej roli, byli
atoli w shuzbie krolow francuskich, ilekro¢ ci przedsigbrali jakakol-
wiek akcye na morzu. Oto szereg przyktadow: Wyprawa krzyzowa
Ludwika IX do Tunisu r. 1270 byta glownie oparta na flocie genu-
enskiej. Przez kilka lat poczawszy od r. 1294 Filip Pickny trzymat
na zoldzie eskadr¢ genuenska, zarzadziwszy blokade Anglii od ladu %
W r. 1337 wynajal krol francuski 20 galei genuenskich, w r. 1346 mial
juz na zoldzie kilkanascie statkdbw genuenskichf). W XV wieku
pozostawata Genua przez czas dluzszy pod zwierzchnictwem francuskiem,
wiec jej sily morskie byly na ustugi Francyi.

Genui, ktorej syn, Kolumb, rozwigzal problem ,buscar el levan-
te por el poniente“ przystuguje tez stawa pierwszych wypraw mor-
skich odkrywczych. Genuenczycy odkryli Maderg i wyspy kanaryjskie
(Vivaldi 1291, Lanzarotto Malocelo okoto 1300) i prawdopodobnie Azory.
Oni takze wzigli bardzo wybitny, jezeli nie przewazajacy udziat w po-
czatkowych wyprawach odkrywczych Portugalii.

Punkt kulminacyjny potggi morskiej Genui przypada pod sam
koniec XIIT wieku, kiedy to Genua zniszczyla doszczgtnie potege mor-
ska Pizy w strasznej bitwie pod wysepka Melorya naprzeciw ujscia
Arno (1284), kiedy wreszcie zwycigsko zmierzyla si¢ z panig Adrya-
tyku, Wenecya, i zadata jej klgske na jej wilasnych wodach u wyspy
Curzoli (1298). Jest to takze czas, z ktérego si¢ przechowaly najstar-
sze znane dzi§ mapy morskie. Sa wskazoéwki, ze nie jest to przypad-
kowa wspotczesnose.

Najwczesniejsza wzmianka o zeglarskiej mapie znajduje si¢
sic w Wilhelma de Nangis Gesta sancti Ludovici przy sposobnos$ci
jego ostatniej wyprawy krzyzowej. Odpowiedni ustgp brzmi tak: In-
terea vero circa solis occasum plurimum mirabuntur eo, quod tam
longa via usque ad portum Callaricanum (Cagliari) inveniebatur ....
Super quo navis principes coram rege evocati, de loco, ubi tunc ad-

¥ D’Albertis, loc. cit. p. 40—41.

2) Ch. de la Roncicre, Le blocus continental de 1'Angleterre sous Philippe le
Bel, Revue des questions historiques 1896 p. 411.

®) Jal, Archeologie navale t. II p. 338, 339.
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erant, interrogati sub dubio responderunt. Dixerunt enim quod crede-
bant esse prope terram et multum mirabantur, quod tam tarde suis
aspectibus appareret. Unde allata mappa mundi regi situm terre
portus Callarici et vicinitatem propinqui littoris ostenderunt...... Mur-
mur interea et magna suspicio contra ipsos oritur, quia dicebatur, quod
ventus, qui habitus fuerat post recessum de Aquis mortuis (Aigue
morte) ad ducendum 4 diebus usque ad portum Callaricum sufficiens
videbatury). Mapa, o ktorej tu mowa, nie moglta by¢ luznym szkicem
wybrzezy Sardynii, jak niektorzy sadza, ale obejmowala co najmniej
cala zachodnig cze§¢ morza Srédziemnego, jezeli nie wszystkie jego
czgsci. Wskazuje to juz sama nazwa: mappa mundi, ktoéraby nie
byla stosowna do zarysu samej Sardynii, z tekstu zresztg widaé, ze
byla to mapa, na ktérej mozna bylo pokazac¢, ze flota zblizyla
si¢ do wybrzezy Sardynii, czyli pokaza¢ droge przebyta od
poczatku przez flot¢ i miejsce, w ktorem si¢ przypuszczalnie wedlug
obliczen w danej chwili powinna znajdowaé. Wyprawa ta byta zbio-
rowag akcya wszystkich ludéw zeglarskich zachodniej Europy; brali
w niej udzial Francuzi, Katalon¢zycy, Prowensalowie i Genuenczycy,
a nadto juz po S$mierci Ludwika IX przybyl Edward, najstarszy syn
krola angielskiego, ktory pozniej juz jako krol Edward I zwiedzit
Sycylie i Katalonig. W wyprawie tej pierwsza role odgrywali Genuen-
czycy, ktorych poptyneto z Ludwikiem IX wigcej niz 10000 na 55 dwu-
poktadowcach, nie liczac innych mniejszych statkdbw réwniez na wo-
jenng wyprawe uzbrojonych. Ks. Edward angielski przybyl rowniez
z wielkg ilo$cig statkow i galei genuenskich i prowansalskich?).
Szczegodlnie zwrdci¢ nalezy uwage na fakt, ze az do drugiej po-
lowy XIV wieku niema map zeglarskich, ktéreby nie wyszly z rak
Genuenczykow3). Bezsprzecznie najstarsza mapa tak zw. Karta pizanska
jest robotg genuenska. Druga z kolei mapa Giovanni'ego da Carignano
jest rowniez tego samego pochodzenia, jej autor byl czlonkiem kolle-
giaty St. Maria in Carignano, dzielnicy m. Genui. Uczeni zgodnie przy-
pisuja genuenskie pochodzenie atlasowi tak zw. medycejskiemu (1351)
i atlasowi Pinelli-Walkenaer. Najstawniejszym i najczynniejszym karto-
grafem z poczatku XIV w. jest Genuenczyk Pietro Vesconte. Na jego
kartach (najwcze$niejsza z r. 1311) znajduje si¢ juz dobry zarys wy-
brzezy kanalu La Manche i morza Podlnocnego az do Danii. Jezeli

*) Bouquet, Recueil des historiens t. XX p. 444.

*) Annales Genuenses a. 1270, MG. SS. t. XVIII s. 267.

s) Wyjatek ma stanowi¢ nalezacy do najstarszych atlas Tamar Lnxoro, ktory
ma by¢ pochodzenia weneckiego; niestety nie mialem moznosci skontrolowania argu-
mentéw za jego weneckiem pochodzeniem przytaczanych.
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zwrocimy uwage, ze te wybrzeza byly teatrem operacyi eskadry ge-
nuenskiej, ktorg od r. 1294 utrzymywal kroél francuski celem odcigcia
Anglii stosunkéw z Europa kontynentalng, to musi si¢ nam nasungc
wniosek, ze Vesconte korzystal z prac kartograficznych tej eskadry,
a moze nawet sam tam byl czynny. Vesconte wszedl nastepnie w stuzbe
rzplitej weneckiej, byl wspotpracownikiem Marina Sanuta starszego 9
i na mapach umieszczal zapiski, ze je w Wenecyi wykonal. Wezwano
go za$ do Wenecyi nie dla czego innego, tylko ze byl najlepszym
teoretycznym znawca (kartografem) drogi do Flandryi, z ktéra We-
necya rozpoczeta handel juz w r. 12733, ale dotychczas dobrych map
zeglarskich nie miata. Nastgpni znani kartografowie sg: Perrinus Vi-
sconte, ktory jest synem albo blizkim krewniakiem poprzedniego, tu-
dziez Angelino Dalorto (dawniej mylnie Dulcertem zwany), ktory ro-
wniez jest Genuenczykiem3); karty jego pochodza z r. 1325 i 1339.
Tymczasem najwczesniejszy $lad rodzimej weneckiej kartografii od-
nosi si¢ do 6smego dziesigciolecia XIV w. (Pizzigano 1373), tak samo
jak najwczesniejszy zabytek kartografii katalanskiej (Atlas Catalan
1375), ktory jest w zupetnosci od Dalorta zawisty.

Sadze, ze zebrane tu argumenty dostatecznie stwierdzaja, ze
w Genui a nie gdzieindziej wydoskonalita si¢ wloska kartografia ze-
glarska, a nawet wskazuja, ze Genua jest najprawdopodobniej jej 0j-
czyzna 4).

*) Wszystkie mapy znajdujace sie w rekopisach dzieta Sanuta Liber secretorum
wykonal P. Vesconte, wzglgdnie sa jego kopiami. Por. A. Magnocavallo, La carta
»de mari mediterraneo” di Marin Sanuto il Vecchio: Roma 1902 (Extratto del Bolle-
tino della soc. googr. ital. fase. V).

*) Theob. Fischer, Sammlung mittelalterlicher Welt- u. Seekarten italienischen
Ursprungs. Venedig 1886 p. 33.

s) Fr. Wieser, recenzya Nordenskiolda Periplus w Petermanns Mittheilungen
1899, p. 191.

4) Dziwnym zbiegiem okolicznosci z Genui witasnie mamy najwcze$niejsze wia-
domosci o potozeniu urzedowych kartograféw, ktorych utrzymywaty miasta
handlowe. Znajduja si¢ one w 2 dokumentach, ktore z genuenskiego archiwum pan-
stwowego oglosit M. Staglieno w Giornale ligustico t. 2, Genova, 1875 p. 78—S80.
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V.

Istota Sredniowiecznych kart zeglarskich.

Najsilniejszym argumentem na korzys$¢ sSredniowiecznego pocho-
dzenia kart zeglarskich jest ich stopniowy rozwoj i doskonalenie sie,
ktore obserwowaé mozemy szczegéOlnie wilasnie co do wybrzezy atlan-
tyckich. Najstarsza Karta pizanska ma tylko jakie§ mgliste zarysy,
mapa Giovanni'ego Carignano juz wyraznie do potludniowych wybrzezy
Anglii sigga. Pierwszy zno$ny obraz wybrzezy atlantyckich az do Hol-
landyi i Danii maja mapy Pietra Vesconte; od jego czaséw doskonalit
si¢ obraz tych wybrzezy powoli ale ciggle przez 4 wieki. Gruntownie
i szczegélowo omowit te kwestye Theobald Fischer w swem cennem
dziele: Sammlung der mittelalterlichen Seekarten italienischen Ur-
sprungs, Venedig 1886.

Rozwdj tej kartografii zaznacza si¢ takze w mapie morza Kaspij-
skiego. W atlasie Laurenziano-Gaddiano z r. 1351 spotykamy po raz
pierwszy jego przedstawienie; jest ono jako pierwszy szkic bardzo
niedoktadne. Poélnocna cze$¢ morza Kaspijskiego jest za mata i za
w-azka (brak zatoki Kara Bugas) w stosunku do poludniowej czesci,
ktérej samo wybrzeze perskie ma znacznag liczbe miejscowosci wypi-
sang. Jego of dluzsza, zgadzajaca si¢ prawie z kierunkiem potudnika
w rzeczywistosci, jest tu nachylona poinocng czescia ku zachodowi
o przeszto 30° czyli o 3 romby rozy wiatrow. Na mapie nazwanej
Planisfero Catalano XV s. w wydaniu fotograficznem Ongania (Vene-
zia 1881) morze Kaspijskie ma taki sam ksztalt, ale jest juz zgodnie
z morzem Czarnem oryentowane. Na slawnem Mappamondo Fra Maura
mamy zarys morza Kaspijskiego nieréwnie doktadniej od poprzednich
wykonany, ale znowu z pierwotng dyzoryentacyal). Widaé z tego,
ze wloska kartografia zeglarska zbyt stabo siegnela na m. Kaspijskie,
aby dojs¢ do zadowalniajagcego jego zarysu. Przyczyna tego bylo to,
ze na te wody dotarto rozbdjnietwo morskie, nie flota handlowa. Ma-
my wzmianki z r. 1374 1 1428, ze Genuenczycy i Wenecyanie prze-
wloczyli statki z Donu do Wotgi w okolicy najwigckszego ich zblize-
nia, albo tez budowali nowe statki w Derbendzie i uprawiali na morzu
Kaspijskiem korsarstwol). Do swego uzytku zrobili sobie takze mapy,

¥) Mappamondo Fra Maura poswiadcza, Ze jezioro Aralskie mialo jeszcze
w XV wieku odplyw do m. Kaspijskiego powyzej zatoki Kara Bugas.

*) Theob. Fischer, Sammlung der mittelalterlichen Seekarten italienischen Ur-
sprungs, Venedig 1886 p. 76.
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ale nie kierujac si¢ zgota motywami naukowymi, uwzglednili na nich
przedewszystkiem potudniowa potowe, gesto osiedlong i bardzo handlo-
wa, »dy tymczasem puste wybrzeza pédinocnej czeSci mniej ich inte-
resowaly; zreszta nawet nie mozna bylo dojrze¢ z okretu catkiem
plaskich wybrzezy podinocno-wschodniego kata z powodu plytkosci
wody ).

W ciagu XV wieku, kiedy przybyly do atlasu zeglarskiego wy-
brzeza Afryki tudziez Azory, nie zmienity si¢ gtéwne podstawy karto-
grafii morskiej. Postugiwanie si¢ obserwacyami astronomicznemi (na-
vigatio per alturam solis) dopiero pozno w drugiej potowie tego wieku
rozwingto si¢ na podstawie tablic astronomicznych, poprawionych przez
Jana Regiomontana, znakomitego astronoma niemieckiego?); tablice te
poznano w Portugalii dopiero za posrednictwem Marcina Behaima.
Dopiero za Vasco da Gama wyuczyli si¢ marynarze portugalscy ozna-
cza¢ szeroko$¢ geograficzng. Przedtem obserwacye astronomiczne ma-
rynarzy nie mogly mie¢ dla nich praktycznego znaczenia, wszak Go-
mez okolo 1460 r. umieszczal Cap Verde pod réwnikiem, w r. 1485
mylono si¢ na wybrzezach Gwinei o 5 stopni, Bartlomiej Diaz ktadt
przyladek Dobrej Nadziei pod 45° poludn. szer., a nawet sam Behaim
przyjmowat, ze przez ujscie rzeki Kongo przechodzi potudniowy zwro-
tnik3). Powszechnie takze wiadomo, jak grube btedy popeinial Kolumb
W oznaczaniu szerokos$ci geograficznej.

Woéwcezas w oznaczaniu szerokosci geograficznej popeiali naj-
lepsi astronomowie bledy do 30' dochodzace, a w oznaczaniu diugosci
geograficznej btedy byly tak znaczne, ze odejmowaly mu wszelka
warto$¢, i to nietylko w S$rednich wiekach, lecz i w wieku XVI; az
do tego czasu podaja podreczniki geograficzne i astronomiczne jako
najlepszy $rodek oznaczenia dlugosci geograficznej mierzenie odleglo-
$ci milami, z ktorych dopiero wyszukuje si¢ ilos¢ stopni i minut diug,
geogr. Na samym poczatku XVI w. pojawiaja si¢ mapy graduowane,
obejmujace wigksze przestrzenie, ale graduacya jest oznaczana na
marginesach albo na jednej linii potudnikowej i1 réwnoleznikowe;,
przechodzacej przez srodek mapy. Dlugo jednak ta graduacya nie
miala znaczenia dla zeglugi, ani tem mniej dla nowych zdjg¢ karto-
graficznych 4).

") Friedrich Ratzel, Politische Geographie, p. 543.

") Por. L. Gallois, Les géographes allemands de la renaissance. Paris 1890 p. 45.

8) S. Ruge w recenzji Nordenskidlda Periplusu, Deutsche Geogr. Blitter, Bre-
men 1900 B. 33 p. 195.

4) Oviedo, piszacy okoto 1540 r. swoje wielkie dzielo: Historia general y na-
tural de los Indios, powiada [lib. 39 cap. III, tom. IV, p. 13] o wybrzezach na podhoc
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W okresie Wielkich Odkry¢ metoda zdje¢ kartograficznych nie
zmienila sig, tylko si¢ udoskonalita. W kazdej wyprawie bral udzial
przynajmniej jeden zdolny kartograf i z kazdej wyprawy przywozono
kartograficzne zdjecia. Kolumb sam nie byl dobrym kartografem; cho-
ciaz s3 $lady, ze robil mape pierwsze] wyprawy, to jednak nigdy jej
nie wykonal. W poézniejszych wyprawach jego kartografem byt mlod-
szy jego brat Bartlomiej, ktory juz przed r. 1488 trudnit si¢ wyrobem
map w Lizbonietl). Opis IV wyprawy Krzysztofa (z r. 1503) i mape
do niej ofiarowal on swemu spowiednikowi w Rzymie w r. 15052).
W Hiszpanii juz od r. 1508 kazdy okrgt powracajacy z wyprawy
przedstawial swe nowe zdjecia pilotowi starszemu (piloto-mayor), ktory
je poddawat gruntownej analizie, a nastgpnie z nich kompilowal tak
zwany Padron real, t. j. urzgdowg mape zeglarska, ktorg byli obowig-
zani postugiwal si¢ wszyscy zeglarze, wybierajacy si¢ w droge do ko-
lonii hiszpanskich. Pigafetta dolaczyl do swej relacyi o pierwszej po-
drézy naokolo $wiata mapg Oceanu Spokojnego$), wyobrazenia jednak
23 wysp, ktore si¢ znajduja w rekopisach i ktore sa reprodukowane
w wydaniu tej relacyi przez A. da Mostod), sa robione raczej jako
ornamenty z fantazyi, niz jako mapy, sa bowiem mi¢dzy niemi wyo-
brazenia wysp, ktéorych wcale nie widziano lub tylko zdaleka je za-
obserwowano, brak im tez jednolitej skali i oryentacyi.

Jak powstawaly karty zeglarskie nowych przestrzeni w czasie
Wielkich Odkryé, daja nam pojecie drobne mapy matych przestrzeni,
zatok lub przystani, dotaczone do dziel ucznia Noniusza, Joao de Ca-
stro’), tudziez kilka szkicow, ktore si¢ znajduja w wielkiem dziele

<d puerto e rio de la Possesion: todo lo, que hallare notado en la geografia destas
cartas de navegar, aunque en verdad como son tierras novas, non me satisfago en
alconas cosas desta pittura, por que los, que navegan por aca, mas se
siguen por derottas (kierunek i ilo§¢ drogi okretu) la carta en la mano,
que por el astrolabio: ni lo han menestrer donde la tierra se ve, porque su in-
tendo es solamente hacer su camino e non yr a puntando puntualmente las alturas,
ni aun lo saben hager los mas dellos. Assi los errores non seran mios, donde los
oviere, sino de los, que non saben informar, a los, que en Sevilla hacen estas cartas.

) Henry Harrise, The discovery of North America, Paris — London 1892
p. 385—388.

1) Relacya Alessandra Zorzi (1507 — 1521) w Raccolta Colombiana
parte III, tomo 2, p. 217.

3) Nordenskiold, Periplus, p. 217.

4) Raccolta.... Colombiana.... parte V, tomo HI.

5) Joao de Castro: Primeira roteiro da Costa da India desde Goa a t&¢ Dio
1538—1539; pubi. Diogo Koepke, Porto 1843; 2) Roteiro.... partindo do nombre
citade de Goa a té Soez 1541 ; pubi. Antonio Naunez de Carvalho, Paris 1833. Z pu-
blikacyi tych podaje po kilkanascie map Nordenskiold w Periplus, tabi. 41 i 42.
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Ovieda. Mapy Jana de Castro uzupelniaja opis wybrzezy, ktory nie
moze by¢ nigdy tak dokladny, jak szczegolowa mapa. Podobnych
planow i szkicOw znajduje si¢ wiele w archiwach portugalskich i hi-
szpanskich. Szkice te i pojedyncze zdjgcia taczono w wicksza calosé
iprzez dopasowanie ich linii kompasowychl). Oryentacya kazdego po-
szczegodlnego szkicu musiata by¢ zgodzona na podstawie rzeczywistych
obserwacyi przynajmniej z jednym z bezposrednio przylegajacych
szkicow. Na taka, dopiero kompilacye kladziono jednolita sie¢ linii
kompasowych. Tak musiato by¢ i w XIII wieku, kiedy powstawata
mapa morza S$rédziemnego, bo to jest jedynie mozliwa metoda pracy.
Juz Ruscelli w r. 1561 mowil, ze rozpoczgto od robienia kart poszcze-
g6lnych okolic. Aby laczenie kart specyalnych wypadlo dobrze, aby
zwlaszcza dobrze wypadl catoksztalt i polozenie przeciwlegltych wy-
brzezy zgadzato si¢ ze soba, musiano je sprawdzaé przez przedsicbra-
nie licznych przejazdéw w prostym kierunku miedzy przeciwleglymi
punktami wybrzeznymi. Oczywiscie, nie byla to latwa praca i nie zo-
stata bezblednie wykonana; dowodza tego badania E. Stegera (op. cit.
p. 26—28), ktory wykazal, ze na mapie Giraldiego z r. 1426 w ro-
znych czesciach morza Srodziemnego rozne znajduja sie skale, od
1:6,600.000 do 1:9,000.000, wazniejsze réznice wynosza 1.000.000.

Te specyalne, przygotowawcze zdjecia morza Srodziemnego zagi-
nely bez $ladu, bo zbyt mala przedstawialy warto$¢ i nikomu podzniej
przydatne by¢ nie mogly. Jeden tylko Nordenskiold uwaza znajdujace
si¢ w rekopisach pewnego poematu dydaktycznego z poczatku XV-go
wieku?®) rysunki licznych kawatkow wybrzezy morza Srodziemnego
za owe oryginalne zdjecia, z ktorych ztozono mape m. Srédziemnego.
Pomijajac juz wielkie nieprawdopodobienistwo, aby takie starozytne
prace kartograficzne znalazly przytulek u kosmografa-poety z XV-go
wieku, nalezy odrzuci¢ to twierdzenie zgodnie z wszystkimi kryty-
kami Nordenskiolda, bo: 1) niewiadomo, czy rysunki te wprowadzil
do swego utworu sam autor Leonardo Dati, czy tez pdzniejsi kopisci
i illuminatorowie; 2) w kazdym z licznych rgkopisow pelno jest waryan-
tow, ktore $wiadcza o dowolnosci kopistow; 3) rysunki te nie oddaja
cech charakterystycznych przedstawianych wybrzezy, owszem sa zupet-
nie szematycznemi nasladownictwami wspotczesnych map zeglarskich.

') Mapa Juana de la Cosa z roku 1500, przedstawiajaca Antylle i przeciwlegle
wybrzeza Europy i Afryki jest tak wielka, ze szkice z dziela Ovieda moglyby sie na
niej znalez¢ w calej swej wielkosci.

1)) Por. recenzy¢ Nordenskidlda Periplusu przez Fr. v. Wiesera w Petermann’s
Mitteilungen 1899 p. 190, gdzie Wieser zaznacza, iz wspoOtpracownikiem Leonarda
byt jego brat Goro Dati.
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Podobna niekonsekwencye popelnia H. Wagner, twierdzac, ze
w $rednich wiekach mozna byto tylko empirycznie za pomoca niezli-
czonych przejazdow uzyska¢ w przyblizeniu zgodny z prawda system
pomiaréw odlegtosci, a nastgpnie mniej wigcej doktadna mape, ale na
to za mato kilku dziesiecioleci, a nawet wieku jednego, aby otrzymac
tak doskonaty rezultat, jakim sa najstarsze mapy zeglarskie. Musiaty
wigc zeglarzom sredniowiecznym stuzy¢, jego zdaniem, za podstawe
starozytne mapy, ktore oglasza pompatycznie za ,,Triumph geoditischer
Vermessung zur Seeu. Odpowiedzie¢ na to tatwo nastgpujgcem pyta-
niem: jezeli zeglarze XIII wieku, posiadajacy jedyny dotad $rodek
do utrzymania prostolinijnej drogi na morzu, t. j. kompas, nie byli
zdolni do wykonania map zeglarskich, a przynajmniej mniej zdolni od
starozytnych zeglarzy, to jakimze lepszym sposobem rozporzadzata sta-
rozytnos¢ do oznaczenia odleglosci wybrzezy przeciwleglych? Przeciez
prof. H. Wagner nie przypuszcza, aby te pomiary wykonano sznura-
mi, przed ktérem to przypuszczeniem przestrzega ostatni pisarz nau-
tyczny starozytno$ci, Marcianus z Heraklei.

H. Wagner twierdzi, ze atlantyckie wybrzeza Europy na S$re-
dniowiecznych mapach sg przedstawione wedlug skali mniejszej o 1/6
niz wybrzeza morza Srodziemnego, bo podstawa pomiaréw odleglosci
na wybrzezach atlantyckich bylta ladowa mila morska, wiasnie o %
wigksza od greckiej mili morskiej, gdy tymczasem na Sredniowie-
cznych kartach nadano im jednakowa warto$¢. Jest to gléwne odkry-
cie H. Wagnera i zarazem jeden z gléwnych jego argumentéw na
korzy$¢ starozytnego pochodzenia kart sredniowiecznych.

Istotnie ogromna wigkszo$¢ kart zeglarskich az do XVII wieku
przedstawia réwnoczes$nie wybrzeza morza Srédziemnego w wiekszej
niz wybrzeza Atlantyku skali. Sprobuje¢ wykaza¢, ze powody tego mo-
gty by¢ inne, niz twierdzi H. Wagner.

Dotad nikt nie wykazal, aby w $rednich wiekach w zeglarstwie
uzywano mili rzymskiej, nikt tez nie przerobit skrupulatnie portolanow
sredniowiecznych, obejmujacych wybrzeza atlantyckie. Gdyby mapy
wybrzezy atlantyckich byly dzietem starozytnosci, to zapomnie¢ o tem,
7ze s3 w mnigjszej skali wykonane, niz wybrzeza morza $rdédziemne-
go, mogli tylko ci, ktérzy ich nie uzywali do celéw praktycznych.
Poniewaz jednak rzeczywiscie byly one przez zeglarzy uzywane, to
musialo by¢ dobrze wiadomem, jaka jest ich skala, jakg warto$¢ maja
jednostki dlugosci, a zarazem nie bylo zadnej rozumnej przyczyny,
dlaczegoby nie miano uwidoczni¢ réznicy skali na pergaminie, i to
zarbwno w $rednich wiekach jak i w starozytno$ci. Tymczasem na
wszystkich mapach widzimy jednakowa dla wszystkich ich czesci skale



[252] 0 SREDNIOWIECZNYCH MAPACH ZEGLARSKICH. 65

zaznaczong zazwyczaj na 2 przeciwlegtych lub 2 przylegtych bokach
prostokatnego czy kwadratowego kawatka pergaminu, na ktorym kazda
mapa jest wykonana. Nie ulega watpliwosci, ze zeglarze, uzywajacy
map, wiedzieli, ze skala na nich jest falszywa, ze wigc musza sobie
warto$¢ mili empirycznie okresla¢, aby moédz na mapie potozenie okregtu
oznaczy¢. Jednostajnosci, co si¢ tyczy stosunku skali wybrzezy atlan-
tyckich do $rédziemnomorskich, niema wcale u kartografow. Naj-
wigksza dysproporcya zachodzi w doskonatej zresztg mapie Diega Ri-
bero, pierwszorzednej swego czasu powagi na polu nautycznych umie-
jetnosci (1529 r.), rdéznica skali miedzy wybrzezami atlantyckiemi
a $rodziemnomorskiemi wynosi dwa razy tyle, co normalnie, t. j. ¥/8
zamiast x/6, na mapie Pierre’a Descelliers z r. 1546 wynosi ona 2/5,
na mapie Diega Homena z r. 1569 — 1/4, na wigkszej czgsci map
wynosi okoto Ve, atoli nie bez znacznych wahan. Na mapie Andrea
Bianco 1436 wynosi ta réznica 1/8, a na mapie Gratioza Benincasa
1467 jak roéwniez na mapie biblioteki Upsalskiej Anonymi XV wieku
roznica jest tak nieznaczna (V12)? ;e jt prawie za niedokladnos$¢ rysun-
ku uzna¢ mozna. Z drugiej strony nie brak takze map, na ktorych sto-
sunek wybrzezy atlantyckich do §rodziemnomorskich zgadza si¢ zupehnie
z rzeczywistoscia, sg to mianowicie mapy Ferranda Bertelli z r. 1565, Gra-
ciozo Benincasa z r. 14801), Beccaria z r. 1436, JakobaGiroldi z r. 1426, tu-
dziez mapa Henryka Martellus Germanus (1492) i tak zwana Luzernenska
Mappa mundi, obie z XV w. Jest takze przypadek przesadzenia w przeciw-
nym kierunku, mianowicie mapa Gastaldiego z r. 1565 ma wybrzeza atlan-
tyckie nieco wigksze, niz by¢ powinny w stosunku do skali m. Srodziemnego.

Zachodzi teraz pytanie, co moglo by¢ powodem tej dowolnosci
kartografow? Mojem zdaniem, powodem byl praktyczny wzglad, mia-
nowicie potrzeba pomieszczenia na prostokatnym kawalku pergaminu,
ktorego prawie calg prawag (wschodnig) strong, wedlug naszej oryenta-
cyi map, wypehialy wybrzeza od delty Nilu po ujscie Donu (16°
dhug, geogr.), po lewej (zachodniej) stronie wybrzezy atlantyckich od
Gibraltaru do granicy Szkocyi a nawet wyzej (20—22° dhlug, geogr.).
Musiano wigc w tym celu zmniejszy¢ o x/6 czy /6 skale wybrzezy
atlantyckichl). Kazde odstgpstwo od tego zasadniczego i1 najczesciej si¢

*¥) Bibl. palat. Vienn. Mas. 355. Wszystkie inne wymienione tu mapy znajduja
si¢ reprodukowane w Nordenskidlda Periplus w tekscie lub na osobnych tablicach.

) Stad takze wynika zwgzenie kontynentu europejskiego migdzy morzem Czar-
nem a Baltyckiem. Poniewaz to samo zwezenie, ale w daleko wigkszym stopniu, wy-
stepuje u Ptolemeusza, moznaby konsekwentnie ze stanowiska H. Wagnera uwazac to
za jeden wigcej argument na dowdd starozytnego pochodzenia map zeglarskich. Tym-
czasem pierwsze znosne zarysy wybrzezy Baltyku spotykamy dopiero w XV wieku,

5
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powtarzajacego skrocenia bylo dowolnoscig rysunkowg kartografa. Jak
daleko mogta si¢ posuwaé¢ ta dowolno$¢, dowodzi mapa m. Czarnego
i wschodniej kotliny m. Srédziemnego w atlasie Gracioso Benincasa
z r. 1480 1), gdzie na jednolitej sieci rozy wiatrow i z jednolitg skalg
mil na 4 rogach tablicy wykre$long przedstawiono morze Czarne jako
rowno wielkie z cala wschodnig kotling m. Srédziemnego az do Malej
Syrtv (Ptolometa), wskutek czego wybrzeze poludniowe Azyi Mniej-
szej jest 0 % cze$¢ w stosunku do pdélnocnego za mate, a archipelag gre-
cki rozcigga si¢ na wschod od Troady.

Najbardziej charakterystyczna cecha $redniowiecznych map ze-
glarskich jest to, ze brak im projekcyi w zwyklem znaczeniu wspot-
czesnem, t. j. sieci wspolrzednych geograficznych, ale zamiast tego
majg sie¢ zlozong z linii rézy wiatréw. Linie te to najbar-
dziej sporna czg$¢ calej xwestyi. Nordenskidld uwaza je za pdzniejszy
dodatek, nie majacy nic wspolnego z istota samych map, a stuzacy
tylko do ozdoby, bo niema, zdaniem jego, wewnetrznej zawistosci tre-
$ci map od tych linii. Poniewaz prawie na kazdej mapie inaczej si¢
przedstawia sie¢ linii kompasowych, wnioskuje on, ze nie byly one
nawet liniami pomocniczemi do przerysowywania map. H. Wagner
odmawia takze liniom kompasowym zwigzku z budowag map, ale uwaza
je za srodek pomocniczy do ich kopiowania?§ Breusing znowu uwaza
je za linie loksodromiczne, czyli za typowe kierunki drég okretow
kierujacych si¢ kompasem, a wigc nie za wlasciwe oznaczenie stron
Swiata, za ktére je pdzniej uznal, przypisujac Sredniowiecznym mapom
zeglarskim projekcye stozkowa (koniczng), w projekcyach bowiem ko-
nicznych tuki kél najwigkszych (ortodromy) sg liniami prosterni, ozna-
czajgcemi wzajemne potozenie roéznych punktow na kuli ziemskiej pod
wzgledem stron $wiata.

Co do roli linii kompasowych przy pdzniejszem kopiowaniu, to
juz Kretschmer zwrocit uwage,8) ze wpierw wykre§lano linie kompa-
sowe, a potem dopiero dawano zarysy wybrzezy, przytaczajac na do-

w nastepnym wieku obraz Baltyku znacznie si¢ udoskonalit. Powodem tego jest oko-
licznos$¢, ze tworcy kartografii zeglarskiej, Wtosi, nigdy nie mieli trwalych stosunkoéw
na Baltyku, a péinocne ludy zeglarskie dopiero w XVI wieku nauczyly si¢ korzystac
z map i wykonywac je.

') Bibl. palat. Vienn. Ms. 355.

3) Autorem przypuszczenia, jakoby busola byla instrumentem uzytecznym, ale nie
niezbednym dla $redniowiecznych kart zeglarskich, jest Marinelli (Atti d'Instituto Ve-
neto 1888—9 p. 947).

3) Rocenzya Nordenskidlda Periplusu w Zeitschrift der Gesell, f. Erdkunde zu
Berlin 1898 B. 32 p. 405.
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wod niedokonczony atlas Vesconte Maggiolo w Bibl. Nazionale we Flo-
rencyi, w ktorym jest kilka stronnic z siecig linii r6z wiatrow, ale
bez zarysow map wilasciwych. To samo mozna zauwazy¢ w atlasie
Andrea Bianco z r. 1448 w wydaniu Ongania, Venezia 1881, sg tam
bowiem 4 karty terenem przylegajace do siebie, ktore zostaly wyko-
nane wspolnie na wielkim kawatku pergaminu w obrgbie jednego
wielkiego kota z jednolita siecig linii kompasowych; obecne mapy po-
wstaly przez pokrajanie jednej mapy na cztery czg$ci. Stwierdza to
takze Nota ad chartam navigandi, wedlug ktorej trzeba najpierw
w $rodku karty pergaminowej zrobi¢ roze¢ wiatréw, podzielong na 16
czgsci (rombow). Z jej $rodka prowadzi si¢ 16 linii az na konce kar-
ty, nastepnie z tegoz Srodka zatacza si¢ koto, atoli w ten sposdb, aby
pozostaly marginesy na | lub 2 palce szerokie, a wzglednie takie,
jakie ma mapa za wzor stuzaca. W miejscach, gdzie kolo przecina
owych 16 linii, ze $rodkowej roézy poprowadzonych, robi si¢ drugo-
rzedne roze wiatrow, ktore si¢ dzieli na 32 czesci i wykre§la z nich
linie po catej karcie (t. j. z kazdego do 15 innych punktéw przecig-
cia kota przez linie, ze $rodkowej roézy wychodzace). Rowniez nalezy
wymalowaé réze wiatrow tam, gdzie si¢ bardzo wiele linii zbiega
w jeden splot. Potem dopiero przystepuje si¢ do kopiowania witasci-
wej tresci mapy, albo nadajac miejscowosciom taka sama odlegtose,
jaka jest w karcie za wzor stuzacej, albo mniejszg lub wigkszg, sto-
sownie do tego, czy nowa karta ma by¢ mniejsza lub wigksza od
wzoru. Ostatnie zdanie Noty, moéwiace o technicznym sposobie wyko-
nania rysunku jest niezrozumiale; zdaje si¢, ze chodzi tu o uzywanie
do kreslenia zarysu wybrzezy (distancias imponere) skali milowej na
drzewie zrobionej. Nazwanie zarysu wybrzezy odleglo$ciami (distan-
tiae) wskazywaloby poniekad na powstanie map zeglarskich z portola-
now, ale znane portolany sSredniowieczne nie sa tak dokladne, aby
mogty stuzyé za zrédlo do rysowania map, bo do tego potrzeba elemen-
tarnych zdje¢ topograficznych; wskazal juz to E. Steger.

Wobec tego, Zze pdzniejsze mapy morza Srodziemnego sa przewa-
znie niewolniczemi kopiami wcze$niejszych, wydaje si¢ trudnem do
wytlumaczenia, dlaczego jednak panuje tak wielka rozmaito$¢ w ksztal-
cie:) 1 rozlozeniu sieci wiatrow, i to sklania niektorych do przypu-

") Najczesciej spotykamy na mapach sieé, o ktorej jest mowa w Nocie, t. j
réz¢ wiatrow w $§rodku z 16 bocznemi 32-rombowemi na obwodzie kota. Obok tego
spotykamy dosy¢ czgsto 2 réze gltowne w s$rodku 2 kot stykajacych sie albo si¢ na-
wet nie stykajacych, ktore maja na obwodach po 16 bocznych réz. Rzadziej juz spo-
tyka si¢ po jednej rozy srodkowej bez bocznych lub po 2 i 3 réze obok siebie na
jednej linii lezace, ale tez bez bocznych. Najstarsze mapy zeglarskie nie majg usta-

5%
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szczenia, ze nie majg one zadnego zwigzku z istota mapy. Mojem zda-
niem nalezy to thumaczy¢ w ten sposob, ze pozniejsi kopisci wykre-
slali sobie na mapach za wzor im sluzacych nowe sieci tak, aby si¢
boczne linie kompasowe jak najmniej stykaly z napisami i aby jak
najwigcej mozna kolorowych réz wiatrow wymalowac 1 nastepnie juz
te nowe uwzgledniali w swych wlasnych mapach. Wykreslenie sieci
r6z wiatrow w innem potozeniu nie zmienia wzajemnego potozenia po-
szczegolnych czgsci mapy.

Sie¢ rozy wiatrow nie miatla na celu by¢ surogatem projekcyi
kartograficznej, choé¢ jest nig w istocie. Zeglarze $redniowieczni mieli
na oku li tylko swoj cel praktyczny, mapa miata im wskazywaé wzajemne
polozenie wybrzezy wzgledem siebie. Roze wiatrow byly wigc systema-
tycznym wyrazem wzajemnego wzgledem siebie potozenia wszystkich uwi-
docznionych na mapie miejscowosci, zastepujacym laczenie kazdej z tych
miejscowosci z kilkunastu lub kilkudziesigciu innemi w sasiedztwie lub
naprzeciw lezacemi, jak to byltotw portulanach, jak wreszcie musiano ro-
bi¢, tworzac pierwsze mapy, obejmujace znaczniejsze czesci morza Srod-
ziemnego. Wszak jedynym punktem wyj$cia marynarza w stosunku do
mapy jest to, aby mu pokazywata najblizsza droge do celu i miejsce, gdzie
si¢ kazdej chwili znajduje. Mapa taka musiata by¢ zastosowana do srodkow
oryentacyjnyeh, ktérymi zeglarz rozporzadzat w srednich wiekach, a z dru-
giej strony mapa ta musiata by¢ takze wykonana za pomocg tych samych
srodkow oryentacyjnych. Otoz pisarze XVI w., Oviedol),Nonius?) i inni3)
stwierdzaja pozytywnie, ze zeglarstwo $redniowieczne wiloskie zaréwno na
morzu Srédziemnem jak i na Atlantyku w drodze do Flandryi i wysp
Brytanskich nie postugiwato si¢ obserwacyami astronomicznemid). Czy

lonej formy sieci. Atlas Tamar-Luxoro ma wyjatkowa sie¢ rombow, sa one liniami
potowiacemi przeciwleglte boki czworokatnych map, mozna je wigc uwazaé za osie syme-
tryi zarowno jak i za kardynalne linie roézy wiatrow. Z konczyn linii wschod-zachod
oznaczajacej wychodza boczne linie rézy wiatrdw, stykajace si¢ na linii poinoc-potu-
dnie oznaczajacej. Mapa pizanska ma obok 2 kot z centralnemi i bocznemi rdzami
dodatkowa sie¢ kwadratowa. Mapa Giov. da Carignano ma tylko | rdéze centralng
z 16 bocznemi, obejmujaca zachodnig kotlinge m. Srodziemnego, wschodnia za$ kotlina
ma tylko drobne roéze, oparte na bocznych roézach poprzedniego kota.

*) Oviedo, Historia general y natural de los Indios lib. I, cap. 4.

2) Petrus Nonius Salaciensis, Opera, Basilaec 1566 lib. T i II

3) Por, Breusing w Zeitschrift fiir wissensch. Erdkunde, Band II p. 188.

4) W tym samym czasie, kiedy si¢ pojawiajg mapy zeglarskie, pracowal bardzo
wybitny astronom genuenski, Andalo di Negro, o ktérym kronikarz powiada, ze pra-
wie calg ziemi¢ przewedrowal, ut climatum locorumque orizontes veterum normae ac
regulis aequaret, oznaczal wigc polozenie geograficzne bardzo wielu miejscowosci. Re-
zultaty jego pracy i jemu podobnych nie wchodzily do zrdodet kartografii zeglarskiej,
ale do spisow miejscowosci, ktore si¢ znajdowaly na koncu licznych egzemplarzy ta-
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zdawali sobie sprawe z kulistosci ziemi czy nie, na to bezpo$rednich
dowodéw niema. Wiedzie¢ o tem mogli, bo wiedzialo cate Sredniowie-
cze od Izydora sewilskiego i Bedy. Obracajac si¢ glownie w obrebie
morza Srédziemnego, nie byli zmuszeni liczyé si¢ z kulistoécig ziemi
w praktyce, a nawet mozna powiedzie¢, ze nie mieli mozno$ci, bo
astronomia i nautyka rozporzadzaly bardzo niedoktadnemi metodami
i instrumentami, konfiguracya za§ basenu morza Srédziemnego, rozcia-
gajacego si¢ przedewszystkiem w kierunku wschodnio-zachodnim (38°
dhug, geogr. a 16° szer. geogr.), nadawala si¢ do traktowania przez
zeglarzy i ich kartograféw jako powierzchnia ptaska. Sg przekonywa-
jace dowody, ze zeglarze $redniowieczni postepowali sobie tak, jakby
si¢ poruszali po rownej plaszczyznie. W ten sam sposob postepowali
jeszcze zeglarze pierwszej polowy XVI w.l), ktorzy mieli do czynie-
nia z przestrzeniami daleko wigckszemi, bo obejmujacemi caly obwod
kuli ziemskiej, stosujac w dalszym ciggu stara metod¢ nautyczna, jaka
sic wyksztalcita w obrebie morza Srodziemnego. Ow stawny raxon
de marteloio jest oparty na zasadach geometry! ptaskiej, stwierdza to
takze Nonius, z ktorego przedmowy do glownego dzieta o zeglarstwie
wynika, ze S$redniowieczni zeglarze zalatwiali si¢ z tym problemem
bez znajomosci geometryi, jedynie za pomoca konstrukcyi trojkata
i mierzenia go cyrklem$). Praktyczna warto§¢ raxon de marteloio
oparta byla na przypuszczeniu, ze ziemi¢, wzglednie pewne jej czeSci
przy zegludze w gre wchodzace, mozna uwaza¢ za plaszczyzne, po
ktorej odbywa si¢ prostolinijne drogi we wszystkich kierunkach. Przy-
rzagdem do utrzymania prostolinijnego kierunku byta igla magnety-
czna. Sredniowieczni marynarze uwazali istotnie, ze kierujac si¢ igla
magnetyczng, zegluja po liniach prostych, dlatego tez najbardziej od-
legle punkty morza Srodziemnego taczyli ze sobg prosterni liniami roz
wiatrow. Tymczasem drogi odbywane przez statki przy pomocy busoli2

blic astronomicznych Alfonsynskich i poézniejszych poprawionych. Por. Girolamo Ber-
toletto, Il trattato sal astrolabio di Andalo di Negro w Atti della soc. ligure di storia
patria voi. 25 p. 51—140.

*) Petri Nonii Opera, p. 16: Hii (nautac) onim spatium, quod navigando mul-
tis ambagibus conficiunt, in rectum producunt.... Id enim sine discrimine faciunt in
quavis locorum inclinatione, quod quando sub uno meridiano aut sub uno navigant
parallelo.... ipsi in universum per totum orbem et in quam maximis distantiis au-
dacter pro sphaericis triangulis rectilineis utuntur.

)) Epistola ad lectorem w rozprawie: De duobus problematibus circa navigandi
artem liber unus: Et quia huius modi triangula in ipso planisphaerio (t. j. na mapie
zeglarskiej), quo utuntur vel explicata reperiuntur vel facile describi possunt ductione
aequidistantium, nil propterea opus habent geometricae artis peritia,
sed solo circino singula et quaecunque ex his volunt experiuntur.
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w poprzek potudnikéw i réwnoleznikow nie sg lukami najwigkszego
kota na powierzchni ziemi poprowadzonego, ale sa liniami krzywemi,
podobnemi do spiralnych, rozwijajacych si¢ po powierzchni sferoidu
i dotykajacych w nieskonczonosci jego biegunéw. Linie te nazywaja si¢
loxodromami. W przeciwienstwie do nich linie proste, stanowigce naj-
blizsze potaczenie 2 punktéw na kuli ziemskiej, nie lezacych na tym
samym potudniku lub réwnolezniku, sg tukami najwickszego kota i na-
zywaja si¢ ortodromami. Wykazal to pierwszy Nonius w roku 1543 I).
Z dzieta jego De regulis ac instrumentis ad varias rerum.... appa-
rentias deprehendendas wypltywa, ze zeglarze uwazali az do jego cza-
sow linie loxodromiczne za ortodromiczne, musieli je wigc konsekwen-
tnie kresli¢ na mapach jako linie proste. Ze linie wskazywane przez
busole jako proste istotnie za proste uwazano i jako linie kompasowe
kreslono, stwierdza takze ponad wszelka watpliwo$¢ nasza Nota. Czy-
tamy bowiem w Nocie: Gdyby za$ byla na mapie linia kompasowa,
idaca dokladnie z miejsca, z ktorego wypltywasz, do miejsca, do kto-
rego dazysz, nie trzeba wykresla¢ migdzy temi miejscami linii rowno-
legtej do najodpowiedniejszej na mapie linii kompasowej, lecz na nig
skieruj przod okretu, aby zawsze pozostawal na tejze linii, o ile to
jest mozliwe. — A ponizej troche czytamy: ....1 ustaw tak statek,
kiedy odplywasz, aby$ zawsze ptynal, zachowujac lini¢ okretu zgodna
z linig kompasows. Jezeli okret zbacza z tej linii w ktérgkolwiek
strong, nalezy krzycze¢ z najwyzszego miejsca, aby sternik skrecit
ster tak, aby okret powrdcil do poprzedniego kierunku.

Linie loxodromiczne, wynikajace z oryentacyi igla magnetyczna,
przecinaja potudniki pod katami statymi, to jest ich gléwna wlasnose,
na ktorej polega uzywanie map we wspodlczesnej zegludze w projekcyi
Merkatora. Jezeli si¢ linie loxodromiczne kre§li na mapie jako linie
proste, to mapa musi wypas¢ tak, ze poludniki, gdyby byly wyzna-
czone, musialyby by¢ do siebie réwnolegle, to jest nieunikniona kon-
sekwencya graficzna. Naturalng tez z tego konsekwencya jest prosto-
linijno§¢ réwnoleznikéw 1 ich kierunek prostopadly do potudnikow.
Wynika wigc z tego, ze mapy wykonane na podstawie linii loxodro-
micznych, uwazanych za proste, musza koniecznie mie¢ ukryta w so-
bie projekcye cylindryczna, plaska (Plattkarte). Sama oryentacya we-
dlug igly magnetycznej narzuca kartografowi wytworzenie projekcyi*

*) Najcze$ciej powtarza si¢ dotad, ze lini¢ loxodromiczna wynalazl Nonius
lub ze w XVI w. uznano jej znaczenie dla zeglugi, tymczasem Nonius jg tylko ,,0d-
kry¥‘, a zastosowana byla juz w zegludze $redniowieczne;j.
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cylindrycznej, w ktorej odleglosci sg dobrze zachowane (aequidi-
stant).r)

Najbardziej zewnetrznym sposobem odkrycia w sredniowiecznych
kartach zeglarskich projekcyi cylindrycznej jest fakt, ze kazde koto
z siecig linii kompasowych ma 8 linii réwnolegltych w kierunku pot-
nocno-potudniowym, ktére ponickad za potudniki magnetyczne uwazaé
nalezy. Rownoleglos¢ ich $wiadczy, ze kartografowie przypuszczaja
nieskonczong odlegto$¢ bieguna ze wzgledu na oryentacyg¢ busoli, tu-
dziez ze zestawiajag na swych mapach niejako mechanicznie specyalne
zdjecia kartograficzne poszczegdlnych czeéci morza Sroédziemnego, wsku-
tek czego kazda z nich zachowala wlasng oryentacye.

Moze zachodzi¢ kwestya, czy z tem tlumaczeniem zgadza si¢
fakt, ze koordynaty matematyczne zaginaja si¢ charakterystycznie na
przestrzeni miedzy Syriami a potudniowa Italia, co udowodnit E. Ste-
ger odnosnie do karty Giraldi'ego. Na to moznaby odpowiedzie¢ wy-
mijajaco: 1) wobec matego formatu karty Giraldi'ego tudziez jej licz-
nych drobnych, ale bijacych w oczy niedoktadnosci niema pewnosci, czy
zupetnie doktadnie przeprowadzil na niej Steger koordynaty matematy-
czne i czy przypadkiem istniejace male zagigcie nie zostalo bez po-
trzeby powigkszone; 2) niema pewnosci, czy rzeczywiscie nie przebie-
galy wspohrzgdne magnetyczne w ten sam sposob w czasie powstawa-
nia map zeglarskich, t. j. w XIII wieku; 3) zagiecie to mozna wreszcie
policzy¢ na karb pewnej niedokladnosci w odczytywaniu kata azymu-
talnego busoli przy laczeniu zdjeé¢ kartograficznych wschodniej kotliny
ze zdjeciami zachodniej. )

Na temat projekcyi map zeglarskich wypowiedziano tez
bardzo wiele pogladdéw. Lelewel uwazal, ze do r6znych map i do ro-
znych ich czgéci rozne projekcye dadza si¢ zastosowaé i dowody tego,
oczywiscie nie przekonywajace, z powodu nader matych rozmiaréw
kart wykonywanych przez niego, zlozyl w swoim atlasie do geografii
Sredniowiecznej. Zapatrywanie to bylo btedne, bo przypuszczato nad-
zwyczajne rozwinigcie teoryi projekcyi i tak doktadne zdjecia karto-
graficzne, aby si¢ w nich data wyczu¢ réznica projekcyi nawet w bar-
dzo matym formacie. Peschel odmawial tym mapom wszelkiej projekcyi.
Breusing pierwotnie wypowiedzial bardzo trafng lubo ogodlnikowa opi-
ni¢, ze karty te sg wykonane na podstawie loxodromicznych linii, wigc

* ) Wilasciwie w tej projekcyi linia loxodromiczna prosta w zupetno$ci nie jest,
ale z powodu braku proporcjonalnego powigkszenia wzajemnej odleglosci réwnolezni-
kow jest nieco ku péilnocy wygieta na poéinocnej potkuli a ku potudniowi na potu-
dniowej potkuli.

* ) Wilasciwe wytlumaczenie tego faktu podajemy na str. 261.
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maja projekcye Merkatora, ich za$ autorow uwaza za wlasciwych wy-
nalazcoéw tej projekcyil). Pozniej w r. 1882, opierajagc si¢ prawdopo-
dobnie na jednym ustgpie z dzieta Noniusa, ktorego doktadnie nie cy-
tuje, przypuszcza w nich projekcye o zbieznych potudnikach i tuko-
watych rownoleznikach, a to na tej podstawie, ze ,rechtweisende Loxo-
dromen*“ daja rownolezniki tukowate. Niewiadomo tylko, jakby Breusing
podobne twierdzenie udowodnil, bo o tem niema nic wigcej] w owym
artykule 2).

Ustep 6w u Noniusza brzmi tak: Nam differentia latitudinis in-
ter Pelusium et interiorem partem Arabici sinus, ubi olim Heroum
civitas, paulo maior est uno gradu, quae tamen in charta marina non
minor est 5 gradibus. Differentia longitudinis, que propemodum nulla
est, idcirco multo maior apparet, quoniam litoralis descriptio
mediterranei secundum partes maximi circuli in eadem
charta facta est, quae tamen, si ad partes gradusve sui paralleli
traducentur in utrovis Ptolomei planisphaerio iam Pelusium et recessus
intimus Arabici sinus sub uno fere meridiano comprehendi videren-
turl). Breusing nie zrozumial, co znaczy w tym wypadku termin
,secundum partes maximi circuli“. Wedlug terminologii Noniusa ozna-
cza to linie loxodromiczne, ktore si¢ sktadaja z ,,partes maximi cir-
culi, lub z ,exigua segmenta maximorum circulorum®, lub wreszcie
loxodrom jest ,linea non circularis sed ex circularibus composita®, gdy
Breusing przyjat, ze tu mowa o kotach najwigkszych czyli o ortodromach.

Nie mozna takze przyja¢, aby w mapach tych byla uzyta pro-
jekcya azymutalna, zachowujaca réwne odleglosci promienia,
jak chce Matteo Fiorini, ktory romby rdézy wiatréw, czyli linie kom-
pasowe uwaza za linie azymutalne, wychodzace z zenitu roézy wiatréw
i zachowujace w ciagu calej swej dlugosci ten sam kierunekd). Sprze-

") Zeitschr. der Gesell, fir Erdkunde zu Berlin 1869 IV B. p. 49: Ist namlich
von simmtlichen Orten die gegenseitige loxodromiscbe Lage bekannt, so braucht man
nur von zwei beliebigen Punkten auszugehen, diese unter einem beliebigen Abstande von
einander in ihre loxodromiscbe Richtung zu legen und von ihnen aus die beziiglichen
Loxodromen zu jedem dritten Punkte zu ziehen, und man erhilt in aller Strenge ein
conformes Bild der Erdoberfliche in Mercators Projection. Man kann in der That von
den Zeichnern dieser Seekarten behaupten, dass sie dieselben nach Mercators Projection
entworfen haben, ohne es selbst zu wissen.

* ) Breusing, Zur Gesch. der Kartographie w Zeitschr. fiir wissensch. Erdkunde
t. II p. 189—192.

s) Petri Nonii Opera, Basileaec 1566, p. 21.

4 M. Fiorini, Le proiezioni delle carte geografiche, Bologna 1881 p. 690. Ce-
cha tej projekcyi jest, ze najdokladniejsza jest mapa w srodku, a im dalej od $rodka
zdjgcia, tem silniejsze jest powigkszenie i zdeformowanie obrazu.
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ciwia si¢ temu bardzo zmienne potozenie i ilo§¢ (I —3) $rodkowych
r6z wiatrow bez zadnej zmiany zarysoéw, czego $wiadomy rzeczy kar-
tograf nie moglby si¢ dopuscic. Moznaby domniemywaé si¢ tej pro-
jekeyi, gdyby punkty $rodkowe linii kompasowych miaty state poto-
zenie, a wigc zawsze na wybrzezach, a nigdy wsrod pelnego morza.
Ale i1 to wyda si¢ niemozliwem, gdy zwazymy, ze linie wychodzace
z 16z wiatrow sa liniami loxodromicznemi, ktére sa na powierzchni
ziemi w istocie rzeczy liniami krzywemi, gdy tymczasem linie azy-
mutalne s3 rzeczywiscie prosterni, stycznemi do jednego punktu na po-
wierzchni ziemi.

Niejednokrotnie juz cytowany D’Albertis powraca do twierdzenia
Lelewela, ze $redniowieczni kartografowie, chcac zatrzymaé doktadne
odleglosci migdzy wszystkimi punktami i rownocze$nie rombom (liniom
kompasowym) nada¢ prosty kierunek, musieli robi¢ mapy, ktore ucze-
stniczyly po trosze w réznych projekcyach, ale zadna nie moze sig¢
Sci§le do nich odnosi¢, a przyczyna tego sa $rodki, ktérymi rozporza-
dzali, t. j. busola i odlegloéci na ocenie polegajace (distanze stimate),
ktoremi operowali tak, jakby robili plany topograficzne. Dlatego na-
zywa on je mapami planowemi (carte piane)x). Podobng opini¢ wypo-
wiedziat H. Wagner w pierwszym zeszycie swego podrecznika geo-
grafiil), ktory je tez podcigga pod kategorye: Plankarten. W trzy lata
pozniej zmienil swe zdanie H. Wagner i uznat zeglarskie mapy za
,.Plattkarten. Powyzej juz wylozyliSmy dostatecznie, ze wlasnie wy-
tyczanie odleglosci przy pomocy busoli musialo doprowadzi¢ do pro-
jekcyi cylindrycznej na potudnikach magnetycznych opartej. Ze nie
moze tu by¢ mowy o rzeczywistej projekcyi matematycznej, opartej
na wspotrzednych geograficznych, dowodza najlepiej badania Stegera,3)
ktéry jednakze nie wyciagnal z nich tej konsekwencyi. Gdyby bo-
wiem mapa Giraldi'ego byla rzeczywiscie wykre§lona wedtlug projekcyi
cylindrycznej, a mianowicie projekcyi plaskiej, to mila morska nie
moglaby na niej mie¢ najwickszej wartosci u wybrzezy Algieru gdzie§
na 38 réwnolezniku w zachodniej kotlinie morza Sroédziemnego, wobec
ktérej mniejsza juz jest wartos¢ mili na 33 réwnolezniku we wscho-

*) D’Albertis, Le construzioni navali, loc. cit. p. 108.

b Lehrbuch der Geographie (zeszyt I wyd. w r. 1894) p. 183.

3) Steger, Untersuchung ... . tabi. II p. 29, tudziez p. 30: Die Ost-West-mes-
sungen zeigen ausnahmlos eine Abnahme der Miglienlinge von Siiden nach Norden..
Dies spricht also entschieden fiir den parallelen Verlauf der Meridiane. Ibid. p. 31:
Das Gradnetz dieser Karten zeigt demnach eine grosse Anndhrung an Plattkarten, die
sich in ihrem Verhiltniss von Lingengrad zu Breitengrad dem auf den mittleren
Parallel des betreffenden Beckens berschenden Verhiltniss anschliesen.
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dniej kotlinie. Rowniez nie moglaby najnizsza warto$¢ mili przypadac
na mniej wigcej 37 rownoleznik we wschodniej kotlinie, jak jest na
tej mapie, tylko na najbardziej pdinocnej szerokosci geograficznej mo-
rza Srodziemnego, ktora wypada w zachodniej kotlinie (43°). Wedhug
owej projekcyi warto§¢ mili na potudniowych wybrzezach Malej Azyi
rownalaby si¢ wartosci na wybrzezach Algieru, bo tedy musiatby
przechodzi¢ s$rodkowy réwnoleznik normalny dla catej mapy, naj-
wicksza za§ warto§¢ mialaby mila na wybrzezach Syrt i Barki,
a najmniejsza w zatoce lyonskiej. Nie co innego tez jest przyczyna
wygiecia si¢ réwnoleznikow ku potudniowi na przestrzeni miedzy Syr-
iami i potludniowemi Wlochami, tylko ta niezgodno$¢ wartosci mili,
niepodobna bowiem zgodzi¢ dwoch czgéci jednej mapy, jezeli nie maja
wspolnego normalnego réwnoleznika. Wyglada to tak, jakby wscho-
dnia kotlina morza Srodziemnego byla wykonana wedlug mniejszej
skali niz zachodnia, wskutek czego mila we wschodniej kotlinie ma
wigksza warto§¢ niz powinna proporcyonalnie do zachodniej 1). A za-
tem z punktu widzenia kartograficznego nalezy powiedzie¢, ze na ma-
pie Giraldi'ego i wogble na mapach $redniowiecznych zostata zastoso-
wana projekcya i skala jednej kotliny do drugiej, mianowicie przyj¢to
za normalny dla wschodniej kotliny stopien dlugosci $rodkowego ro-
wnoleznika zachodniej kotliny. Rzeczywiscie wszystkie $redniowieczne
karty zeglarskie posuwaja wschodnig kotling morza Srédziemnego
0 5—6° ku péhnocy. Zauwazyt to juz Noniusz (loc. cit. p. 19). Przy-
czyna tego moglo by¢ jedynie nieswiadome zreszta uwzglednienie
zboczenia magnetycznego, jakie w obrebie morza Srodziemnego pano-
walo w chwili tworzenia pierwszej mapy calego basenu Srédziemnego
morza. Wowczas wschodnia kotlina posiadala te same roéwnolezniki
magnetyczne co zachodnia, wskutek czego o§ dluzsza morza Srédzie-
mnego nie taczy Gibraltaru z zatoka Issus, ale z delta Nilu. Oryen-
tacya wedhug igly magnetycznej przy 6wczesnem zboczeniu musi daé
wspoélrzedne magnetyczne, w ktéorych normalnym bedzie dla obu ko-
tlin jeden i ten sam rownoleznik magnetyczny przez $rodek przecho-
dzacy, konsekwentnie zatem i mila musi mie¢ w obu kotlinach wiel-
ko$¢ pozornie t¢ samg. Mapa Giraldiego i inne jej pokre-
wne ma jednolita pro je key ¢ plaskg (carta piana, Platt-Karté)

*) To samo widoczne jest z tabi. IV Periplusu Nordenskiolda, gdzie N. zamie-
écit rysunek nowozytnej mapy zeglarskiej morza Srédziemnego obok kilku szkicow
map S$redniowiecznych, nie mozna bowiem zgodzi¢ jej zarysow z dawniejszymi. Najle-
piej zgadzaja sie jeszcze wybrzeza potudniowe (ha nowozytnej mapie przecigtnie o 23
mm. za dlugie), ale réwnoczesnie poénocne wybrzeza map $redniowiecznych, zwlaszcza
wschodniej czesci morza Srodziemnego sa o 5—10 mm. za krotkie.
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na wspotrzednych magnetycznych opartg, ktora wylg-
cznie z oryentacyi za pomocg igly magnetycznej wy-
nika, a nie dwoistg projekcye matematyczng.

Nalezy jeszcze omowi¢ kwestye, w jaki sposob korzystali zegla-
rze $redniowieczni ze swych map. Na to pytanie daje Nota ad char-
tam navigandi po raz pierwszy odpowiedz.,Strony $wiata wskazywat
na okrecie, jak dotad wskazuje, Kompas czyli busola umocowana
w stalem miejscu i dobrze od wiatru zastoniona, aby wiatr nie poru-
szat kota t. j. rozy wiatrbw na igle umieszczonej, i1 tak zawieszona,
aby kotysanie si¢ okretu nie oddziatywalo szkodliwie na jej pozycye.
Nad kompasem znajdowala si¢ choragiewka z cienkiej blachy, ktorej
grzbiet zwracal si¢ zawsze w t¢ strong, z ktérej wiatr wieje. Linia
rozy wiatru zgadzajaca si¢ z kierunkiem choragiewki, a mianowicie
lezaca od strony jej grzbietu, a nie od strony ostrza, oznaczata wie-
jacy w danej chwili wiatr. Poniewaz choragiewka musiata by¢ usta-
wiona tak korzystnie, aby mogla reagowa¢ na stabe nawet podmuchy,
a tuz pod nig musiatl si¢ znajdowa¢ kompas dla skonstatowania do-
ktadnego kierunku wiatru, kompas ten znajdowat si¢ prawdopodobnie
w puszce ze szklanng pokryws, jak na dzisiejszych statkach. Chcac
pusci¢ si¢ w droge z jednego punktu do drugiego, trzeba bylo na
mapie wyszukaé lini¢ kompasowa taczaca oba punkty i jej si¢ trzy-
mac, albo tez, gdyby nie bylo na mapie takiej linii kompasowej, trze-
ba bylo wyszukaé inng lini¢, ktoraby miala ten sam kierunek, a na-
stepnie wzia¢ cyrkiel, postawi¢ jedna jego nozke na owej linii kom-
pasowej, a druga na punkcie, z ktérego mial nastapi¢ odjazd i posu-
wacé pierwsza ndzka po owej linii w kierunku celu podrozy, to druga
wytyczy réwnolegla do poprzedniej lini¢, ktéra bedzie bezposrednio
laczy¢ miejsce odjazdu z miejscem, do ktérego ma okret ptynaé. Na-
stepnie jest omawiany przypadek wytyczania na mapie kierunku dro-
gi, jezeli z powodu zbytniej odlegto$ci celu podrézy lub z innej przy-
czyny nie mozna odbywaé podrozy wprost, ale nalezy si¢ zblizy¢ do
wybrzeza; niestety tekst jest niejasny i niezupelny. Do wytyczenia
tej drogi potrzeba bylo dwoch cyrklow.

Po oznaczeniu prostej taczacej oba punkty na mapie, nalezato
okret ustawi¢ tak, aby w ciggu drogi stale pozostawal na tej linii
kompasowej, o ile to tylko mozliwe. Pobilo si¢ to w nastepujacy spo-
sob: na belce, ktorej srodkiem wzdluz catej dlugosci okretu pocig-
gnigta jest linia, stanowigca wigc o§ diluzsza okretu, ustawia si¢ kom-
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pas :) w ten sposob, aby linia rézy wiatrow, w ktorej kierunku miata
si¢ odby¢ podréz, zgadzata si¢ S$ci§le z linig na belce okretu. Jezeli
okret zbaczal z linii rézy wiatréw, t. j. jezeli linia oznaczajaca o$
okretu zwracata si¢ ukosnie do linii kompasowej, czyli tworzyla z nig
kat, to czuwajacy nad tem marynarz wotal na sternika, aby skrecit
sterem, celem przywrocenia okretu do dawnej pozycyi. Nastepujace
znowu zdanie, w ktérem si¢ znajduje informacya o zboczeniu z pro-
stej drogi, jest zawile i trudne do zrozumienia. Wielko$¢ zboczenia od
linii kompasowej wskazuje trzecia busola na belce poprzecznej do dilu-
gosci okrgtu, nalezy ja dobrze zauwazy¢ i nastgpnie nalezy odzyskaé
dawny kierunek drogi przez zboczenie z nowego o tyle, ile wynosito
poprzednie zboczenie.

Dalej jest mowa o sposobach oznaczania dlugosci przebywanej
drogi, co juz wyzej w rozdziale o logu omowiliSmy. Z kolei jest mo-
wa o przedmiocie, do ktorego si¢ odnosi raxon de marteloio, mianowi-
cie o obliczaniu zboczenia z bocznej drogi, ale w najbardziej og6lni-
kowej formie za pomoca przyktadu, ze jezeli si¢ zbacza przez godzing
i w tej godzinie zrobi si¢ 10 mil, trzeba celem odzyskania dawnego
kierunku nalozy¢ drogi 10 mil lub wiecej, w proporcyi oddalenia linii
kompasowej wiasciwego kierunku drogi od linii, wzdluz ktorej nasta-
pito zboczenie, albowiem linie kompasowe tem bardziej si¢ rozbiegaja,
im dalej si¢ ciaggna. Co oznaczaja koncowe slowa tego ustgpu: in ca-
rina navigare, trudno orzec. Archeologia zeglarska Jala ani inne do-
stepne mi prace z tego zakresu (Manfroni i t. p.) nie znaja tego ter-
minu. Kto wie, czy to nie jest inna nazwa na marteloio. To jednak
na pewno wynika z tego ustgpu, ze do oznaczania wielko$ci zboczenia,
do postugiwania si¢ toleta de marteloio potrzebne bylo szacowanie drogi
za pomoca logu; dowodza tego poczatkowe jego stowa: Item ex isto
sciunt, quantum deviarunt, ktére si¢ odnosza do poprzedniego
ustepu, w ktérym wilasnie jest mowa o logu.

Nastepny ustep jest objasnieniem znakéw uzywanych na mapach.
Nie bedziemy tu jego tresci powtarza¢. Widaé z niego, ze znaki uzy-
wane na mapach byly ustalone, a pisanie nazw lokalnych od wybrze-
za ku ladowi bylo Scisle przestrzegane. W objasnieniu jednak podziatki
koncowe stowa: et si ultra pro puncto decem gradus et tot miliaria
distat, s3 mi zupelnie niezrozumiate. Nie wiem, co tu maja oznaczac:
gradus.

') Oczywiscie nie jest to ten sam kompas, ktory stuzyl do oznaczania kierunku
wiejagcego wiatru, ale inny; w licznych inwentarzach okretow z XV w. wiemy, ze na
kazdym okrecie bylo po kilka busoli.
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Informacye co do kopiowania kart zuzytkowalismy wyzej. Obja-
$nienie barw linii kompasowych nie przynosi nic nowego, za to dos$c
wazna jest wiadomos$¢ o szybkosci okretow $redniowiecznych. Tekst
Noty jest w wielu miejscach niejasny, by¢ moze jednak, ze lepiej zna-
jacy archeologic zeglarskg badacze beda jeszcze mogli objasni¢ nie-
ktoére dla mnie niezrozumiate ustepy. ;zf
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