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Wstep

Niniejszy zbidr studidow moze by¢ przyczynkiem do dalszych rozwazan
nad rozwojem Bydgoszczy jako miasta przemystowego oraz zwigzanych z tg
tematyka mozliwosci promowania kultury przemystowej i sztuki inzynieryj-
nej. Do tej pory na przesztos¢ Bydgoszczy z takiej perspektywy spogladano
okazjonalnie, jednak w tak szerokim spektrum ma to miejsce po raz pierwszy.

Publikacja jest poktosiem konferencji popularnonaukowej zatytutowa-
nej Znaki - Bydgoszcz przemystowa dawniej i dzis. Przemyst Bydgoszczy jako
produkt kulturalny i turystyczny, ktéra odbyta sie w Muzeum Wodociagéw
w Bydgoszczy w listopadzie 2018 r. i stanowita jeden z elementéw obcho-
doéw Roku Bydgoskiego Dziedzictwa Przemystowego.

Przemyst bydgoski powstajacy i rozwijajacy sie w drugiej potowie XIX
i na poczatku XX w. stanowil motor napedowy miasta i regionu na ré6znych
plaszczyznach. Najistotniejsze w tym procesie byty trzy sfery: rozbudowa
przestrzenna Bydgoszczy (to wowczas pojawita sie w potocznym obiegu na-
zwa ,maty Berlin”); rozwoj spoteczny, w ktérym kluczowe role odgrywali
wspotistniejagcy w miescie Niemcy, Polacy i Zydzi oraz progres intelektualny
i kulturalny miasta, objawiajacy sie miedzy innymi powstaniem Teatru Miej-
skiego, Konserwatorium Muzycznego, Biblioteki Miejskiej czy Instytutu Rol-
niczego, bedacego pierwszym zalagzkiem przyszlej uczelni wyzszej.

Zréznicowane podejscie do nakreslonej w ksiazce tematyki (techniczne,
spoteczne, gospodarcze, artystyczne, historyczne) pozwolito spojrze¢ ,$wie-
zym okiem” na kilka aspektéw przemystu bydgoskiego, utrwalonych w zyciu
miasta dawniej i dzisiaj. Jest to istotne dlalepszego poznania historii naszego
miasta, szczegblnie teraz, w kolejnym dla Bydgoszczy waznym momencie,
jakim byt przypadajacy w 2020 r. jubileusz 100-lecia powrotu do wolnej
i niepodlegtej Rzeczypospolite;.

Warto podkresli¢, Ze niejednokrotnie bydgoskie dziedzictwo poprze-
mystowe byto niedoceniane i marginalizowane, natomiast w rzeczywistos$ci
wiele z dawnych miejskich fabryk, warsztatéw, manufaktur czy zaktadéw
przemystowych oddziatywato nie tylko na zycie miasta i najblizszej okolicy.
Mozna przytoczy¢ wiele przyktadow, ktore Czytelnik znajdzie na kartach tej
ksiazki, ze bydgoskie wyroby docieraty réwniez (i nadal czesto docieraja) do
odbiorcy zagranicznego, gdzie cieszylty sie (i nadal cieszg) szerokim uzna-
niem z uwagi na jako$¢ i wysokie walory estetyczne.



Z tego wzgledu nie mozna bagatelizowac¢ bydgoskiego dziedzictwa po-
przemystowego i jego znaczenia dla rozwoju miasta i regionu, lecz nalezy
myslec o nim jako atucie w kontekscie produktu kulturalnego - Szlaku Wody,
Przemystu i Rzemiosta TeH;0, przemystow kreatywnych oraz budowania
i cementowania tozsamosci mieszkancéw z reliktami tego dziedzictwa.
Odpowiednie i $wiadome wykorzystanie dziedzictwa poprzemystowego
miasta przektada sie na promowanie i popularyzowanie historii Bydgoszczy
iregionu, a takze budowanie marki i pozycji miasta zaréwno w kraju, jak i za
granica.

Zespot redakcyjny



Zbigniew Zyglewski

Uniwersytet Kazimierza Wielkiego

Kanat Bydgoski a srodladowe drogi wodne
na ziemiach polskich do 1945 roku

W wyniku pierwszego rozbioru Polski w 1772 r. w sktad Prus weszly
potnocne obszary Rzeczypospolitej, w tym Bydgoszcz. Przyjmuje sie, ze kroél
pruski Fryderyk Il zarzadzit budowe Kanatu Bydgoskiego z zamiarem stwo-
rzenia drogi transportowej od Odry az do Wisty. Gtéwnym celem budowy
tego kanatu byto ostabienie znaczenia handlowego Gdanska, ktéry pozostat
przy Polsce, przez ktéry przechodzily towary z Polski i do niej. Kanat taczacy
Note¢ z Wista miat przeja¢ handel wislany i skierowa¢ go do Szczecina czy
Berlina, przynoszac korzys$ci panstwu pruskiemul.

W latach 1773-1774 miedzy Nakitem a Bydgoszcza zbudowano kanat
dtugosci 26,77 km z 10 $§luzami w zaledwie 18 miesiecy. Obiekt ten zasilano
woda doprowadzong z gornej Noteci do stanowiska szczytowego w Lisim
Ogonie. Cato$¢ zostata zrealizowana za pomoca najprostszych urzadzen,
przy niskim poziomie wiedzy fachowej oraz w ciezkich warunkach pracy.
Szybkie tempo rob6t byto przyczyna licznych wad technicznych, co powodo-
wato czeste wytaczenia z ruchu wielu odcinkéw kanatu i mnogie naprawy
lub modernizacje. Prace te zakonczyty sie w 1805 r., gwarantujac tym sa-
mym zeglowno$¢ kanatu na wiele dziesigtkow lat2. Pomimo tych trudnosci
w 1775 r. przeptynety kanatem 122 barkii 1157 tratew3. W $wietle danych

1 W. Winid, Kanat Bydgoski, Warszawa 1928, s. 31, 42, 44-45; H.J. Uhlemann, Friedrich der
Grof3e und seine Wasserbauten, “Deutsches Schiffahrtsarchiv®, 1996, Bd. 19, s. 281; A. Nayda,
Geneza Kanatu Bydgoskiego, ,Przeglad Komunikacyjny”, 2007, nr 11, s. 38; T. Izajasz, Cud
techniki XVIII wieku, [w:] Kanat Bydgoski w systemie polskich drég wodnych, red. A. Kosecki,
Bydgoszcz 2014, s. 30-31; A. Jankowski, M. Dombrowska, A. Obiata, Kanat Bydgoski. Har-
monia techniki i natury, Bydgoszcz 2014, s. 16.

W. Winid, op. cit, s. 47-49; R. Klauschenz, Der Bau des Bromberger Kanals 1773 bis 1774 und
seine Erneuerung nach 1791, “Quellen und Darstellungen zur Geschichte Westpreufens”,
nr 26, 650 Jahre Bromberg, 1995, s. 151-165; A. Nayda, Geneza Kanatu..., s. 40; T. Izajasz,
op. cit, s. 33-36; A. Jankowski, M. Dombrowska, A. Obiata, op. cit., s. 17-32.

M. Bar, Westpreussen unter Friedrich dem Grossen, Bd.1 (Darstellung), Leipzig 1909, s. 353;
R. Klauschenz, op. cit,, s. 158; M. Badtke, Kanat Bydgoski, Bydgoszcz 2006, s. 27; K. Bartow-
ski, Dzieje Kanatu Bydgoskiego i zwiqzane z tym aneksje terytorialne ziem polskich, [w:] Franz
Balthasar Schénberg von Brenckenhoff i jego dokonania w odbudowie Nowej Marchii po woj-
nie siedmioletniej i w zagospodarowaniu doliny Warty i Noteci. Rola Drezdenka w stosunkach
polsko-brandenburskich w 2 potowie XVIII wieku, Drezdenko 2010, s. 102.
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zlat 1776-1790 $rednio w roku przeptywaty 734 todzie i 317 tratew. Szcze-
gblny byt 1785 r. i nastepny, kiedy to w ciggu roku kanat przeptywato
ok. 1300 todzi i ok. 550 tratew*.

Na przetomie XVIII i XIX w. Kanat Bydgoski nie miat tylko lokalnego,
pruskiego znaczenia. Sam krol pruski Fryderyk w liScie z 24.10.1773 r. pisat
do Voltaire (Woltera), ze kanat ten potaczy L.abe, Odre, Warte, Note¢ i Wistes.
Z Bydgoszczy mozna byto Notecig i Wartg dotrze¢ do Odry. Stad biegt przez
Brandenburgie Kanat Finow (Finowkanal) taczacy Odre z Hawela. Dzieki
niemu i rzece Haweli, bedgcej prawym doptywem taby, mozna byto dotrze¢
do Berlina i Hamburga - portu morskiego®.

Z miasta nad Brda mozna byto ptyng¢ Wista w kierunku jej ujscia do
Gdanska, ale takze w gore rzeki do Warszawy i dalej. W gre wchodzity do-
ptywy Wisty, takie jak Pilica, Nida, Narew, Bug czy San. Pod koniec XVIII stu-
lecia, przynajmniej teoretycznie, drogami Srédlagdowymi mozna byto podro-
zowa¢ miedzy Laba a Dnieprem, miedzy Morzem Péinocnym (Hamburg)
a Morzem Battyckim (Szczecin, Gdansk) i w poblize Morza Czarnego?. Ten
ostatni kierunek mogt by¢ realizowany dzieki wybudowaniu przez wtadze
polskie w latach 1775-1783 Kanatu Muchawieckiego, taczacego Dniepr
z Bugiem przez rzeki Muchawiec i Pine8. W tym czasie barki nie mogty do-
ciera¢ do Morza Czarnego, gdyz na siedemdziesieciokilometrowym dolnym
odcinku Dniepru znajdowaty sie uskoki skalne, zwane porohami, uniemozli-
wiajace zegluge. W tym systemie Kanat Bydgoski odgrywat kluczowa role,
taczac dorzecze Laby i Odry z dorzeczem Wisty i czeSciowo dorzeczem Dnie-
pru przez Kanat Muchawiecki.

Rola i znaczenie Kanatu Bydgoskiego w transporcie gwattownie wzro-
sty po kolejnych rozbiorach Polski. W 1793 r. w rece pruskie trafit spory od-
cinek Wisly obejmujacy Torun, Wtoctawek i Ptock. Natomiast po trzecim
rozbiorze pod wtadze pruska przeszta na krétko, do 1807 r., Warszawa. Sy-
tuacja ta niewatpliwie musiata wptynaé¢ na wieksze niz dotychczas zaintere-
sowanie wtadz pruskich potaczeniem bydgoskim. Okolicznosci te zapewne
przyczynity sie do przeprowadzenia na przetomie XVIII i XIX w. wielu waz-
nych prac na kanale, znacznie poprawiajacych warunki zeglugi.

Zrédta wskazuja, ze Kanat Bydgoski stat sie bardzo szybko swego ro-
dzaju zwornikiem w dalekosieznej zegludze srédladowej. Przez bydgoska

4+ W. Winid, op. cit,, s. 93.

5 H.J. Uhlemann, op. cit,, s. 281.

6 0. Teubert, Dei Binnenschiffahrt. Ein Handbuch fiir alle Beteiligen, Bd. 1, Leipzig 1912, s. 42-43.

7 S. Wronski, Bydgoszczy , dialog z rzekq”, ,Gospodarka Wodna”, 2013, nr 6, s. 106; H. Lepek,
Historia Zeglugi srédlqgdowej na Wisle i Bydgoskim WezZle Wodnym, ,Gospodarka Wodna”,
2013, nr 6,s.218-219.

8 ]. Piasecka, Budowa kanatdéw na ziemiach Rzeczypospolitej w swietle pismiennictwa polskiego
do potowy XIX w., ,Kwartalnik Historii Nauki i Techniki”, 1970, t. 15, nr 2, s. 300-301.

9 A. Piskozub, Droga wodna Odry w pruskiej, wielkoniemieckiej i polskiej koncepcji organizacji
przestrzeni, ,Problemy Ekonomiki Transportu”, 1987, z. 2 (58), s. 7.



droge wodna przechodzity barki podazajace z Drezna do Warszawy przez
Magdeburg, Berlin, Kostrzyn, Torun, pokonujac trase 130-140 éwczesnych
mill0. W 1792 r. przewozono zboze z Fordonu do magazynéw wojskowych
w Brandendurgii. W czasie powstania listopadowego Rosjanie poprowadzili
przez Kanat Bydgoski do siebie 100 todzi ze zboZem!!. Tq drogg corocznie
przeptywato 600 wielkich statkow docierajac do Warszawy, Elblaga, Kro-
lewca, Berlina czy Hamburga.

Wida¢ wyraZnie, ze Kanat Bydgoski zapewniat zegluge w kierunku za-
chodnim i péinocnym. W kierunku wschodnim najdalej doptywano do War-
szawy, skad mozna byto dalej zeglowac¢!2. Trudno stwierdzi¢, czy towary
z teren6w wschodnich transportowano na zachéd Europy przez Kanat Byd-
goski. Barki ptywajace po dorzeczu Laby i Odry byty zbyt duze i posiadaty
zbyt glebokie zanurzenie, by mogty ptywa¢ Bugiem i Kanatem Muchawiec-
kim13. Budujac Kanat Bydgoski zaktadano ruch todzi do 30 ton!4. Po przebu-
dowie kanatu z poczatkiem XIX stulecia wiadze zezwolily na poruszanie sie
statkdw o fadownosci 40 ton, pomimo Ze sam kanat mdégt przyjac i wieksze
jednostkils. W pierwszej potowie XIX w., obok matych jednostek, pojawity sie
i wieksze, do 150 ton, chociaz najczes$ciej ptywaty statki o tadownosci 100 ton?s.

0 ile jednostki takie mogly swobodnie Zeglowac¢ po rzekach i kanatach
pruskich, to po przejéciu przez Kanat Bydgoski pojawiaty sie trudno$ci na
Wisle, nie méwiac juz o jej doptywach. Na Wisle panowat niski stan wad,
w granicach 0,7-0,9 m, wiec nie mogty ptywac todzie o zanurzeniu powyzej
metra. Wista ptywaty jednostki szerokie, o niskim zanurzeniu, przez co nie
mie$city sie w §luzach Kanatu Bydgoskiego!?. Z powyzszych uwag wynika, ze
w Bydgoszczy trzeba byto przetadowac towar z duzych statkéw na mniejsze,
0 mniejszym zanurzeniu, aby méc dalej Zeglowac¢ dorzeczem Wisty.

Wzrost znaczenia Kanatu Bydgoskiego nastapit po 1815 r., a wiec po
uchwatach podjetych w trakcie Kongresu Wiedenskiego. W 1821 r. znie-
siono utrudnienia zwigzane z prawem sktadu a bydgoska droga wodna stata
sie waznag arterig w transporcie zboza z terenu Kujaw i Krélestwa Polskiego
na zachdéd. Nadzieje na dalszy wzrost roli kanatu ograniczaty wysokie cta na-
ktadane przez strone pruska na towary sprowadzane z zagranicy. Odpowie-
dzia wtadz Krélestwa Polskiego byta budowa w latach 1830-1839 Kanatu

10 W. Surowiecki, O rzekach i sptawach Ksiestwa Warszawskiego, Warszawa 1811, s. 183.

11 W. Winid, op. cit,, s. 223.

12 ], Piasecka, op. cit,, s. 301-302.

13 S. Pawlowski, Niektdre kanaty sptawne na ziemiach polskich, Lwéw 1911, s. 17.

14 A. Sadkowski, Nasze przyszte drogi wodne w oswietleniem technicznie moZebnego ich wyko-
nania, Warszawa 1918, s. 57; W. Winid, op. cit, s. 94; A. Nayda, Geneza Kanatu..., s. 40.

15 A. Nayda, Geneza Kanatu..., s. 40.

16 S. Fornagon, Bromberger Schiffe, “Quellen und Darstellungen zur Geschichte Westpreu-
Bens”, nr 26, 650 Jahre Bromberg, 1995, s. 74, 76.

17 S. Pawtowski, op. cit,, s. 27; A. SadkowskKi, op. cit,, s. 57.



Augustowskiego, taczacego Narew i Niemen. Ta droga wodna miata docho-
dzi¢ do rosyjskiego portu w Windawie poprzez budowany Kanat Windaw-
skil8. Dzieki temu powstata nowa droga wodna w Kkierunku péinocno-
-wschodnim, t3czaca tabe z Niemnem. Zeby calg te trase pokona¢, trzeba
byto przejs$¢ przez Kanat Bydgoski. Z perspektywy Bydgoszczy nowy szlak
powiekszat mozliwo$ci handlu, a tym samym mégt przyczyni¢ sie do dal-
szego rozwoju miasta. Niestety przydatno$¢ odcinka Narew-Niemen dla ze-
glugi byta od samego poczatku znikoma. Nigdy nie zrealizowano Kanatu
Windawskiego, wiec nie byto dojscia do Battyku. Kanat Augustowski dosto-
sowano tylko dla matych jednostek typu galar, wieksze mogty ptywac jedy-
nie w okresie wielkiej wody. Kanat byt ptytki, miejscami o gtebokosci zaled-
wie p6t metra, miat wiec charakter drogi wodnej wewnetrznej i to cigzace;j
ku Wisle, a nie ku portowi w Windawie?9.

Powszechnie przyjmuje sie, ze Bydgoszcz zawdziecza swoéj rozwéj dale-
kowzrocznej polityce krola pruskiego Fryderyka Il i wybudowanemu Kana-
towi Bydgoskiemu. Opinie te formutowano juz w XIX w. w kregach niemiec-
kich, a nastepnie zostaly przejete przez strone polska. Poczatkowo, dla
owczesnej matej Bydgoszczy, przekopanie kanatu przez kilka nastepnych
dziesiecioleci nie skutkowato dynamicznym rozwojem miasta20. Gdy przyj-
rzymy sie blizej, to sam fakt wybudowania kanatu nie decydowat o rozwoju
osrodkéw potozonych na jego szlaku. Miedzy Odra a Wista, nad Notecia i ka-
natem nie wyksztatcity sie duze, bogate o$rodki miejskie. Do konca lat 30.
XIX w. Bydgoszcz byta nadal kilkutysiecznym miastem, o powolnym wzro-
$cie liczby ludnosci?!. Do tego czasu kanat w obrocie lokalnym nie miat istot-
nego znaczenia, gdyz koszty przewozowe na tym odcinku niewiele réznity
sie od kosztéw transportu ladowego?2. Dopiero w drugiej ¢wierci XIX stule-
cia nastgpit gwattowny wzrost znaczenia w transporcie drogi wodnej Note¢-
Kanat Bydgoski. Jeszcze w latach 1818-1822 $rednio w roku przeptywato
998 todzi i 800 tratew, a w okresie od 1838 do 1842 r. — 1486 todzi i 2996
tratew. W latach 1853-1857, czyli w pierwszym okresie rozwoju kolei, $red-
niorocznie przez miasto przeptywato ponad 3000 barek i 11 660 tratew.
W latach 1868-1872 rocznie przechodzito 3602 todzi, natomiast liczba tra-
tew wzrosta az do 30 62823, Dow0z z Gdanska na przetomie lat 30. i 40. XIX w.
angielskiego wegla i zelaza spowodowat rozwoj przemystu nad Brda. Nad

18 S. Pawtowski, op. cit,, s. 24; ]. Piasecka, op. cit,, s. 313-314.

19 S. Pawtowski, op. cit,, s. 23-24; |. Piasecka, op. cit,, s. 314.

20 F. Mincer, Przemiany administracyjne i spoteczno-gospodarcze w pierwszym okresie rzqdéw
pruskich (1772-1806), [w:] Historia Bydgoszczy, t. 1, Do roku 1920, red. M. Biskup, War-
szawa-Poznan 1991, s. 373-376.

21 K. Wajda, Ludno$¢, jej rozwdj i struktura, [w:] Historia Bydgoszczy, t. 1..., s. 468.

22 W. Winid, op. cit,, s. 137-138.

23 Ibidem, s. 94; M. Jeleniewski, Rola Brdy i Kanatu Bydgoskiego w powstaniu i rozwoju Byd-
goszczy, “Geography and Tourism”, 2014, vol. 2, no. 2, s. 16.
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rzeka zaczety powstawac zaktady metalowe i maszynowe. Dogodne potacze-
nia z drogami wodnymi spowodowaty rozwdj handlu drewnem, zbozem
i rozwdj przemystu zbozowego?4. Nad Brdg znalazto siedzibe szereg zakta-
dow, np. garbarnia Buchholtza (1845 r.) czy gazownia (1860 r.). Nad woda
lokowano zaktady przemystowe duze i mate, miyny, cegielnie, tartaki. Poto-
zenie to utatwiato zaopatrzenie firm w towary i surowce oraz w wode po-
trzebng w procesie produkcyjnym, a takze wywo6z gotowych produktéw?2s.

Konkurentem zeglugi $rédladowej stata sie kolej. Bydgoszcz stosun-
kowo wczes$nie uzyskata potaczenia zelaznymi szlakami. Pierwsze z nich
otworzono 1851 r. do Krzyza, ktére pozwolito na dojazd do Szczecina, Po-
znania i Berlina. W nastepnym roku oddano odcinek aczacy Gdansk, kilka
lat pézniej doszto potaczenie z Krolewcem. W 1856 r. otwarto nowy szlak
taczacy Bydgoszcz z Poznaniem, pozwalajacy dotrzeé na Slask. Natomiast
w 1862 r. otwarto potaczenie umozliwiajace dojazd do Warszawy. Kolej po-
zwolita zdynamizowacé rozwoj Bydgoszczy. Nastapit silny rozwdj przemystu,
budownictwa, powiekszata sie liczba robotnikow, w konsekwencji nastapito
zwiekszenie liczby mieszkancéw miasta i podmiejskich gminze.

W tym czasie zegluga srédladowa réwniez ulegata zmianom. W 1855 r.
pojawit sie statek parowy do przewozu towaréw i ludzi kursujacy miedzy
Bydgoszcza a Toruniem??, ale chyba na krotko. Parowce transportowe wzno-
wity dziatalno$¢ w 1885 r., doptywajac do Warszawy i Gdanska28. Réwno-
cze$nie wtadze niemieckie modernizowatly infrastrukture zeglugi $rédlado-
wej, zwlaszcza w zachodniej cze$ci panstwa. Dziatania te szty w kierunku
zwiekszania no$nosci barek do 600 czy 1000 ton, a tym samym powieksza-
nia jednostek i kanatéw; dazono do ujednolicenia gabarytow $luz2°. Po prze-
budowaniu w latach 70. XIX w. kanatu Finow wymiary statkéw dostosowane
do niego okreslono na 40,2 m dtugosci, 4,6 m szerokosci oraz 1,4 m zanurze-
nia przy tadownosci 170 ton. Ten typ statkdéw, zwanych finéwkami, berlin-
kami lub kanatéwkami, stat sie obowigzujacy na niemieckich wodach $ré6d-
ladowych, w tym takze na Kanale Bydgoskims3©.

24 K. Wajda, Sytuacja ekonomiczna oraz gospodarcza miasta Bydgoszczy, [w:] Historia Byd-
goszczy, t. 1., 5. 472-474.

25 M. Badtke, Powrdt nad Kanat Bydgoski, Bydgoszcz 2004, s. 18; idem, Kanat Bydgoski...,
s. 53; M. Jeleniewski, op. cit,, s. 15-16; M. Drzewiecki, Czynniki inspirujqce ksztattowanie
struktury przestrzennej i kompozycji urbanistycznej Bydgoszczy, Bydgoszcz 2016, s. 19-20.

26 W. Winid, op. cit, s. 159; K. Wajda, Przemiany terytorialne i ludnosciowe w latach 1850-
1914, [w:] Historia Bydgoszczy, t. 1..,,s. 505, 518-519, 530.

27 K. Wajda, Przeobrazenia gospodarcze Bydgoszczy w latach 1850-1914, [w:] Historia Byd-
goszczy, t. 1..,,s. 531; S. Fornagon, op. cit,, s. 86-87.

28 W. Winid, op. cit, s. 94, s. 285 przypis 9.

29 0. Teubert, op. cit,, s. 44.

30 Ibidem, s. 43; T. Tillinger, Europejska sie¢ drég wodnych, [w:] Drogi wodne, t. 1, red. T. Til-
linger, Warszawa 1948, s. 474.
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Kanat Bydgoski musiat by¢ modernizowany, tak by méc sprosta¢ wy-
mogom Zeglugi w rejonie Laby i Odry. W latach 1870-1878 w zwigzku z po-
trzeba zasilania stanowiska dzialowego Kanatu Bydgoskiego w wode wybu-
dowano Kanal Goérnonotecki, dokonujagc tym samym kanalizacji goérnej
Noteci. Laczyt on jezioro Gopto przez Note¢ z Kanatem Bydgoskim, tworzac
boczng, dowozowa droge do arterii Odra-Wista, przystosowang do barek
typu finowskiego. W tym tez czasie przeprowadzono kanalizacje dolnej Brdy
oraz cze$ciowo skanalizowano dolng Note¢. Miato to poprawi¢ warunki Ze-
glugowe, ale ze wzgledu na niski stan wdd na niektoérych odcinkach miedzy
Odra a Wista mogty swobodnie ptywac statki zatadowane do 100 ton3.

Dzieki tym zabiegom dorzecza rzek Laby, Odry, Wisly, Pregoty i Niemna
zostaty zwigzane w jedng sie¢. Nie oznacza to, Ze Zeglowano na catym tym ob-
szarze. Statki z terenu ziem bytego Krélestwa Polskiego jeszcze do lat 70. XIX w.
docieraty do Bydgoszczy. W Kanale Bydgoskim pojawiaty sie bardzo rzadko,
natomiast po 1880 r. znikly zupetnie. Drewno w postaci tratw sptywato
w okolice Bydgoszczy Prypecia i Bugiem, a nawet Dnieprem z Kijowa.
W sporych ilo$ciach ptyneto z Puszczy Biatowieskiej Kanatem Augustowskim
i Narwia. Drewno réwniez sptawiano Wieprzem, Sanem, Pilicg czy Nida. Suro-
wiec ten z ziem polskich prowadzili polscy flisacy do Torunia, Solca Kujaw-
skiego lub Fordonu. Tutaj drewno przejmowali kupcy niemieccy i dalej kiero-
wali je w glab Niemiec. Pozostale towary splywaly z Warszawy, Plocka,
Wioctawka i Torunia. Natomiast z Bydgoszczy statki i tratwy wyruszaty do
Szczecina, Berlina, Hamburga, Magdeburga, ale tez i do Kruszwicy. Kanat Byd-
goski miat niewielkie znaczenie w wymianie towarowej z Gdanskiem. Powig-
zanie to ograniczalo sie do wywozu towar6éw rolnych z ziem nadnoteckich
i przywozie znacznych ilosci wegla kamiennego dostarczanego z Anglii. We-
giel trafiat do Bydgoszczy takze ze Slaska za posrednictwem Odrys32,

Jednak od lat 70. XIX w. widoczne byto zmniejszenie sie natezenia ze-
glugi na Kanale Bydgoskim. Dotyczyto to transportu zboza w kierunku Gdan-
ska, jak tez w gtab Niemiec. Natomiast droga wodna nadal sptawiano duze
iloSci drewna. W tej dziedzinie kolej nie byta w stanie konkurowa¢ z woda.
Przez Kanat Bydgoski w latach 1873-1912 $rednio w roku przewozono
w obie strony 524 716 ton towaréw, w tym az 383 904 ton przypadato na
drewno. Tratwy stanowily 73,2% calego tonazu przechodzacego droga
wodng przez Bydgoszcz. Przy czym w dét Wisly ilo§¢ transportowanego
drewna przez kanat byta znikoma. Wielko$¢ ta nie przekraczata 1% catosci
sptawu, ale i tak byto to ok. 3,5 tys. ton drewna rocznie. Praktycznie catos¢
sptawianego drewna docierata do Bydgoszczy i byta dalej ekspediowana
w glab panstwa niemieckiego.

31 W. Winid, op. cit,, s. 54-60.
32 S. Pawtowski, op. cit, s. 18, 23, 28-30; W. Winid, op. cit, s. 71, 79-80, 96, 127-131, 133,
180-181.
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Popyt na drewno, a szczeg6lnie na jego przetarcie, spowodowat rozwoj
w ostatniej ¢wierci XIX w. zaplecza handlowego i magazynowego dla tego
surowca. U ujscia Brdy do Wisty powstat port drzewny, bedacy swego ro-
dzaju magazynem drewna na okres zimowy i wiosenny, pozwalajacy na nie-
przerwang produkcje zaktadéw przemystu drzewnego w mieScie. Tutaj tez
odbywat sie handel drewnems33.

Nieco inaczej ksztattowat sie przew6z pozostatych towaréw. W ostat-
niej ¢wierci XIX stulecia przez Kanat Bydgoski przewozono na todziach rocz-
nie ponad 80 tys. ton towaréw, z czego ponad 31% ptyneto na Wiste. Sred-
niorocznie rzeka ta w tym czasie transportowano 25,5 tys. ton towarow.
Podobne wskazniki przypadaty na kilkuletni okres poprzedzajacy wybuch
I wojny $wiatowej. W latach 1898-1912 przewozy towaréw przez Kanat
Bydgoski wzrosty dwukrotnie w stosunku do okresu wcze$niejszego, co
skutkowato wzrostem ich przewozoéw takze na Wisle. W tym okresie Srednio
w roku na Wiste szto ponad 50 tys. ton towaréw, co stanowito blisko 37,5%
catego transportu towaréw przechodzacych przez Kanat Bydgoski3+.

W tym czasie w Bydgoszczy dziataly firmy powigzane z zegluga. W 1865 r.
w okolicy dzisiejszego Dworca Gtéwnego PKP powstata duza stocznia braci
Wulff, w 1911 r. kolejna stocznia przy ul. Toruniskiej, w 1885 r. fabryka wy-
posazenia statkow3s. W 1897 r. w Bydgoszczy zatrudnienie w zegludze
i sptawie znalazto 3030 osdb, tj. prawie trzykrotnie wiecej niz w Gdansku
(1159 osbb) oraz szesciokrotnie wiecej niz w Poznaniu (475 oséb). W mie-
$cie mieszkato wéwczas 50 tys. osoéb, nie liczac okolicznych gmin zwigza-
nych z Bydgoszcza. Wynika z tego, Zze udziat tej grupy wynosit 6% ogdlnej
liczby mieszkancéws3e.

Jednak na przetomie XIX i XX w. Kanat Bydgoski coraz wyraZniej nabie-
rat charakteru lokalnego. Nastgpit zanik sptawu drewna z ziem polskich,
zdecydowanie zmniejszyla sie wymiana z Gdanskiem. Gtéwny ciezar zeglugi
i sptawu skupiat sie miedzy Prusami Wschodnimi a Srodkowymi Niemcami.
Oprécz Berlina miejscem docelowym byt Magdeburg, rzadziej Szczecin
i Hamburg. Wyrazem tego trendu byto tez przystosowanie Kanatu Bydgo-
skiego do jednostek ptywajacych po Odrze i Wisle, a ruch na kanale zalezat
od popytu w Niemczech i podazy w dorzeczu Wisty37.

33 K. Stawinska, Przemyst drzewny w Bydgoszczy i okolicy w latach 1871-1914, ,Bydgoskie To-
warzystwo Naukowe, Prace Wydziatu Humanistycznego, Seria C, Nr 9, Prace Komisji Histo-
rii”, 1969, t. 6, 5. 95-96, 98-102; B. Bromberek, A. Kosecki, Port drzewny w Bydgoszczy, [w:]
Bydgoszcz - osrodek Zeglugi Srédlgdowej na przestrzeni wiekéw, red. A. Kosecki, Bydgoszcz
2015,s.71-72.

34 W. Winid, op. cit,, s. 101.

35 M. Badtke, Powrét..., s. 18; idem, Kanat Bydgoski..., s. 53; M. Jeleniewski, op. cit, s. 15-16;
B. Derkowska-Kostkowska, Przyczynek do dziejéw bydgoskiego przemystu — Firma Braci Wulff
i jej siedziba, [w:] Bydgoszcz - osrodek Zeglugi..., s. 52, 57-60; M. Drzewiecki, op. cit,, s. 19-20.

36 7. Zyglewski, Bydgoszcz - miasto nad wodg, ,Kronika Bydgoska”, 2017, t. 38, s. 43.

37 W. Winid, op. cit, s. 202, 204, 243, 246-247.
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Z poczatkiem XX w. w Bydgoszczy handel drewnem sprowadzanym
z ziem polskich stat sie nierentowny. Drogi byt sam surowiec a takze jego
sptaw. Koszty dalekiego sptawu byly tak duze, Ze optacato sie drewno prze-
twarza¢ w bydgoskich tartakach i dalej transportowaé¢ w gtagb Niemiec na
statkach. Sptaw surowego drewna poczatkowo obejmowat az 80% ruchu
ogdblnego na kanale, ale przed I wojng $wiatowa spadt o potowe, zszedt do
roli drugorzednej, ustepujac miejsca zegludze barkowej. Natomiast nadal
trwata dobra koniunktura na przewdz woda wegla kamiennego3s.

W obszarze niemieckiej zeglugi zaszty istotne zmiany rzutujace na kon-
dycje ekonomiczng i role Kanatu Bydgoskiego. W 1875 r. przewozy na dolnej
Wisle wynosity 1175 tys. ton i byty dwukrotnie wieksze od przewozéw na
dolnej Odrze czy dolnej Labie. W 1910 r. przewozy na dolnej Wisle spadty
0 30%, natomiast na dolnej Labie wzrosty o 67%, a na dolnej Odrze zwiek-
szyly sie az szeSciokrotnie3°.

W zwiagzku z tak dynamiczng zmiang w niemieckich przewozach $réd-
ladowych Kanat Bydgoski w latach 1905-1915 zmodernizowano, przystoso-
wujac go do barek typu wroctawskiego o tadownosci 400 ton i wymiarach:
55 m dtugosci, 8 m szerokosci oraz zanurzeniu 1,4 m. Powstata nowa odnoga
kanatu o dtugosci 1630 m miedzy Osowa Gora i Brda, na wysokosci Czyz-
kowka. Ten odcinek kanatu zostat zaopatrzony w dwie nowoczesne $luzy:
Czyzkoéwko i Okole?0. Ale juz wtedy modernizacja ta nie doréwnywata pro-
wadzonym na innych obszarach, gdyz pozostate niemieckie kanaty przysto-
sowano do 600 ton i wiecej*!. Cala sie¢ odrzanska wraz z Kanatem Bydgo-
skim od samego poczatku miata kierowa¢ towary do Berlina i Hamburga. Do
tych potrzeb dostosowywano zakres regulacji rzek i budowe kanatéw. O ile
w czesci zachodniej cesarstwa niemieckiego budowano drogi $srédladowe
dostosowane do barek 1000-tonowych i wiekszych, to w cze$ci wschodniej
modernizowano je tylko do barek o potowe mniejszych42. W swietle tych pa-
rametrow trudno uzna¢, by w przededniu Wielkiej Wojny wtadze niemieckie
dostrzegaty w Kanale Bydgoskim miedzynarodowe i pierwszoplanowe zna-
czenie w europejskiej zegludze $rédladowe;.

Powstanie panstwa polskiego po I wojnie Swiatowej doprowadzito do
przeciecia rzeki Noteci i Warty granica polsko-niemiecka. Zamkniecie tej
granicy spowodowatoby zamarcie zeglugi miedzy Odra i Wisla przez Kanat
Bydgoski. Aby zapobiec takiej grozbie, traktat wersalski artykutem 331
uznat Odre wraz z jej zZeglownymi doptywami za rzeke miedzynarodows,

38 Ibidem, s. 156-161, 172-202; M. Badtke, Powrdt..., s. 21.

39 T. Tillinger, Europejska sieé..., s. 463.

40 Archiwum Panstwowe w Bydgoszczy (dalej cyt. APB), Regionalna Dyrekcja Planowania
Przestrzennego w Bydgoszczy (dalej cyt. RDPPB), 6, s. 7; M. Badtke, Powrédt..., s. 20.

41 A. Sadkowski, op. cit., s. 58.

42 A. Piskozub, Droga wodna Odry..., s. 10-13.
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nadzorowang przez komisje ztozong z delegatéw Niemiec, Polski, Czecho-
stowacji, Francji, Wielkiej Brytanii, Danii i Szwecji. Rzecz szta o interpretacje
tego zapisu, gdyz traktat nie precyzowat zasiegu umiedzynarodowienia szla-
kow wodnych. Niemcy domagali sie poddania kontroli miedzynarodowej
Warty od Kota do jej ujscia, a takze Noteci do Gopta. Czechostowacja opowia-
dala sie za dostepem do Gdaniska przez Note¢, Kanat Bydgoski i dolng Wiste.
Strona polska nie widziata potrzeby poddania kontroli miedzynarodowe;j
polskich odcinkéw Warty i Noteci, uwazajac zZe z nich korzysta tylko Polska.
Dtugie, miedzynarodowe spory nie doprowadzity do ostatecznych rozstrzy-
gnie¢ tych kwestii43.

Kanat Bydgoski znajdowat sie poza tym sporem, ale wprowadzenie gra-
nicy panstwowej spowodowato przeciecie dawnych zwigzkéw handlowych
z Niemcami. Dogodny szlak wodny ztozony z Odry, Warty, Noteci i Kanatu
Bydgoskiego, a wiec obejmujacy Slask i Wielkopolske, byt naturalnym zaple-
czem portu szczecinskiego, a nawet Hamburga. W pierwszych kilku latach
po wojnie wydawato sie, Ze te stare i naturalne zwigzki handlowo-komuni-
kacyjne zostang utrzymane#4. Na podstawie 339 artykutu traktatu wersal-
skiego Polska uzyskata prawo do posiadania na Odrze wtasnej floty $rédla-
dowej z zimowiskiem w Kostrzynie. Realizujac te mozliwos¢, z inicjatywy
polskiej powotano polsko-niemieckie przedsiebiorstwo zeglugi na Odrze
z siedzibg w Katowicach. Juz w listopadzie 1920 r. oba kraje podpisaty
»~umowe bydgoska” o wzajemnym dopuszczeniu do Zeglugi po swoich szla-
kach $rédladowych barek i statkow drugiej strony, z tym Ze kursowac one
mogty na drodze wodnej z Hamburga i Szczecina do Polski. Wznowieniem
oraz usprawnieniem powigzan zeglugowych ze Szczecinem zainteresowane
byty kota gospodarcze Bydgoszczy. Reprezentowaty one takze kupcéw
i przemystowcow z wojewddztwa pomorskiego i pdtnocnych powiatéow
Wielkopolski4.

W latach 1920-1924 przewozy przez Kanat Bydgoski gwattownie rosty
(tabela 2), chociaz strona niemiecka w pierwszych dwdéch latach wprowa-
dzita catkowity zakaz wywozu towaréw do Polski*¢, podobnie jak polska
w drugg strone*’. Po wojnie polsko-bolszewickiej przewozy osiagnety po-
ziom ponad 30 tys. ton. Rok p6Zniej wzrosty ponad dwukrotnie, a w 1924 r.

43 A. Konopka, Sprawa umiedzynarodowienia polskich odcinkéw Warty i Noteci, ,Czasopismo
Techniczne”, 1932, t. 50, nr 10, s. 154-158; A. Kastory, Sprawa umiedzynarodowienia pol-
skich rzek po pierwszej wojnie sSwiatowej, ,Zeszyty Naukowe Uniwersytetu Jagielloniskiego”
MCCCXVIII, Prace Historyczne, 2011, nr 138, s. 143, 146, 155-157.

44 B. Dopierata, Kryzys gospodarki morskiej Szczecina w latach 1919-1939. Studia z dziejéw
portu szczecinskiego na tle niemieckiej i polskiej polityki morskiej, Poznan 1963, s. 129-133,
135-137,139, 144-145.

45 Ibidem, s. 137-140; idem, Wokét polityki morskiej Drugiej Rzeczypospolitej, Poznan 1978,
s. 185-186,192-193, 196-197.

46 [dem, Kryzys gospodarki morskiej..., s. 135.

47 APB, Panistwowy Zarzad Wodny w Bydgoszczy (dalej cyt. PZWB), 46, k. 52.
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doszty prawie do 150 tys. ton. W latach tych 2/3 towaréw ptyneto z Bydgosz-
czy na Wiste, natomiast 1/3 w przeciwnym kierunku. Towary szty na zach6d
nie tylko do Niemiec, ale takze Notecig do Nakta czy Czarnkowa oraz na po-
tudnie Kanatem Goérnonoteckim do Gopta. W pierwszych dwoch latach
w kierunku zachodnim dominowaty towary transportowane todziami, przy
znikomym udziale sptawu drewna. Ten ostatni rodzaj dziatalnosci srédlado-
wej byt nieoptacalny ze wzgledu na bardzo niskie taryfy kolejowe, ktore kie-
rowaty drewno ku PKP. Dawny sptaw do Niemiec praktycznie nie istniat4s.
W  kolejnych latach sptaw stanowil 90% tadunkéw podazajacych
w kierunku zachodnim - niemieckim. W $wietle wykazow w 1922 r. w kie-
runku zachodnim poptyneto ponad 27 tys. ton drewna, a w roku nastepnym
2,5-krotnie, co stanowito odpowiednio 27% i 10% sptawianego drewna
przez $luze w Brdyujsciu. Dane te sg wyraZnie sprzeczne z pogladem zawar-
tym w literaturze o braku flisu na Kanale Bydgoskim w 1922 r. i niewielkim
sptawie drewna do Niemiec w roku nastepnym+°. W tym czasie przewoz to-
dziami towardéw na zacho6d ograniczyt sie do 3 tys. ton i stanowit zaledwie
kilka procent przewozow do Niemiec.

Wojna handlowa miedzy Niemcami i Polska rozpoczeta w 1925 r. spo-
wodowata zmniejszony ruch na bydgoskich $luzach w kierunku Odry. Spa-
dek ten byt spory - 41% - ze 113 tys. ton w 1924 r. do niespeina 66,5 tys.
ton w roku nastepnym i tylko 35,5 tys. ton w 1926 r. W przewozach todziami
spadek ten miedzy 1924 a 1925 r. byt niewielki, natomiast doszedt az do 2/3
w roku nastepnym, za$ zastdj dotknat flisactwa. W 1925 r. ruch towaréw
w kierunku Wisty i Odry dzielit sie mniej wiecej po potowie, z tym ze az 80%
przewozéw w kierunku zachodnim przypadato na sptaw drewna. Dopiero
rok nastepny skutkowat nowym trendem. Ruch na bydgoskim odcinku Ze-
glugi srodladowej wrost prawie do 227 tys. ton, z czego na kierunek za-
chodni przypadato 35,5 tys. ton, a na kierunek wislany ponad 191 tys. ton.
W latach 1927-1928 proporcje sie odwrocity, przy czym 90% przewozow
na kierunku odrzanskim stanowito drewno. Trudno stwierdzi¢, ile drewna
sptawiano do Niemiec, a ile pozostawato w Bydgoszczy i okolicy. W §wietle
danych dostarczonych przez ,Lloyda Bydgoskiego” w 1924 r. jedynie 15,6%
sptawianego przez firme drewna szto do Niemiec. Reszta tego surowca po-
zostawata w miejscowych tartakachs0. Natomiast w 1926 r. Lloyd splawit
Kanatem Bydgoskim do sgsiedniego panstwa az 86% drewna, ktore dotarto
do Bydgoszczy>!.

48 APB, Rejestry handlowe, Zeglugowe, stowarzyszen i spétdzielni Sqdu Powiatowego w Byd-
goszczy 1867-1995 (dalej cyt. Rejestry handlowe), 657, Sprawozdanie firmy Lloyd Bydgo-
ski za rok 1922, s. 3-4; A. Szczachor, Tradycje Zeglugi bydgoskiej — Lloyd Bydgoski 1891-
1945, ,Kronika Bydgoska”, 2003, t. 25, s. 82-83.

49 A. Szczachor, op. cit., s. 84-85.

50 APB, Rejestry handlowe, 657, Sprawozdanie firmy Lloyd Bydgoski za rok 1924, s. 3.

51 APB, Rejestry handlowe, 657, Lloyd Bydgoski. Sprawozdanie za rok 1926, s. 4-5.
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Tabela 2. Przew6z towardw przez $luze w Brdyuj$ciu w latach 1920-1947

Rodzaje przewozow

Wszystkie

przewozy statki sptaw drewna tranzyt statki
b5 =3 TR R 2 2| = : B X g =S
B || 3 55|s| & |83 5| & |55 § |53
Rk| = |& | & |82l 2| = |82| 2 | = |82/ | < |32
w5 |25 ° $2|® $2|° | = |28
g = = = g 5 =

5

=
1920 | 43514|73,9| 35971(82,7|70,3 6816| 15,7 | 90,1 727| 1,7{1000| 10677| 94,0
1921 | 30432| 64,3 | 18384|60,4|46,3 | 12048| 39,6 | 91,9 9880| 91,0
1922 | 71171| 56,4 | 33279(46,8/90,1 | 37892| 53,2 | 26,9 3288| 10,6
1923 |105874| 29,7 | 26244(24,8|88,8 | 79630| 75,2 | 10,2 2939 39
1924 |149784| 24,4 | 44900(30,0| 71,9 |104884| 70,0 | 4,0 12605| 11,1
1925 |128417| 48,3 | 68977(53,7|81,0 | 59440| 46,3 | 10,2 13092| 19,7
1926 |226884| 84,3 |194175(85,6|97,7 | 32709| 14,4 | 4,7 4399| 12,4
1927 |234686| 20,8 | 62636|26,7| 20,5 (170320 72,5| 0,4 | 1730 0,7 82| 14565 7,8
1928 |266308| 25,8 | 86186|32,4| 24,0 [175098| 658 | 0,3 | 5024 1,9| 80| 22153| 11,2
1929 |135019| 31,5 | 47670(35,3|67,5 | 79967| 59,2 6,2 | 7383| 55| 72,8 15479| 16,7
1930 |151287| 68,3 |107285|70,9| 86,8 | 34559| 22,8 | 8,2 | 9443| 6,2| 77,9 14208| 29,6
1931 |153881| 89,6 (123442{80,2| 97,3 | 15554| 10,1 | 45,5 | 14865| 9,7| 72,7| 3382| 21,2
1932 |128014| 86,9 |104319(81,5/92,8 | 11149| 8,7 | 87,4 | 12546| 9,8| 37,7 7535| 45,0
1933 |178304| 88,5 |159894(89,7| 95,1 6497| 3,6 | 13,4 | 11913| 6,7| 40,8/ 7806| 38,1
1934 |203866| 75,2 |166453|81,6/90,1 | 31254| 153 | 4,7 | 6159| 3,0| 30,0 16517| 32,6
1935 |289637| 75,7 |221906|76,6/ 94,9 | 50459| 17,4 | 1,6 | 17277| 6,0| 45,1| 11338| 16,1
1936 |342579| 59,6 |179901|52,5|93,3 | 97424| 28,4 | 0,2 | 65254(19,0| 55,3| 12066/ 8,7
1937 |312884| 53,0 |127856(40,9| 88,0 | 94784| 30,3 | 5,5| 90244(28,8| 53,3| 15368| 10,5
1938 |354353| 52,9 |144127[40,7|90,8 |115624| 32,6 | 8,6 | 94602(26,7| 49,1| 13245 79
1939 (182299| 559 | 76630(42,0{82,9 | 68118| 37,4 | 27,2 | 37551|20,6| 53,0 13131| 16,3
1940 | 228762 32,0 |174607|76,3| 20,6 | 26110| 11,4 | 30,7 | 28045(12,3| 64,2{127520| 81,9
1941 |309602| 26,4 (189475|61,2/ 10,6 | 15437 5,0 | 25,0 |{104690|33,8| 43,1|156621| 69,0
1945 |155494| 83,0 | 4469| 2,9| 0,9 | 20003| 12,9 | 0,0|131022(84,3| 97,4| 3092| 11,7
1946 |102527| 60,1 | 33060(32,2| 4,7 | 12237| 11,9 | 0,0 | 57230(55,8/ 99,3| 28278| 69,1
1947 | 39547| 54,7 | 34783|88,0| 44,6 574 15| 00| 4190(/10,6( 952 17131| 957

Opracowane na podstawie: Archiwum Panstwowe w Bydgoszczy, Regionalna Dyrekcja Pla-
nowania Przestrzennego w Bydgoszczy, 7, k. 13: wykres - Ruch Zeglugowy przez sluze w Brdy-
ujsciu oraz Archiwum Panstwowe w Bydgoszczy, Panstwowy Zarzad Wodny w Bydgoszczy,
204: wykres - Ruch zeglugowy przez sluze w Brdyujsciu, obejmujacy lata 1920-1937.
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Kierunek Odra Kierunek Wista
sptaw drewna tranzyt catos¢ statki sptaw tranzyt catos¢
drewna
=3 8 % =3 8 ‘,’.’/_:‘ S & 5 & = |8 & = 5 ﬁ =
°g 25 < |F5] |EE £5
2 2 s |g & 2
5 5 5 5 5
£ £ <3 <3 =
677 6,0 11354 25294 | 78,7 | 6139(19,1 727 3,3 | 32160
980 9,0 10860 8504 | 43,4 | 11068|56,6 19572
27709 | 89,4 30997 29991 | 74,7 | 10183 25,3 40174
71471 | 96,1 74410 23305 | 74,1 | 8159|259 31464
100675 | 889 113280 32295 |88,5| 4209|11,5 36504
53349 | 80,3 66441 55885 | 90,2 | 6091| 9,8 61976
31159 | 87,6 35558 | 189776 | 99,2 | 1550| 0,8 191326
169655 | 91,3 1588 | 0,9 185808 48071 | 98,3 665| 1,4 142 0,3| 48878
174506 | 88,1 1023 | 0,5 197682 64033 | 93,3 592| 0,9 4001 58| 68626
74970 | 81,1 2010 | 2,2| 92459 32191 | 75,6 | 4997|117 5372 | 12,6 | 42560
31712 | 66,1 2091 | 4,4 48011 93077 | 90,1 | 2847| 2,8 7352 7,1 1103276
8495 | 53,3 | 4056|255 15933 | 120060 | 87,0 | 7079 51| 10809 | 7,8 |137948
1408 84 | 7817 |46,6] 16760 96784 | 87,0 | 9741| 8,8 4729 | 4,3 111254
5627 | 27,5 7058 | 34,4 20491 | 152088 | 96,4 870| 0,6 4855 3,1 157813
29783 | 58,8 | 4311 | 8,5 50611 | 149936 |97,8| 1471 1,0 1848 | 1,2 |153255
49637 | 70,4 9486 | 13,5 70461 | 210568 | 96,1 817| 04 7791 3,6 1219176
97246 | 70,2 |27191 | 21,1] 138503 | 167835 | 82,2 178| 0,1 | 36063 | 17,7 | 204076
89572 | 60,9 |42117 | 28,6/ 147057 | 112488 | 67,8 | 5212| 3,1 | 48127 | 29,0 | 165827
105639 | 63,2 | 48167 | 28,8 167051 | 130882 | 69,9 | 9985| 5,3 | 46435 | 24,8 | 187302
49600 | 61,7 | 17640 | 21,9 80371 63499 | 62,3 |18518|18,2 | 19911 | 19,5 | 101928
18083 | 11,6 | 10041 | 6,5| 155644 47087 | 64,4 | 8027|11,0 | 18004 | 24,6 | 73118
11584 51 | 59614 | 26,2| 227819 32854 | 40,2 | 3853| 4,7 | 45076 | 55,1 | 81783
20003 | 75,6 | 3370 | 12,7| 26465 1377 | 1,1 0| 0,0 127652 | 98,9 | 129029
12237 | 29,9 390 1,0 40905 4782 | 7,8 0| 0,0 56840 | 92,2 | 61622
574 3,2 200 11 17905 17652 | 81,6 0l 0,0 3990 | 18,4 | 21642
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Odbudowane panstwo polskie wymagato zaplanowania a potem bu-
dowy nowej sieci komunikacyjnej, w tym droég srédladowych. Rzad polski
planowat budowe Kanatu Weglowego biegngcego z Sosnowca przez t.6dz,
Leczyce, Gopto i dochodzacego do Wisty pod Toruniem. Stad dolng Wistg
szlak miat konczy¢ sie w Tczewie, przystosowanym do zeglugi morskiej
i oczywiscie w Gdarisku, a moze tez i w Gdyni, poprzez wybudowanie spe-
cjalnego kanatu. Kanat Weglowy miata przecina¢ droga wodna Poznan-War-
szawa-Brze$¢-Pinsk poprowadzona od Warty przez Bzure, Bug i Prypecs2.

Zamierzenia te pomijaty nie tylko miasto Bydgoszcz, ale takze miej-
scowy kanatl. Grozito to gospodarcza degradacja Bydgoszczy i nadaniu Kana-
towi Bydgoskiemu lokalnego znaczenia. Uwazano, Zze miedzy Bydgoszcza
a Poznaniem nastapi rozbudowa lokalnych dr6g wodnych, wzorowanych na
rozwigzaniach taniego Kanatu Gérnonoteckiego dla niewielkich statkdw
100-200 tons3. Wielkopolska, a zwtaszcza Bydgoszcz i okoliczne miejscowo-
$ci, staty na stanowisku poprowadzenia Kanatu Weglowego przebudowana
gorng Notecig i nowym odcinkiem kanatu w okolice Bydgoszczy. Juz w 1920 r.
pojawita sie koncepcja budowy kanatu Warta-Gopto bedacego pierwszym
etapem Kanatu Weglowegos4. Bydgoska Izba Przemystowo-Handlowa
w 1922 r. planowata konferencje na temat przebiegu projektowanego ka-
natu i w sierpniu wystgpita do Biura Projektéw Kanatéw Zeglugi w Warsza-
wie o udostepnienie dotychczasowych planéw kanatu Slask-Torun, ktére
uzyskata. W drugiej potowie sierpnia 1923 r. wladze gospodarcze i samorza-
dowe Bydgoszczy przeprowadzity szeroko zakrojona ankiete wsréd miej-
scowych i potozonych nad Notecig duzych zaktadéw pracy co do celowosci
rzadowego projektu. Z ankietami zwrécono sie do 81 znaczacych firm
w regionie. Respondenci opowiedzieli sie za przebiegiem ostatniego odcinka
Kanatu Weglowego poszerzonym i przebudowanym Kanatem Noteckim
i Bydgoskim>s.

W celu przeforsowania tych zatozen Poznan i Bydgoszcz zorganizowaty
ogdblnopolski Zjazd Kanatlowy w Kruszwicy i w mieScie nad Brda w dniach
13 i 14.09.1924 r. Niestety na spotkaniu nie podjeto stosownych rozstrzy-
gniec56. Z inicjatywy bydgoskiego Magistratu kréotko po tym zjezdzie,
23.05.1925 r. zatozono Towarzystwo Popierania Budowy Kanatu Zeglugo-
wego Warta-Gopto-Wista jako oddziat ogélnopolskiego Towarzystwa Pro-
pagandy Budowy Drég i Budowli Wodnych w Polsce oraz ich Uprzemysto-
wienia i Wykorzystania z siedzibg w Warszawie. Oddziat bydgoski

52 T. Tillinger, Projektowane kanaty w Polsce, ,Przeglad Techniczny”, 1925, t. 63, nr 44, s. 633-
636; B. Dopierata, Wokdt polityki morskiej..., s. 211-216.

53 T. Tillinger, Projektowane kanaty..., 1925, t. 63, nr 46, s. 661.

54 B. Dopierata, Wokdt polityki morskiej..., s. 217.

55 APB, Izba Przemystowo-Handlowa w Bydgoszczy, 4, bez paginaciji.

56 Z. Zyglewski, Kruszwicko-bydgoski zjazd kanatowy w 1924 roku, ,Ziemia Kujawska”, 2019,
t.27,s.71-93.
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przystapit do wtasnych prac projektowych odcinka Gopto-Bydgoszcz, ktore
zakonczono sporzadzeniem planéw pod koniec 1927 roku5’.

Odmienne stanowisko w kwestii rozwoju polskich dr6g wodnych zapre-
zentowali eksperci Ligi Narodéw zaproszeni przez strone polska w 1926 r.
Uznali oni krzyzowy uktad drég wodnych, lecz uwazali, Ze lepiej wykorzy-
stywac rzeki kanalizujac je, niz budowac kanaty na duzych odlegtosciach. Ze
wzgledu na rozwdj gospodarczy kraju i zamozno$¢ mieszkancow, ich zda-
niem, wystarczaty szlaki wodne do 600 ton, a wiec takie, jakie powszechnie
wowczas panowaty w Europie. Twierdzili, wbrew stanowisku polskiemu, Ze
mozna Wiste uczyni¢ zeglowna od Zawichostu do ujs$cia z poziomem 1,5 m
wody w korycie na catej dtugosci. Za droge wsch6d-zaché6d uznali szlak: No-
te¢, Kanat Bydgoski, Wista, Bug, Prypec. Jednocze$nie dodano mozliwos$¢ bu-
dowy w kolejnym etapie odcinka Modlin-Zawichost-Dniestr-Morze Czarne.
Ponadto podkreslono, Ze uregulowanie Wisty na odcinku Bydgoszcz—-Zawi-
chost jest konieczne dla Zeglugi na drodze transeuropejskiejss.

Powyzszy obraz byt jedynie opinig, ale pokazujaca, ze w oczach eksper-
tow zagranicznych Kanat Bydgoski zajmowat poczesne miejsce w zegludze
europejskiej. Strona polska droge te uwazata za mato efektywna i trudna do
przystosowania dla statkow o pojemnosci 1000 ton. Jedynie odcinek Note¢-
Kanat Bydgoski, mogacy przyjmowac obiekty ptywajace do 400 ton, uwa-
zano za dobry i sprawny z punktu widzenia technicznego. Pomimo tego, za
racjonalniejsze rozwigzanie uznawano budowe drogi wodnej Poznan-War-
szawa>%. W swietle memoriatu z 1931 r. Polska nie byta zainteresowana roz-
wojem drogi wodnej Berlin-Bydgoszcz-Krdlewiec, przynajmniej do czasu
petnego uregulowania Wisty na catym jej odcinku. Zdaniem wiadz polskich
droga ta przyniostaby korzysci tylko stronie niemieckiejé0. Natomiast wta-
dze Bydgoszczy jak najbardziej popieraty regulacje Wisty, cho¢by na od-
cinku od Tczewa do Bydgoszczy, aby mozna byto ptywac¢ barkami o no$nosci
500-600 ton do Gdarniska i Gdyni. Uznawano, Ze miasto nad Brda moze odegraé

57 APB, Akta miasta Bydgoszczy, 4459, Prezes Towarzystwo Popierania Budowy Kanatu Ze-
glugowego Warta-Gopto-Wista do Magistratu m. Bydgoszczy, 27 VII 1925; Monografia
drég wodnych srédlgdowych w Polsce, red. J. Grochulski, Warszawa 1985, s. 38, 42; R. Su-
dzinski, Infrastruktura i gospodarka komunalna, [w:] Historia Bydgoszczy, t. 2, cz. 1, 1920~
1939, red. M. Biskup, Bydgoszcz 1999, s. 281-282; Z. Zyglewski, Kruszwicko-bydgoski zjazd
kanatowy..., s. 90-91.

58 Sprawozdanie Komitetu Ekspertéw przedtoZone Rzqdowi Polskiemu przez Lige Naroddéw.
0 programie budowy drég wodnych w Polsce, wykorzystaniu uj$¢ morskich i drég dojazdo-
wych do nich dla przewozu wegla, oraz o osuszeniu bagien poleskich, Warszawa 1928, s. 20,
27-28, 31-33; A. Nayda, Polskie drogi wodne i projekty ich rozwoju w latach 1918-1939,
,Przeglad Komunikacyjny”, 2007, nr 4, s. 41.

59 T. Tillinger, Droga wodna transeuropejska, ,Przeglad Techniczny”, 1924, t. 62, nr 18,
s. 200-202.

60 Archiwum Akt Nowych w Warszawie (dalej cyt. AAN), Ministerstwo Komunikacji 1918-
1939, 2363, k. 4v.
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role Hamburga, miasta oddalonego od morza, w kontaktach handlowyché!.
W 1934 r. wiadze panstwowe twierdzity, ze droga wodna prowadzaca z Byd-
goszczy do Szczecina ,z punktu widzenia naszej polityki handlowej jest ona ra-
czej szkodliwa dla gospodarstwa narodowego jako catosci”s2.

Cigzenie najbogatszych, zachodnich ziem II Rzeczypospolitej ku Szcze-
cinowi stanowito dla panstwa polskiego problem. Z woli polskiego rzadu
wiecej niz potowa polskiego handlu zamorskiego kierowana byta ku droz-
szym portom w Gdansku i Gdyni niz do tanszego i blizszego Wielkopolsce
portu w Szczecinie, poniewaz wymagata tego polska racja stanu. Utrzymanie
zwigzkow portu szczecinskiego z ziemiami Il Rzeczypospolitej stanowito
jedno z gtdwnych zadan kot gospodarczych Szczecina. Natomiast strona pol-
ska dazyta do przeciecia tych wiezi, co nasilito sie po 1925 r.63. Rzad polski
zakazat wywozu niektérych towaréw Wartg i Notecig, cho¢by w 1929 r. wy-
wozu zboza berlinkami, natomiast kota gospodarcze zachodniej Polski
sprzeciwiaty sie kierowaniu ich towaréw do Gdynié+.

Wyrazem tych dazen jest ruch statkéw i tratew na bydgoskiej $luzie ze-
stawiony przez Stanistawa Tychoniewicza, inzyniera wodnego (tabela 2;
ryc. 1)65. W poréwnaniu z okresem sprzed [ wojny Swiatowej transport na
Kanale Bydgoskim znacznie sie zmniejszyt. Opierajac sie na danych poda-
nych przez tego autora, mozna uznaé, ze w 1920 r. przewozy wynosity
43 514 ton, czyli 8,3% wielkosci z konca XIX w., w 1926 r. — 226 884 ton
(42,5%), aw 1938 r. — 354 353 ton (67,5%). W okresie Il Rzeczypospolitej
nie udato sie doréwna¢ bydgoskim przewozom sprzed Wielkiej Wojny,
a w szczytowym okresie 1938 r. osiagnieto jedynie 2/3 dawnych wielko$ci.

61 ,Dziennik Bydgoski”, 1938, nr 69 (25.03.1938), s. 13: Bydgoszcz a centralny Okreg Przemy-
stowy. Referat prezydenta Barciszewskiego na zebraniu Pol. Tow. Krajoznawczego; R. Su-
dzinski, Infrastruktura..., s. 282.

62 AAN, Ministerstwo Komunikacji 1918-1939, 2366, k. 2: Uwagi Departamentu Il do obrad
posiedzenia Komitetu do spraw koordynacji przewozéw P.R.K. w dniu 5 XII 1934 r.

63 B. Dopierata, Kryzys gospodarki morskiej..., s. 179-182; idem, Wokdt polityki morskiej...,
s.335-336.

64 Idem, Kryzys gospodarki morskiej..., s. 170-172, 197-199; idem, Wokét polityki morskiej...,
s. 339.

65 APB, RDPPB, 7, k. 13: wykres - Ruch zeglugowy przez sluze w Brdyujsciu. Jest to duza, nie-
bieska $wiattokopia zawierajgca wykresy stupkowe i dane liczbowe, ktére miejscami sg
nieczytelne. Podstawa do sporzadzenia tych danych bylo opracowanie graficzne na kalce
technicznej w formie wykresu ,Ruch Zeglugowy przez §luze w Brdyujsciu” obejmujace lata
1920-1937 - APB, PZWB, 204. Pewne s3 dane dotyczace przewozéw rocznych w obu
kierunkach oraz w strone Wisty i Odry, chociaz sa pomytki w podliczeniach dla 1928
(226505), 1932 (127994), 1935 (289627) r. Pozostate sa odczytane badZ wynikaja z obli-
czen dokonywanych w danym roku. Na wykresie nie ma podanej wartosci tranzytu w 1920 r.
w kierunku Wisty, ale podana w tabeli wielko$¢ pochodzi z takich obliczen. Niekiedy po-
dane w tabeli dane maja charakter prawdopodobny. Poczawszy od 1938 r. odczyty ograni-
czyty sie tylko do fragmentéw podanych liczb, ale zostaty zweryfikowane na podstawie za-
mieszczonych wykreséw stupkowych. Pomocne okazato sie zestawienie zeglugi i sptawu
na $luzie nr I w Bydgoszczy w latach 1924-1932, Historia Bydgoszczy, t. 2, cz. 1..., s. 283.
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Ryc. 1. Przewo6z towarow przez $luze w Brdyujsciu w latach 1920-1947
Zrédto: Archiwum Panistwowe w Bydgoszczy, Regionalna Dyrekcja Planowa-
nia Przestrzennego w Bydgoszczy, 7, k. 13: wykres - Ruch zeglugowy przez sluze
w Brdyujsciu.

Poczawszy od 1920 r. wielko$¢ towaréw przewozonych przez statki
ptynace z Bydgoszczy ku Odrze zwiekszata sie z ok. 1 tys. ton do 14 tys. ton
w 1930 r. W dalszych latach poziom ten utrzymywat sie jako $redni. Réwniez
ilo$¢ drewna sptawianego w kierunku zachodnim wzrosta z 980 ton w 1921 r,,
do prawie 175 tys. ton w 1928 r. W kolejnych latach tonaz w ciggu kazdego
roku dos$¢ gwattownie sie zmienial, ale oscylowat w granicach 50 tys. ton.
W 1936 r. wzrést do ponad 90 tys. ton i utrzymat sie przez nastepne lata.

W tym czasie transporty przechodzace przez Bydgoszcz w kierunku Wi-
sty ksztattowaty sie odmiennie. Przeptyw drewna mozna okresli¢ Srednio na
5 tys. ton rocznie, chociaz wlatach 1921-1923 dochodzit do 10 tys. ton rocz-
nie. W dalszych latach niewiele drewna sptawiano ku Wisle, w granicach
kilku tysiecy ton rocznie. Natomiast ruch statkdw rzecznych w kierunku Wi-
sty byt znaczacy. Juz w 1920 r. przewo6z wynosit prawie 24 tys. ton i rést,
dochodzac w 1925 r. do prawie 56 tys. ton, a pie¢ lat pdzniej przekroczyt
93 tys. ton. W 1935 r. przewozy ku Wisle osiggnety ponad 210 tys. ton, lecz
w nastepnych latach spadty prawie o potowe.

Podawane wielkosci towaréw ptynacych ku Wisle lub Odrze nie ozna-
czaja, ze trafiaty one droga wodna do Niemiec czy tez w druga strone. Trans-
porty kierowane na Wiste nie ptynety w cato$ci w dot rzeki, cze$¢ z nich szta
na Wiste srodkowa, cho¢ nie byty to duze ilo$ci. W latach 1927-1936 z No-
tecii Gopta powyzej Brdyujscia $rednio w roku trafiato po 8480 ton, z Kanatu
Bydgoskiego 3520 ton - razem 12 tys. ton%. Dane za lata 1931-1936 wska-
zuja, ze ilo$¢ towarow tadowanych po niemieckiej stronie i transportowa-
nych do Polski drogami sr6dlagdowymi byta niewielka. W pierwszych latach
badanego okresu przew6z wynosit 7-6 tys. ton rocznie i ciagle spadat, by

66 L. Palicki, Zegluga i sptaw na Wisle, ,Sprawy Morskie i Kolonialne”, 1938, z. 2, s. 29.
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w 1936 r. osiggna¢ jedynie 300 ton. Praktycznie cato$¢ tych transportow
w okresie miedzywojennym docierata wytacznie do Bydgoszczy®’.

Nieco uwagi nalezy po$wieci¢ tranzytowi. Poczatkowo byt on bardzo nie-
wielki, w obie strony osiagat po kilka tysiecy ton rocznie. Dopiero w 1931 r.
doszedt do prawie 15 tys. ton, lecz p6zZniej nieco spadt, pozostajac w grani-
cach mniej wiecej 10 tys. ton rocznie. Poczawszy od 1936 r. tranzyt gwat-
townie sie rozwingt dochodzac do 90 tys. ton, co nalezy wigza¢ z nizej wspo-
mnianym uregulowaniem kwestii transportowych ze Szczecinem. Nalezy
skorygowac jeszcze przedwojenne opinie, zZe kierunek tranzytu prawie wy-
tacznie koncentrowat sie z Niemiec do Prus Wschodniché8. Zgodnie z danymi
zawartymi w tabeli 2 tranzyt przechodzacy przez Bydgoszcz w obu kierun-
kach od 1932 r. mniej wiecej r6wnowazyt sie. Wczesniej tranzytem dwa razy
wiecej towardéw trafiato do Prus niz w glagb Niemiec.

Gdy przewozy w porcie szczecinskim znacznie spadly, strona niemiecka
dazyta do porozumienia i wspoétpracy z Gdanskiem oraz Gdynia, aby czes¢
towardw skierowano do Szczecina$®. Pod koniec 1933 r. proponowano por-
tom w Gdyni i Gdansku rezygnacje z cze$ci przewozdéw wegla i rudy na rzecz
Szczecina. Postulowano skierowanie 1 mln ton tych masowych towaréw do
niemieckiego portu, co miato spowodowa¢ zmniejszenie deficytu polskim
kolejom?9. Strona polska bardzo znaczaco obnizyta taryfy kolejowe, podob-
nie jak kolej niemiecka. Za przewdéz wegla do Gdyni ptacono 7,2 zt za tone
wobec normalnej taryfy wynoszacej 28,4 zt71. W 1928 r. polskie koleje do-
placaly od 3,5 do 4,5 zt do tony przewozonego wegla w zaleznosci od dtugo-
$ci trasy. Widac z tego, Ze odciecie od Szczecina polskich towaréw przyniosto
znaczne straty finansowe kolei i catej gospodarce’2.

Strona polska zwrécita sie do strony niemieckiej z prosba o wyrazenie
zgody na zorganizowanie transportu $rédlagdowego na trasie Poznan-San-
tok-Krzyz i dalej Notecig do Bydgoszczy. Przeciwna temu byta Izba Przemy-
stowo-Handlowa w Szczecinie, ktéra uwazata, Ze powstanie zagrazajace im
tanie potaczenie Wielkopolski z Gdanskiem. W 1935 r. zawieszono roz-
mowy, natomiast tranzyt polski przez Szczecin w 1935 r. osiggnat 42 tys. ton,
aw 1938r. 27 tys. ton. Ilo$¢ ta byta niewielka w stosunku do kilkunastu mi-
lionéw ton przetadowywanych w Gdyni i Gdansku. Jednak nadal Polska
uznawata port szczecinski za potencjalne zagrozenie gospodarcze. Uwazano,

67 Statystyka przewozéw na drogach wodnych srédlgdowych 1931-1936, Warszawa 1938, 5. 9.

68 L. Palicki, op. cit,, s. 36.

69 B. Dopierata, Wokdt polityki morskiej..., s. 339.

70 Idem, Kryzys gospodarki morskiej..., s. 204-206.

71 K. Peszkowski, Problem Drogi Wodnej z Gérnego Slgska, Warszawa 1928, s. 27; B. Dopierata,
Kryzys gospodarki morskiej..., s. 158-164.

72 B. Dopierata, Kryzys gospodarki morskiej..., s. 168-169; idem, Wokét polityki morskiej...,
s.351.

24



ze kto transportuje towary do Szczecina, pomaga Niemcom i wystepuje prze-
ciw Polsce?s.

Polityka gospodarcza prowadzona przez rzad polski niewatpliwie go-
dzita w interesy Bydgoszczy i ograniczala wykorzystanie Kanatu Bydgo-
skiego i Kanatu Goérnonoteckiego. Towary przywozone drogg morska do
Gdyni czy do Gdanska w niewielkim procencie trafiaty do Bydgoszczy i oko-
licy. WskaZnik ten wynosit ok. 10% wszystkich towaréw tadowanych na wy-
brzezu i transportowanych szlakami $rédladowymi. Srednio za okres od
1927 do 1936 r. ruch na Kanat Bydgoski z Gdanska wyraza sie cyfra 5,5 tys.
ton74. W latach 1934-1936 w rejon Brdy i Kanatu Bydgoskiego trafiato rocz-
nie ponad 8,5 tys. ton towardw z polskich portow?7s.

Interesujace sg dane ze $luzy nr 8 w Lisim Ogonie pod Bydgoszcza, in-
formujace o przewozach na Noteci gérnej. W 1938 r. przez owg $luze prze-
szto 96 867 tony réznych towaréw, z czego 12 022 ton to drewno sptawiane
w postaci tratew, stanowigce 12,4% masy towarowej. W kierunku Nakia,
dolnej Noteci, Warty i Odry transport towardw osiggnat zaledwie 754 tony,
natomiast 4477 ton stanowito sptawiane drewno. Ku Bydgoszczy transpor-
towano 84 091 ton towaréw i 7545 ton drewna. W sumie z Noteci na Byd-
goszcz kierowano ponad 91,5 tys. ton towardw, a w kierunku Nakta jedynie
5,2 tys. ton. Z ziemi nadnoteckiej transportowano znaczne ilo$ci cukru, sody,
zboza, maczki kartoflanej i troche drewna z laséw tabiszynskich. Przez $luze
w Brdyujsciu do polskich portéw morskich trafiato na eksport 41% zboza,
91,5% cukru, 100% sody. Dane te wskazuja, ze droga wodna Brda-Kanat
Bydgoski-Note¢ gorna uchodzita za znaczaca dla gospodarki narodowej7s.

Przez Bydgoszcz przewijata sie znaczaca ilos¢ wszystkich polskich to-
warow transportowanych drogami wodnymi. Z poczatkiem lat 30. XX w.
1/3 przewozonych i sptawianych towaréw przechodzita przez miasto; kilka
lat p6Zniej wskaznik ten doszedt prawie do 50%. W tym miejscu nalezy zau-
wazy¢, ze dolna Brda byta wielkim portem. Na jej skanalizowanym odcinku
od Brdyujscia do Czyzkéwka, a wiec na przestrzeni 15 km, na koniec 1923 r.
znajdowato sie 14 portéw i tadowni o ré6znym charakterze, a takze szereg
matych, prywatnych przystani’’. Dane przedstawione w tabeli 3 wskazuja,
ze bydgoski port rzeczny, a raczej porty potoZone w centrum miasta zatado-
wywaly znacznie wiecej towarow, niz wytadowywaty’8. Na tym tle wislany
port w Brdyujsciu miat znacznie skromniejsze wyniki i zdecydowanie uste-
powat Bydgoszczy.

73 1dem, Wokét polityki morskiej..., s. 342.
74 L. Palicki, op. cit,, s. 29.

75 Statystyka przewozow..., s. 9.

76 APB, RDPPB, 6, k. 22-23.

77 APB, PZWB, 105, k. 97-97v.
78 Nieco odmienne dane L. Palicki, op. cit,, s. 45.
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Tabela 3. Przew6z towardéw na drogach wodnych srédladowych w tys. ton

Rok | Przewoz Sluza Zatadunek Wytadunek
w kraju | Brdyujécie | Bydgoszcz | Brdyujscie | Bydgoszcz | Brdyujscie

1931 | 496,4 153,9 37,9 0,8 12,7 1,8
1932 | 478,6 128,0 27,6 0,4 7,4 2,1
1933 | 5205 178,3 23,3 1,3 10,1 04
1934 | 6715 203,9 42,3 4,9 16,8 0,4
1935 | 7129 289,6 57,1 1,5 11,6 -
1936 | 725,0 342,6 33,8 3,6 9,6 0,4

Zrédto: Archiwum Panistwowe w Bydgoszczy, Regionalna Dyrekcja Planowania
Przestrzennego w Bydgoszczy, 7, k. 13: wykres - Ruch zeglugowy przez sluze w Brdy-
ujsciu; Statystyka przewozéw na drogach wodnych srédlgdowych 1931-1936, War-
szawa 1938, s.9-12.

W $wietle powyzszych danych trudno jest zgodzi¢ sie z opinig, Ze ruch na
Kanale Bydgoskim byl minimalny i sprowadzat sie do charakteru lokalnego?°.
Jedynie w poczatkowym okresie wojny handlowej miedzy Niemcami i Polska
i w wielkim kryzysie gospodarczym nastapity pewne, przejSciowe ogranicze-
nia w ruchu na Kanale Bydgoskim. Rola tego kanatu w Zegludze okresu Il Rze-
czypospolitej byta wielka. Z kanatu szta prawie potowa towaru przez Wiste
dolna do Gdanska. Réwniez znaczne transporty kierowano z kanatu na Wiste
$Srodkowa w kierunku Warszawy. Natomiast bardzo stabo przedstawiata sie
komunikacja Wisty srodkowej i dolnej z Kanatem i Notecig?®.

W latach 30. XX w. strona rzadowa uznata szybka budowe kanatu tacza-
cego Warte z Wista przez Gopto za jeden z najwazniejszych warunkéw pet-
nego wykorzystania potencjatu przetadunkowego Bydgoszczy8!l. Postulo-
wano przebudowe gdrnej Noteci dla barek 400-tonowych, podobnie Warty
z kanatem prowadzacym ku Goptu. Szto o stworzenie jednolitej drogi wod-
nej dostosowanej do parametréw Kanatu Bydgoskiego82. Kanat Weglowy nie
wyszed} poza faze projektow i zostat zastgpiony linig kolejowa Slask-Gdy-
nia. Odcinek bydgoski tej magistrali powstat w latach 1928-1930, co znacz-
nie ostabilo znaczenie Bydgoszczy jako drogi wodnej83. Wraz ze zmianami
na mapie komunikacyjnej Polski pojawila sie tezZ nowa szansa dla Bydgosz-
czy. Zaczeto rozwazac zastosowanie transportu famanego, wprowadzonego

79 Monografia drég wodnych..., s. 469.

80 L. Palicki, op. cit,, s. 49.

81 AAN, Ministerstwo Komunikacji 1918-1939, 2363, k. 5.

82 AAN, Ministerstwo Komunikacji 1918-1939, 2350, Referat M. Matakiewicza w sprawie pro-
jektu budowy kanatu Zeglugi Gopto-Warta, 1937,k. 5, 7, 9-10.

83 A. Piskozub, 0. Wyszomirski, Komunikacja, [w:] Dolina Dolnej Wisty, red. B. Augustowski,
Wroctaw 1982, s. 383; R. Sudzinski, Infrastruktura..., s. 279-282; Encyklopedia Bydgosz-
czy..., s. 295: Kanaty (historia).
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eksperymentalnie juz w 1926 r. z powodu wzmozonego eksportu wegla wy-
wotanego strajkiem angielskich gérnikéw. W tymze roku $laski wegiel do-
cierat kolejg do bydgoskiego portu rzecznego Kapusciska Mate (obecnie
Brdyujscie), a stad dalej szedt droga wodna84. Wiadze polskie — widzac za-
lety tego rozwigzania — przewidywaly dowozenie wegla ze Slaska koleja do
portéw rzecznych w Toruniu, Solcu Kujawskim czy Bydgoszczy i przetadu-
nek na barki udajgce sie do Gdanskass. W tym systemie rola Kanatu Bydgo-
skiego, z chwilg wybudowania kanatu Warta-Gopto, znacznie by wzrosta.
Planowano bowiem dowoz koleja tylko do Konina i dalszy transport dro-
gami Srodladowymi do polskich portéw morskich. W takim ujeciu trans-
porty te musiatyby przechodzié¢ przez Bydgoszcz, przynajmniej przez szereg
lat, do chwili wybudowania nowego odcinka kanatu Gopto-Wista.

Wtiadze miejskie monitorowaty poczynania zwigzane z budowg tego ka-
natu. Bydgoscy urzednicy wiosng 1934 r. domagali sie przyspieszenia pracss.
Te ruszyty niebawem, skupiajac sie na szczegétowym zdjeciu terenu i bada-
niach hydrologicznych dla ostatecznego ustalenia trasy kanatu oraz sposo-
bow zasilania go woda. Spodziewano sie, ze kanat zwiekszy transport $§réd-
ladowy prowadzacy do polskich portéw, wzmocni zegluge na Warcie
i odciagnie cze$¢ tadunkoéw kierowanych do portéw niemieckich. Generalnie
przyczyni sie do wzrostu gospodarczego Bydgoszczy8’. W 1937 r. Rada Tech-
niczna Ministerstwa Komunikacji zatwierdzita projekt kanatu Warta-Gopto,
dtugosci 20 km, a z jeziorami wchodzacymi w jego sktad, dtugosci 35 km.
Zakonczenie prac planowano na 1940 r., ale wybuchta wojna, jednak Niemcy
kontynuowali roboty w czasie okupacji i dopiero w 1950 r. zakonczono
prace przy tym kanaless.

Bydgoszcz snuta nowe pomysty i rozwigzania zwigzane z zegluga srod-
ladowa. W 1938 r. na zebraniu Stowarzyszenia Technikéw w Bydgoszczy
przedstawiono pogladowy projekt budowy nowego kanatu obchodzacego
od pénocy Bydgoszcz. Proponowano poprowadzi¢ go przez Rynkowo, My-
$lecinek, Zamczysko, Czarnéwko do Brdyujscia lub Fordonu®. Z tego tez
czasu pochodzi wstepny projekt poprowadzenia kanatu z Bydgoszczy do
Gdyni przez Kaszuby, liczacy ponad 200 km. Projekt przewidywat bieg
Brda i licznymi jeziorami z ok. 40 $§luzami, by pokona¢ spore wysokosci

84 APB, Rejestry handlowe, 657, Lloyd Bydgoski. Sprawozdanie za rok 1926, s. 4.

85 AAN, Ministerstwo Komunikacji 1918-1939, 2363, k. 10; 2366, k. 3-3v.

86 Kurier Bydgoski”, 1934, nr 74 (31.03.1934), s. 5: Obrady gospodarcze dziataczy spotecz-
nych i gospodarczych m. Bydgoszczy w dniach 25126 marca 1934 r.; R. Sudzinski, Infrastruk-
tura..., s. 281.

87 Kurier Bydgoski”, 1936, nr 206 (5.09.1936), s. 9: Bydgoszcz na wielkim szlaku wodnym.
Kanat Slgsk-Gdarisk przez Warte, Note¢ i Wiste biec bedzie przez Bydgoszcz; R. Sudzinski,
Infrastruktura..., s. 282.

88 Z. Zyglewski, Miedzy Wistq a Odrq. Note¢ i Kanat Bydgoski jako droga wodna w pierwszym
okresie Polski Ludowej, [w:] Bydgoszcz - osrodek Zeglugi..., s. 84.

89 APB, RDPPB, 6, k. 2.
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w pagorkowatym terenie. Bydgoszczanie i Kaszubi natychmiast opowie-
dzieli sie za tym projektem, natomiast wlodarze miast nadwislanskich
byli sceptycznie nastawieni i widzieli raczej kanal rozpoczynajacy sie
w Tczewie i omijajacy Wolne Miasto Gdansk. Na te tematy powaznie dys-
kutowano na specjalnie zwolywanych konferencjach w Gdyni, Grudzigdzu
i Bydgoszczy, o czym informowata prasa, nie tylko regionalna?. Te dziata-
nia i projekty miaty przeksztatci¢ Bydgoszcz w potezny wezet srédlado-
wych drég wodnych.

Przed Il wojng $§wiatowg Bydgoszcz zajmowata w obrocie towarowym
drogami wodnymi zaledwie pigte miejsce, ustepujac Wtoctawkowi, Krako-
wowi, Toruniowi i Warszawie. Czym innym jest przejscie przez $luze i od-
notowanie tego faktu w rejestrach, a czym innym wytadunek lub zatadunek
towaréw. Ruch towarowy drogami wodnymi rozwijat sie na Wisle, czyli
wzdtuz osi pédinoc-potudnie. Wymuszono tym samym zmiane starych kie-
runkow w zegludze srédladowej?!. Pomimo réznych perturbacji gospodar-
czych i polityki polskiej rola Kanatu Bydgoskiego na obszarze panstwa pol-
skiego byta nadal duza i nie do przecenienia, chociaz jego rola w zegludze
transgranicznej byta niewielka. Wyrazem tych tendencji byta liczba zare-
jestrowanych barek w Bydgoszczy. W 1933 r. w miescie byty wykazane 123
barki, to i tak zdecydowanie wiecej niz w Toruniu (14) czy Gdansku (61)92.

W o6wczesnych polskich koncepcjach rozwoju drég wodnych Kanat
Bydgoski nie byt jednoznacznie okreslony. Z racji geograficznego potoze-
nia i budowli hydrotechnicznych uchodzit za istotny element europejskiej
drogi §rédladowej, ale w dalszej perspektywie tracit te funkcje na rzecz in-
nych rozwigzan. W okresie miedzywojennym na obszarze Europy nie byto
jednolitej sieci Zeglugi srodladowej, funkcjonowato kilka oddzielnych.
W latach 30. XX w. cztery z nich uzyskiwaty potaczenia ze sobg, idac w kie-
runku jednolitego obszaru zeglugi europejskiej. Pozostato jedynie potgcze-
nie tej sieci z Dunajem, oparte na czterech mozliwo$ciach budowy kanatu:
miedzy Renem a Dunajem przez rzeke Necko; miedzy Renem a Dunajem
przez rzeke Men; pomiedzy Labg i Dunajem oraz Odrg a Dunajem. W tym
czasie w Polsce przystgpiono do prac nad przebudowa Kanatu Krélew-
skiego, dostosowujac go do barek 1000-tonowych, oraz ruszono z budowa
kanatu Slesin-Gopto. To ostatnie przedsiewziecie byto dla Bydgoszczy

90 W. Kollis, Potgczenie sieci polskich drég wodnych z Battykiem w Gdyni, ,,Gospodarka Wodna”,
1937, nr 2, s. 88-91; idem, Projekt drogi wodnej Gdynia-Bydgoszcz, ,Czasopismo Tech-
niczne”, 1937, t. 55, nr 16, s. 277-280; T. Bissaga, Geografia kolejowa Polski, Warszawa
1938, s.232,253-254; A. Szczachor, op. cit, s. 95; A. Nayda, Polskie drogi wodne..., s. 42-44.

91 W. Borowski, Znaczenie Bydgoskiej Drogi Wodnej dla transportu tadunkéw masowych, [w:]
Wezet Bydgoski. Powigzanie gospodarcze i komunikacyjne m. Bydgoszczy z Wielkim Pomo-
rzem, Gdansk-Bydgoszcz-Szczecin 1948, s. 57-67.

92 M. Jeleniewski, op. cit,, s. 14.
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wazne, gdyz miato przyczyni¢ sie do dalszego wzrostu gospodarczego mia-
sta, a takze umocnic¢ pozycje Bydgoszczy jako newralgicznego portu $rédla-
dowego w kraju?s.

Wraz z zakoniczeniem kampanii wrze$niowej w 1939 r. Niemcy przysta-
pili do zmian w szlakach zeglugi sré6dladowej. Najpierw jednak wykonano
prace remontowe. We wrze$niu 1939 r. wojsko polskie, wycofujac sie z Byd-
goszczy, zniszczyto lewg strone komory $luzowej §luzy Czyzkoéwko, co spo-
wodowato zamkniecie nowego odcinka Kanatu Bydgoskiego. Wiosng 1940 r.
okupanci przystapili do naprawy i prace zakoniczyli w potowie tego roku. Do
tego czasu odbywat sie minimalny ruch niewielkimi barkami po starym Ka-
nale Bydgoskim9+.

W czasie okupacji mozna byto ptywac jak za czaséw cesarstwa niemiec-
kiego. Z Bydgoszczy docierano do Berlina, Hamburga, Gdanska, a takze Wto-
ctawka czy nawet Warszawy.

W 1940 r. przez sluze w Brdyujsciu przeszto prawie 229 tys. ton towa-
réw, tym razem az 68% skierowanych ku Odrze. Rok p6zniej masa towa-
rowa powiekszyta sie do prawie 310 tys. ton, a kierunek zachodni skupit
73,4% tych przewozdéw. W obu latach statkami przewieziono ponad 18 tys.
ton towar6w rocznie, pozostate towary transportowano barkami. Sptaw
drewna byt niewielki, stanowil on potowe frachtu statkéw, przy czym za kaz-
dym razem 2 /3 drewna ptyneto w kierunku zachodnim (tabela 2). Z catej tej
masy towarowej w Bydgoszczy w 1941 r. przetadowano prawie 59 tys. ton,
w roku nastepnym 73,1 tys. ton, a w 1943 r. osiagnieto 52,5 tys. ton%. Wiel-
kosci te doréwnujg wynikom uzyskiwanym przez Bydgoszcz i Kanat Bydgo-
ski w najlepszych latach Il Rzeczypospolitej.

Niemcy uwazali okres wojny za przejsciowy w rozwoju zeglugi srodla-
dowej. Niemieckie plany budowy drég srédladowych przewidywaty pota-
czenie najwiekszych szlakow europejskich przez budowe nowoczesnych,
wielkogabarytowych kanatéw Ren-Men-Dunaj oraz taba-Odra-Dunaj9%.
W poczatkowym okresie Il wojny $wiatowej Niemcy przygotowali projekt
wielkiej przebudowy drég wodnych w Europie Srodkowo-Wschodniej. Jego

93 Z. Zyglewski, Kanat Bydgoski w sieci srodlgdowych drég wodnych Europy, [w:] Bydgoszcz.
Zwiqzki z Europg, red. M. Opiota-Cegielka, S. Pastuszewski, Z. Zyglewski, Bydgoszcz 2016,
s.161-162.

94 H. Schmidt, Zarys historyczny, [w:] Pod flagq bydgoskiego armatora, Bydgoszcz 1973, s.13;
A. Perlinska, Z okupacyjnych dziejéw Zeglugi bydgoskiej w latach 1939-1945, ,Nautologia”,
1984, t. 19, z. 1 (73), s. 23; R. Sudzinski, Gospodarka Bydgoszczy w okresie okupacji, [w:]
Historia Bydgoszczy, t. 2, cz. 2, 1939-1945, red. M. Biskup, Bydgoszcz 2004, s. 282.

95 A. Perlinska, Z okupacyjnych dziejéw..., s. 23.

96 Dr.-Ing. Lohmeyer, Hafenplanung Bromberg. Gestaltung der Verkehrsanlagen an der Einmtin-
dung des Mittellandkanales in die Weichsel. Erlduterungsbericht, [Berlin] April 1941,
s. 7-8, maszynopis, Wojewo6dzka i Miejska Biblioteka Publiczna im. dr. Witolda Betzy w Byd-
goszczy, Pracownia Regionalna, F 1540. Kopia pierwszej czesci pracy znajduje sie w APB,
,Lloyd Bydgoski” S.A. Towarzystwo Zeglugowe, 33; A. Piskozub, Droga wodna Odry..., s. 14-17.
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istota polegata na takim polaczeniu Rzeszy z Ukraina, by mogty ptywaé barki
0 nos$nosci 1000 ton. Przewidziano trzy warianty potgczenia Odry przez
Warte z Wista. W planach tych nie brano pod uwage istniejacej juz drogi Odra-
Wista. Wszystkie projekty omijaty Bydgoszcz, gdyz ujscie kanatéw umiesz-
czano koto Wtoctawka, ptockiego Wyszogrodu i w rejonie Magnuszewa??.

Radca ministerialny dr Teubert opracowat projekt uregulowania Wisty
od Gdanska do Krakowa i dostosowania jej do jednostek o pojemnosci 1000
ton. Wista przez kanat Odra-Krakéw miata by¢ polaczona ze $laskim zagte-
biem weglowym i Odra. W planach tych uwzgledniano rozbudowe Kanatu
Bydgoskiego, ktéry miat potaczy¢ Warte z Narwia przez Gopto i Wiste. Po-
wstatby nowoczesny szlak zeglugowy w kierunku jezior mazurskich, uzu-
petniony przez kanat Odra-Warta na wysokosci Gtogowa i Sremu. Widziano
duze mozliwosci tak nakreslonych drég wodnych. Na odcinku Brda-Ptock
spodziewano sie ruchu o masie 6,3 mln ton towaru rocznie, na Kanale Byd-
goskim do 1,5 mln ton, a na trasie Konin-Bydgoszcz 2-3 mln ton. Uwazano,
ze w tym uktadzie zeglugowym gtéwng role w przetadunkach bedzie miato
sze$¢ portéw. Najwazniejsza z nich przypadnie Bydgoszczy, gdzie spodzie-
wano sie przetadunkéw w wysokosci 3-4 mln ton rocznie. Drugi co do zna-
czenia, Torun, miat przetadowywacé potowe tej wielkosci, a pozostate znacz-
nie mniej?s.

Uzupetieniem tego ogo6lnego planu byly szczegétowe studia radcy mi-
nisterialnego dr. inZ. Lohmeyera z 1941 r. Plany zaktadaty Zegluge na Wisle
barek 1000-tonowych od Gdanska do Krakowa dzieki budowie na odcinku
gbérnej Wisty dwoch zbiornikéw wodnych zasilajacych rzeke w wode i pod-
noszacych jej stan. Przewidywano przebudowe badZ budowe zupekie no-
wego Kanatu Bydgoskiego, przystosowanego do tychze barek. Miat on sta¢
sie ostatnim elementem Mittellandkanal, ktéry projektowano doprowadzi¢
do Wisty. Dzieki temu Bydgoszcz miata uzyskac potgczenia wodne z Renem.
Aby to wcieli¢ w zycie, nalezato dokonac takze regulacji Warty i Noteci?.

Lohmeyer rozwazat kilka wersji przebudowy badZ budowy Kanatu Byd-
goskiego. Najkrétsza wersja mowita o poszerzeniu i pogtebieniu pierwot-
nego kanatu (ryc. 2, Alternatywa 3, Il b). Za jej odrzuceniem przemawiat
duzy spadek terenu i budowa kilku $luz potozZonych blisko siebie, zniszcze-
nie plant, a wiec pieknego krajobrazu. Do tego dochodzita ingerencja w do-
tychczasowa zabudowe Srédmiescia z koniecznoscia przebudowy mostéw

97 Z. Zyglewski, Koncepcje rozwoju Bydgoskiego Wezta Wodnego w pierwszych latach po Il woj-
nie Swiatowej, [w:] Kanat Bydgoski w systemie..., s. 39, 49.

98 A. Perlinska, Z okupacyjnych dziejéw..., s. 23; eadem, Problematyka rozwoju Bydgoszczy
i powiatu bydgoskiego w planach okupacyjnych wtadz niemieckich, [w:] Bydgoszcz. 650 lat
praw miejskich, red. M. Grzegorz, Z. Bieganski, Bydgoszcz 1996, s. 267-268; R. Sudzinski,
Gospodarka Bydgoszczy..., s. 286.

99 Dr.-Ing. Lohmeyer, op. cit, s. 1-3, 6; A. Perlinska, Problematyka rozwoju Bydgoszczy...,
s. 286; R. Sudzinski, Gospodarka Bydgoszczy..., s. 286-287.
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drogowych i kolejowych (ich podniesienia). Projektowany wielki ruch zeglu-
gowy, odbywajacy sie w centrum miasta, wywotatby mnoéstwo niedogodno-
$ci dla mieszkancow. Drugi wariant szedt szlakiem nowego Kanatu Bydgo-
skiego i dalej przewidywano przejscie przez Brde, przekop przez tereny
kolejowe za dworcem gtéwnym i przez czes$¢ centrum miasta (ryc. 2, Alter-
natywa 3, III a). Gtéwny problem to przebudowa, a wtasciwie rozbiérka pe-
kajacych $luz Czyzkowko i Okole, przystosowanych do barek 400-tonowych
i dostosowanie do wyzszego tonazu, co mogto doprowadzi¢ do przerw w Ze-
gludze, generujac wysokie koszty budowy oraz cze$¢ problemoéw, jak przy
wyzej omawianej koncepcji. Kolejna wersja przewidywata od sluzy Osowa
Gora przekroczenie rzeki Brdy akweduktem pod Jachcicami i przeciecie sze-
regu linii kolejowych oraz drog prowadzacych z Bydgoszczy do Gdanska
i Torunia. Kanat ten miat potgczy¢ sie z Wista w rejonie Fordonu za pomoca
elewatora stuzacego do podnoszenia i opuszczania barek (ryc. 2, Alterna-
tywa 2, a). Czwarty pomyst w poczatkowym odcinku nawigzywat do po-
przedniego. Od miejsca przeciecia sie kanatu z linig kolejowa Bydgoszcz-
Tczew miat on biec tukiem w kierunku potudniowowschodnim do projekto-
wanego portu rzecznego w rejonie stacji kolejowej Bydgoszcz Wschaéd (ryc.
2, Alternatywa 2, b). Nastepna wersja taczyta dwie poprzednie. Gérny kanat
biegt do Fordonu, a dolny kierowat sie do portu w Brdyujsciu, gdzie przewi-
dywano dodatkowe potaczenie z Wista za pomoca tukowatego przekopu za-
konczonego nowa $luza. W tej czesci kanatu proponowano poprowadzié
krétki kanat wcinajacy sie w tereny przemystowe (ryc. 2, Alternatywa 4)100,

Ostatecznie Lohmeyer wybral wariant péinocnego obej$cia miasta od
Osowej Gory z dojsciem do fordonskiej Wisty z drobnymi zmianami (ryc. 2,
Alternatywa 1; ryc. 3). Zamiast poprowadzi¢ kanat akweduktem przez Brde,
zdecydowano sie na budowe przez rzeke wysokich grobli z przepustem dla
wod rzecznych. Ponadto projektowano przejscie kanatu w gtebokim wyko-
pie liczacym 9,5 m pod torami réznych linii kolejowych. W rejonie dzisiej-
szego szpitala onkologicznego w Fordonie przewidziano duzy port przeta-
dunkowy o charakterze przemystowym. Ponadto brano pod uwage
rozbudowe portu na Bydgoszcz Wschéd do trzech basendw o dtugosci 500 m
kazdy. Port ten miat stuzy¢ tylko obstudze miasta, natomiast port fordonski
przeznaczony bytby dla duzych jednostek, powyzej 400 ton, kursujacych na
gtownych szlakach wodnych101,

Niezaleznie od problemu Kanatu Bydgoskiego Lohmeyer opracowat
plany budowy nowoczesnego portu i stoczni przy dzisiejszej ul. Fordonskiej
i Spornej o zdolnosciach przetadunkowych przekraczajacych 700 tys. ton
rocznie. Zaktadat budowe magazynoéw, spichlerzy i placéw do sktadowania

100 Dr.-Ing. Lohmeyer, op. cit,, s. 33-38; APB, RDPPB, 6, k. 33-37.
101 Dr.-Ing. Lohmeyer, op. cit, s. 38 i nn; APB, RDPPB, 6, k. 38-40; Z. Hojka, Kanat Bydgoski
bis, ,Kalendarz Bydgoski”, 2003, t. 36, s. 189-190.
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towaréw102 (ryc. 4). Przewidzial miejsce do réwnolegtej budowy 8 barek
1000-tonowych, dtugich na 82 m i szerokich na 9 m, lub tez 12 barek typu
wroctawskiego o no$nosci 600 ton193. Niezaleznie od wersji rozbudowy ka-
naty, dla portu w Brdyujsciu przewidywat wazne miejsce na mapie zeglugi
$rodladowe;j.

W $wietle niemieckich planéw z racji potozenia geograficznego wi-
dziano Bydgoszcz jako ogromny wezet Zeglugi $srédladowej na linii wschod-
zachdd, czyli Rzesza-Morze Czarne, jak réwniez na linii Morze Battyckie-
Morze Czarne przez Wiste, San i Dniestr. Druga nitka miata prowadzi¢ do
Morza Czarnego przez Wiste i Dunaj, przez rzeki potaczone kanatem popro-
wadzonym przez Morawy. Lokalne plany przewidywaty potaczenie Byd-
goszczy przez kanat Konin-Wista. Dzieki temu miasto uzyskatoby potacze-
nia z Poznaniem i Slaskiem104,

W Swietle zestawionych danych przez Kanat Bydgoski najwiecej towa-
réw przeptywato w ostatniej ¢wierci XIX w., w granicach 524,7 tys. ton rocz-
nie. Z tej liczby az 383,9 tys. ton stanowit sptaw drewna, a jedynie 140,8 tys.
ton przypadto na przew6z towardéw statkami. Ogélnego tonazu nie osia-
gnieto w okresie Il Rzeczypospolitej ani tez w pierwszym okresie Il wojny
Swiatowej. W 1938 r. przewieziono 354,3 tys. ton towardw, w poprzednich
dwéch latach nieznacznie mniej. W 1941 r. Niemcy zblizyli sie w przewozach
do tych wielkosci. Po 1920 r. znacznie spadt flis. Najwiecej drewna popty-
neto w latach 1927-1928, w granicach 170 tys. ton, a wiec ponizej potowy
sptawianego drewna w XIX stuleciu. W pierwszych latach okupacji niemiec-
kiej sptaw spadt do 26-15,5 tys. ton drewna. W okresie I Rzeczypospolitej
wzrosty przewozy statkami. W 1926 i 1936 r. transportowano prawie 190
tys. ton towardéw, a w 1935 r. przekroczono 220 tys. ton. Rdwniez w pierw-
szym okresie Il wojny $wiatowej przez kanat ptynat na statkach podobny to-
naz. W latach 1920-1941 Sredniorocznie przewieziono 192,1 tys. ton towa-
réw, w tym 108,8 tys. ton statkami, a jedynie 60,2 tys. ton stanowito
sptawiane drewno, za$ 31,8 tys. ton towaréw przechodzito tranzytem. Prze-
woéz towarow todziami (wliczajac tranzyt) doréwnywat tym z ostatniej
¢wierci XIX w., natomiast nastgpit gwattowny spadek sptawianego drewna.
Flis zmniejszyt sie az szeSciokrotnie. Fakt ten rzutowat na znaczacy spadek
rocznych przewozow na Kanale Bydgoskim.

102 A. Perlinska, Z okupacyjnych dziejéw..., s. 25.

103 APB, ,Lloyd Bydgoski” S.A. Towarzystwo Zeglugowe, 35, bez paginacji, Vorschldge iiber
den Ausbau der Werft u. Maschinenfabrik der Bromberger Schleppschiffahrt A.G., k. 1.

104 A, Perlinska, Z okupacyjnych dziejéw..., s. 24.
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Ryc. 2. Trasy nowego Kanatu Bydgoskiego - projekty niemieckie inz. Lohmeyera
z1941r.
Zrédto: Archiwum Panstwowe w Bydgoszczy, Regionalna Dyrekcja Plano-
wania Przestrzennego w Bydgoszczy, 7, k.16.
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Ryc. 3. Ostateczny przebieg nowego Kanatu Bydgoskiego - projekt inz. Lohmeyera z 1941 r.
an der Einmiindung des Mittellandkanales in die Weichsel. Erlauterungsbericht
Zrédto: Wojewodzka i Miejska Biblioteka Publiczna im. dr. Witolda Betzy w Bydgoszczy,




Dr.-Ing. Lohmeyer, Hafenplanung Bromberg. Gestaltung der Verkehrsanlagen
[Berlin] April 1941, Blatt 1. Ubersichtsplan. Vorgeschlagene Losung, maszynopis
Pracownia Regionalna, F 1540.
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Zbigniew Zyglewski
Uniwersytet Kazimierza Wielkiego

Kanat Bydgoski a sSrédladowe drogi wodne na ziemiach polskich
do 1945 roku

Kanat Bydgoski taczacy Wiste i Odre przez Note¢ i Brde byt zbudowany w la-
tach 1773-1774, ale do XIX w. byt modernizowany. Od samego poczatku byta to
istotna droga wodna taczaca $rodkowe Niemcy - Slask z dorzeczem Wisty, poczat-
kowo jednak nie wptywata na rozwdj Bydgoszczy. Dopiero od korica lat 30. do konca
XIX w. wida¢ wptyw zZeglugi na rozwdj miasta, zwlaszcza przemystu drzewnego
i mtynarskiego. Im blizej konca XIX w., tym wiekszy byt udziat w zegludze sptawu drewna
kierowanego do Niemiec i wieksza modernizacja catej drogi wodnej Odra-Wista.

Po przytaczeniu Wielkopolski i Pomorza do Polski w 1920 r. nastgpito zerwa-
nie wiezi gospodarczych i zmniejszenie roli Kanatu Bydgoskiego w transporcie.
W latach 1920-1939 dazono do zastapienia dawnego kierunku zeglugi wsch6d-za-
chéd na pétnoc-potudnie, projektujac Kanat Weglowy (Slask-Battyk) przechodzacy
przez Bydgoszcz. Réwnoczesnie starano sie zachowac¢ i rozwing¢ Kanat Gérnono-
tecki, taczac go z Poznaniem przez Warte i Gopto. W czasie Il wojny $wiatowej
Niemcy projektowali budowe wielkiego kanatu taczacego Niemcy z Ukraing, a jedna
z propozycji byta przebudowa drogi wodnej Brda-Note¢ z budowa nowego, wiel-
kiego Kanatu Bydgoskiego.

Zbigniew Zyglewski
Kazimierz Wielki University in Bydgoszcz

The Bydgoszcz Canal and inland waterways in Poland until 1945

The Bydgoszcz Canal, connecting the Vistula and the Odra via the Note¢ and the
Brda, was built in 1773-1774. It had been modernized until the early 19t century. From
the beginning, it was an important waterway connecting central Germany, Silesia with
the Vistula River basin. However, initially it had no influence on development of Byd-
goszcz. Only in a period between the 1830s until the late 19t century navigation had an
impact on expansion of the city, particularly the woodworking and milling industries. In
the end of the 19t century, timber floating to Germany had been increasing in naviga-
tion, accompanied by modernization of the Odra-Vistula waterway.

Incorporation of Wielkopolska and Pomerania to Poland in 1920 led
to breaking of the previous economic ties, diminishing the role of the Bydgoszcz
Canal in transport. In 1920-1939, there were plans to replace the old, east-west
direction of navigation with north—south, by designing the Coal Canal (Silesia-Bal-
tic Sea) running through Bydgoszcz. In the same time efforts had been made to
maintain and develop the Gérnonotecki Canal, connecting it with Poznan via the
Warta River and Lake Gopto. During World War I, the Germans were designing
construction of a big canal connecting Germany with the Ukraine. One of the pro-
posals was reconstruction of the Brda-Note¢ waterway with construction of the
new, large Bydgoszcz Canal.
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Wojciech Tomasik

Uniwersytet Kazimierza Wielkiego

Co kolej zmienita w Bydgoszczy?

Pytanie postawione w tytule kontrastuje swa prostotg z mozliwymi od-
powiedziami, ktérych nie zdota udZwigna¢ ani jedno zdanie, ani nawet zdan
mnogo$¢, wypelniajaca ramy skromnego szkicu. Jest to pytanie zapowiada-
jace spora ksiazke, ktéra musiataby obja¢ ostatnie 170 lat historii miasta
i niemal wszystkie dziedziny miejskiego zycia. Na szcze$cie sg alternatywne
podejscia do rozwigzania rzuconego problemu: mozna bowiem dokonaé
bardzo ostrej selekcji i w ramach krétkiego tekstu zasygnalizowaé tylko
zmiane najdonios$lejsza, najbardziej trwatg (przez co rozumiem: o skutkach
obserwowalnych takze dzis) i powszechng (co znaczy: o skutkach dotykaja-
cych wszystkich bez wyjatku mieszkancow).

Mozna teZ wyobrazi¢ sobie inng zasade wyboru odpowiedzi i zasygna-
lizowa¢ zmiane dotad niedostrzezona, nieobecng w sporej juz serii prac
o kolejowej Bydgoszczy. Decydujac sie stawic czota tytutowemu pytaniu, ko-
rzystam z niezwyktej koincydencji, z tego mianowicie, Zze obie wspomniane
zasady selekcji przynie$¢ musza ten sam rezultat: oto bowiem najdonioslej-
sza zmiana, jaka spowodowat w Bydgoszczy rozwdj transportu kolejowego,
jest zarazem tg, ktérg znawcy problemu konsekwentnie ignorujg lub lokuja
na odlegtym marginesie swoich wywodow?!. Proces, ktéremu chce poswiecié¢
swoje uwagi, bywa nazywany rozmaicie. Chcac uwyrazni¢ jego kulturowa

1 Zob. R. Ruta, M. Usurski, Krélewska Kolej Wschodnia na akwarelach Eduarda Gaertnera
z roku 1851, Pita 2018 [Czes¢ I: Krélewska Kolej Wschodnia]; G. Kotlarz, ]. Pawtowski,
Wezet kolejowy Bydgoszcz 1851-2014, Rybnik 2014; P. Dominas, Kolej w prowincjach po-
znariskiej i slgskiej. Mechanizmy powstawania i funkcjonowania do 1914 roku, £.6dz 2013;
H. Jursz, Kolejq z Wrzeszcza na Kaszuby, Gdansk 2013 [rozdz. Kolej w Gdarisku do 1920 r.];
M. Grulkowski, Wptyw rozwoju kolei na zycie codzienne w Prusach Zachodnich (do roku
1920), [w:] Dzieje regionu kujawsko-pomorskiego, t. 1, Zycie codzienne w regionie kujaw-
sko-pomorskim, red. W. Rozynkowski, M. Strzelecka, Torun 2011; ]. Pawtowski, 150 lat
kolei w regionie kujawsko-pomorskim 1851-2001, Bydgoszcz 2001; A. Pigtkowski, Kolej
Wschodnia w latach 1842-1880. Z dziejéw transportu kolejowego na Pomorzu Wschodnim,
Olsztyn 1996; ]. Pawtowski, Poczqtki 1851-1920, [w:] 75 lat Péinocnego Okregu Kolei
Parnstwowych, red. S. Wilimberg, Gdansk 1996; S. Kalembka, Rozwdj bydgoskiego wezta
kolejowego. 1850-1975, [w:] Dzieje Zaktadéw Naprawczych Taboru Kolejowego w Byd-
goszczy. 1851-1975, red. K. Wajda, Bydgoszcz 1976; M. Pisarski, Koleje polskie 1842-
1872, Warszawa 1974; H. Kaletka, W 100-lecie pierwszej wielkopolskiej linii kolejowej
Stargard-Poznan, ,Kronika Miasta Poznania”, 1948, nr 3. Autorzy niemal wszystkich
przywotanych tutaj pozycji intensywnie korzystali takze z opracowan niemieckich.

38



doniosto$¢, skorzystam z formuty, ktéra odstania zwigzki analizowanej
zmiany z gtbwnym nurtem przemian modernizacyjnych XIX w. Bede zatem
mowit o standaryzacji czasu.

Aby lepiej zrozumiec¢ okolicznosci, w jakich w lipcu 1851 r. kolej zawi-
tata do Bydgoszczy, proponuje cofna¢ sie w czasie o trzy lata i zarazem prze-
nie$¢ na most przerzucony przez Warte w wielkopolskich Wronkach. Po-
zwoli to poréwnaé zasady poruszania sie, ktére obowigzywaty na
tradycyjnej drodze wodnej i nowo pobudowanym szlaku kolejowym. Most
kolejowy, o ktérym mowa, stwarzat nowg sytuacje Zeglugowa, wymagat
mianowicie ztozenia masztéw na przeptywajacych pod nim statkach, a to ro-
dzito sytuacje prawna, ktora definiowaty specjalnie przygotowane przepisy.
Do sktadania masztow stuzyta zainstalowana przed mostem winda, obstugi-
wana przez dwie osoby. Odpowiedzialno$¢ za przeprowadzenie operacji po-
nosit ,dozorca windyczny”, wspomagany w swej pracy przez kogo$ z zatogi
obstugiwanego statku2. Wydane z mys$lg o uregulowaniu operacji Urzqdzenie
niosto w paragrafie 1 kategoryczny nakaz: ,Wszelkie statki ze stojgcymi
masztami musz3 sie przy windzie masztowej przed mostem zatrzymac i tam
maszt spusci¢”. Paragraf 5 okreslat czas pracy dozorcéw i stanowit, co naste-
puje: ,Szyprowie wymaga¢ moga dziatalnosci windéw tylko od wschodu do
zachodu stonca”; paragraf 15 akcentowat sezonowos$¢ w funkcjonowaniu
wind: ,Dziatalno$¢ windéw sie korniczy, skoro za ujeciem tegich mrozéw
rzeka Warta lodem okrywac sie zacznie, a sptaw na niej ustaje”. Potozona
obok warcianskiego mostu stacja kolejowa Wronki podlegata zgota innym
regulacjom czasowym. Czytamy o nich w Regulaminie policyjnym, gdzie
w paragrafie 48 mamy:

W kazdym dworcu kolejowym ma sie znajdowac¢ wielki zegar, ktérego cy-
ferblat z wej$cia i kurytarza wyraznie dojrze¢ mozna, i w czasie stuzby,
kiedy jest ciemno, o$wietli¢ nalezy. Wszystkie zegary maja $redni czas
miejscowy wskazywaé. Wedtug tych zegaréw jazdy regulowac trzeba.
Prowadzacy pociggdéw, konduktorowi i straznicy powinni w stuzbie zaw-
sze mie¢ przy sobie zegarek, uregulowany wedle pewnego, przez dyrekcje
raz na zawsze obranego zegaru normalnegos.

2 Zob. Urzqdzenie wzgledem zatrzymania sie statkami i uzywania windéw masztowych
przy moscie przez Warte na kolei zelaznej pod Wronkami potozonym, “Amtsblatt der
Koniglichen Regierung zu Bromberg. Dziennik Urzedowy Kroélewskiej Regencji w Byd-
goszczy”, 1849, nr 18, s. 141-142 [wydanie dwujezyczne; cytuje wersje polska].

3 Zob. Regulamin policyjny dla Berlinisko, Szczecirisko-Starogrodzkiej i Starogrodzko-Po-
znariskiej kolei Zelaznej, “Amtsblatt der Koniglichen Regierung zu Bromberg. Dziennik
Urzedowy Kroélewskiej Regencji w Bydgoszczy”, 1849, nr 29, s. 241 [wydanie dwuje-
zyczne; cytuje wersje polska]. Regulamin policyjny, ktéry cytuje, w identycznej formie
stosowany byt na innych liniach kolejowych Prus (zob. dla przyktadu Bahn-Polizei-Re-
glement..., “Amtsblatt der Koniglichen Regierung zu Breslau”, 1848, nr 18).
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Dla dopelnienia szkicowanego teraz obrazu siegam po jeszcze jeden
fragment poswiecony Wronkom. Jest nim wyimek z relacji z podrézy kolejo-
wej rozpoczetej w Poznaniu, krétko po uruchomieniu linii gczgcej to miasto
ze Szczecinem:

Zadzwoniono raz, drugi, usiedliSmy na swoje miejsce; z wielkim swistem
poczeta sie lokomotywa poruszac, ciggngc za sobg wagony, i coraz szyb-
ciej i szybciej, az narescie lotem ptaka leciala, wioski i lasy, jeziora,
wszystko to migato przed oczami. W péttory godziny staneliSmy we
Wronkach...4

Z dalszej relacji wynika, Zze w sierpniu 1848 r. dworzec we Wronkach
sjeszcze nie byt wykonczony”, ale mimo to miasto robito na podréznym do-
bre wrazenie, bo procz starych budowli mogto sie poszczyci¢ ,pieknym,
nowo wybudowanym mostem na Warcie”>.

Latem 1848 r. we Wronkach spotykaly sie nie tylko rzeka i linia kole-
jowa, ale tez dwa roézne systemy orientacji w czasie. Pierwszy to ten, kto6-
remu podlegat ruch statkéw na Warcie. Byt to system dyktowany dwoma
rytmami przyrodniczymi: obiegiem Ziemi po orbicie wokdtstonecznej, daja-
cym w konsekwencji zmiane por roku, oraz obrotem Ziemi wokdét wiasnej
osi, skutkujacym codziennymi wschodami i zachodami stonca.

W regulaminie pracy ,dozorcy windycznego” ani razu nie pada stowo
zegar. Nie jest on nikomu potrzebny, bo czas, wedle ktérego organizowana
jest praca przy moscie (opuszczanie i podnoszenie masztow przeptywaja-
cych jednostek), jest czasem do$wiadczanym, odczuwalnym jednakowo
przez wszystkich uzytkownikéw rzeki - jako bijacy blask pojawiajacego sie
nad horyzontem stonica (wschdd), jako zapadajaca ciemno$¢ (zachéd), i jako
warstwa lodu, ktérej grubo$¢ uniemozliwia poruszanie sie statkéw. Jed-
nostka czasu pracy dla warcianskiego dozorcy jest dzien, $cislej — okres od
wschodu do zachodu stonca. Nie ma w nim zadnych dziatéw, nie ma (co
moze troche zaskakiwac) potudnia, ktére wprowadzatoby elementarne
ustrukturowanie, znane jako ,przed potudniem” i ,po potudniu”.

Te niepodzielng jednostke najwygodniej bytoby nazwac ,dniéwka”,
uruchamiajgc w tym stowie jego pierwotne znaczenie, w ktérym nazwa
okresu czasu jest zarazem wskazaniem na wielko$¢ wykonywanej w tym
okresie pracy. Potudnie jest takze momentem doswiadczanym: to ta chwila,

4 Wyimek z listu, ,Przyjaciel Ludu”, 1848, nr 33, s. 258. Zrelacjonowana podréz musiata
odby¢ sie 11.08.1848 r., skoro linie uruchomiono dzien wcze$niej, a cytowany tutaj
Jlist” ukazal sie w numerze z 12 sierpnia. Rozktad jazdy dla linii Poznan-Szczecin
(wazny od 10 sierpnia) przewidywat odjazd pociagu z Poznania o godz. 9.44, z Wronek
-0 11.16 (zob. Plan pociggéw, ,Gazeta Polska”, 1848, nr 130, s. 520).

5 Ibidem. Most stat sie sporg atrakcjg, skoro eksponowata go miedzy innymi rycina
zamieszczona w popularnym tygodniku (zob. Most kolejowy we Wronkach, , Tygodnik
[lustrowany”, 1866, nr 342, s. 172).
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w ktdrej cien rzucany przez jakikolwiek przedmiot jest w ciggu dnia najkrot-
szy. Tu potrzebny jest wszakze komentarz, ktéry okaze sie niezbedny dla
wtlasciwego rozumienia przywotanych kolejowych uregulowan. Potudnie
doswiadczane to innymi stowy tzw. potudnie prawdziwe, obserwowane
w dtugosci cienia rzucanego przez przedmioty. Moment, na ktory przypada
potudnie prawdziwe pozwala na wyznaczenie tzw. doby stonecznej: jest ona
réwna czasowi, ktory dzieli dwa gérowania storica obserwowane w tym sa-
mym miejscu (dwa momenty, na ktére przypada potudnie prawdziwe).

Pora na drugi komentarz. Miary czasu, o ktérych teraz mowa, charakte-
ryzuja sie okresowa zmiennos$cia. Najprosciej unaocznia to ,dniéwka”, bo
okres od wschodu do zachodu stonca rézni sie wszak znacznie w cyklu rocz-
nym i zamyka (na szeroko$ciach geograficznych Polski) w przedziale od naj-
dtuzszego (przypadajgcego na przelom astronomicznej wiosny i lata) do naj-
krétszego (z przetomu jesieni i zimy). Istotna, cho¢ znacznie stabiej
odczuwalna, jest tez inna réznica - w dtugosci doby stonecznej. Na skutek
zmiennej predkosci wokdtstonecznego obiegu Ziemi i nachylenia osi obrotu
czas mierzony od prawdziwego potudnia do nastepnego prawdziwego potu-
dnia wykazuje w ciggu roku zmiennos¢. Idealnie rowne s3 tzw. doby $red-
niego stonca, otrzymywane przez podziat roku na réwne odcinki. Do wyzna-
czania doby Sredniego stonca stuza precyzyjne zegary mechaniczne.

Przeniesmy sie z warcianiskiego mostu na dworzec we Wronkach (ten
jeszcze nieskonczony). Z zacytowanego wyzej uregulowania i z wielu innych
zapiséw Regulaminu wynika niezbicie, Ze dziatalno$¢ stacji nie podlegata do-
bowym fluktuacjom. Nie ustawata tez w okresie, w ktérym ruch statkéw na
pobliskiej rzece zupetnie zamierat. Na dworcu byt, a w kazdym razie musiat
by¢, zegar - widoczny zaréwno za dnia, jak i po zapadnieciu zmroku. Precy-
zyjny przyrzad do mierzenia czasu kontrastuje z nader skromnym wyposa-
zeniem siedziby ,dozorcy windycznego”. Z regulaminu wynika, Zze zegar
dworcowy wskazywat (miat wskazywac!) ,Sredni czas miejscowy”, co ozna-
cza, iZ moment prawdziwego potudnia we Wronkach (gdy rzucane cienie
przedmiotow s najkrétsze...) nie pokrywat sie bynajmniej z godz. 12.00 ze
wskazan dworcowego czasomierza.

Zegar kolejowy z Wronek postuszny byt dobom $rednim, nie za$ - praw-
dziwym. Jego czas nie mdgl by¢ doSwiadczany, a w kazdym razie doswiad-
czany w taki sam sposob, jak czas stoneczny, ten, ktérym kierowali sie uzyt-
kownicy pobliskiej Warty. Byt to czas abstrakcyjny, kalkulowany wedtug
pomiaréw robionych w obserwatorium astronomicznym, doda¢ trzeba: po-
miaréw przeprowadzanych nie na miejscu we Wronkach, lecz w odlegtym
o wiele kilometréw (w odniesieniu do 1848 r. trzeba by méwi¢ raczej o wielu
milach) stotecznym Berlinie. Byt to czas miejscowy, bo spojony z dtugoscia
geograficzng Wronek, ale w jakims$ sensie scentralizowany, bo ,,obrabiany”
(kalkulowany) dzieki berlinskim wyliczeniom d6b $rednich. Byt to zarazem
czas umowny, bo - pomimo rozciggtosci ré6wnoleznikowej - miasteczko
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trzymato sie czasu jednego tylko potudnika. Dla wskazan zegara dworco-
wego we Wronkach istotna byta zatem nie réznica wzgledem lokalnego po-
tudnia prawdziwego, lecz - réznica miedzy $rednim czasem miejscowym
(obowigzujacym na dworcu i w catym mies$cie!) a $rednim czasem miejsco-
wym Berlina. RdZnice te ustalaty stosowne zapisy prawne: wynosita ona 11
i %4 min. Ta sama r6znica w Poznaniu wynosita juz 14 mins. Jesli nasz bohater
podroézy z Poznania do Wronek, z poczatku sierpnia 1848 r., miat ze sobg
zegarek, to wysiadajac musiat go cofng¢ o 2 mini 15s.

Inng réznice miedzy organizacja ruchu na rzece a pracg stacji lepiej niz
regulamin ,windéw” odda nieco p6Zniejszy od niego przepis odnoszacy sie
do ,przepraw na rzekach publicznych”. We wspomnianym przepisie brak ry-
goréw czasowych. ,Przeprawa [...] odbywa¢ sie powinna bezzwtocznie” -
czytamy tu w paragrafie 47. Prom miat zatem by¢ uruchamiany wtedy, gdy
na brzegu znaleZli sie chetni do przeprawy. Poré6wnajmy to z podré6za z Po-
znania do Wronek, w ktérej nasz pasazer musiat dostosowac sie do kolejo-
wego ,planu jazdy”. Jego podro6z byta precyzyjna czasowo. Trwata pottorej
godziny. Na ten sam czas trwania podr6zy mogli liczy¢ wszyscy, ktorzy uda-
wali sie z Poznania do Wronek latem 1848 .

Przywotany regulamin policyjny, ktéry moéwit o obowigzujacym we
Wronkach (i pokazywanym przez dworcowy zegar) $rednim czasie miejsco-
wym, wprowadzat jeszcze inng rachube. Pociagi do i z Wronek jezdzi¢ miaty
wedtug wskazan zegara doskonale przez podréznych widocznego, ale w kie-
szeniach maszynistéw tych pociggéw, u konduktoréw i kolejowych ,strazni-
kéw” winny znajdowac sie zegarki nastawione wedtug ,raz na zawsze obra-
nego zegaru normalnego”. Oznacza to, Ze w 1848 r. we Wronkach (ale dodam
od razu: we wszystkich pruskich miastach, do ktérych docierata kolej) obo-
wigzywaty dwa czasy (dwa systemy liczenia godzin). Pierwszy to ten, ktory
znamy pod nazwg ,S$redniego czasu miejscowego”, wyliczonego dla kazdej
miejscowosci i kalkulowanego wzgledem $redniego czasu berlinskiego. We
Wronkach - przypominam - r6znica wzgledem sredniego czasu berliniskiego
wynosita 11 i % min, w Poznaniu - 14 min. W tym samym momencie, gdy
zegary dworcowe Berlina pokazywaly godz. 12.00, zegary we Wronkach
winny byty pokazywac 12.11 i 34 min, za§ w Poznaniu - 12.14. Ale wszystkie
zegarki wszystkich maszynistéw, konduktoréw i kolejowych ,straznikow”
w catych Prusach powinny wykazywac¢ petng synchronizacje z dyrekcyjnym
»Zegarem normalnym”, tj. ze Srednim czasem berlifiskim. Gdy nasz podrézny

6 Zob. “Ministerial-Blatt fiir die gesammte innere Verwaltung in den Kdniglich Preussi-
schen Staaten”, 1848, nr 2, s. 57. Podana w rozporzadzeniu regulacja czasu obowigzy-
wata na wszystkich pruskich stacjach kolejowych i wazniejszych stacjach pocztowych
od 1.04.1848 .

7 Obwieszczenie wzgledem przepraw na rzekach publicznych i innych wodach, “Amtsblatt
der Koniglichen Regierung zu Bromberg. Dziennik Urzedowy Krélewskiej Regencji
w Bydgoszczy”, 1853, nr 42, s. 349 [wydanie dwujezyczne; cytuje wersje polska].
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opuszczat pocigg we Wronkach i przestawiat zegarek (jesli go miat!), to ma-
szynista jego pociggu podczas krétkiego postoju na stacji nie musiat doko-
nywac¢ na swym czasomierzu zadnych manipulacji. | w Poznaniu, i we Wron-
kach (i na wszystkich stacjach na trasie pociggu) zegarek maszynisty
trzymat sie (musiat sie trzymac!) wskazan zegara ,normalnego” z Berlinas.
Powiedzialem wczesniej, ze we Wronkach w 1848 r. spotykaty sie dwa
systemy mierzenia czasu — naturalny, dyktowany zmiennymi rytmami przy-
rodniczymi, i umowny, oparty na statych jednostkach, ustalany wedlug
wskazan idealnie idgcych zegar6w mechanicznych. Pierwszy nie wymagat
od uzytkownika Zadnego przygotowania, wystarczyla tylko obserwacja
(wschodow i zachod6w) i prosta wiedza, Ze cien najkroétszy wyznacza praw-
dziwe potudnie. Drugi system opiera sie na technologicznym zaawansowa-
niu i wiedzy. By méc korzysta¢ ze wskazan zegara mechanicznego, po-
trzebny jest nie tylko precyzyjny czasomierz. Trzeba jeszcze... znac¢ sie na
zegarze. Linia z Poznania do Szczecina stuzyta r6znym celom i poznata ré6z-
nych podréznych. Kolej demokratyzowata przemieszczanie sie; w podroéze
pociaggiem mogli udawac sie ludzie prosci, nader czesto niepi$Smienni. Autora
naszej relacji razi spodziewana klientela nowego srodka transportu, to
»,mndéstwo nieprzeliczone obdartych brandenburskich synéw”9. Ale wtasnie
ta grupa wymagata od kolejowych przedsiebiorstw rozwiazan, ktére pozwa-
latyby ruch wskazéwek dworcowego zegara przetozy¢ na dzwieki. Wskazan
zegara dworcowego nie trzeba byto towi¢ wzrokiem: by podrézny zoriento-
wat sie w czasie pozostajacym do odjazdu pociagu, starczyto, by ztowit
dzwieki dworcowego dzwonu. System dzwonien (zwykle trzech), o ktorym
mowa w wykorzystywanej relacjil?, wypada zatem potraktowac jako trzeci
system orientacji w czasie — posredni miedzy naturalnym (doswiadczalnym)
a umownym i wymagajacym od uzytkownika specjalistycznego przygotowania.
Poswiecitem tyle uwagi Wronkom z sierpnia 1848 r., bo Bydgoszcz
z lipca 1851 r. znalazta sie w identycznej sytuacji jak wielkopolskie mia-
steczko. Tu i tam szlaki wodne przecinaty sie z kolejowymi, tu i tam spotykaty
sie dwa rozne systemy orientacji w czasie. Kolejowe regulacje prawne musiaty

8 Odjazd pociagu, ktéry w publicznym rozktadzie jazdy zapowiadany byt na 9.44, naste-
powat zatem o 9.30 wedtug czasu berlifiskiego i ten wta$nie czas musiaty pokazywac
prawidlowo nastawione zegarki maszynisty i konduktora. W momencie odjazdu
z Wronek stuzbowe zegarki musiaty pokazywa¢ godz. 11.05 (zegar dworcowy poka-
zywal wtedy 11.16).

9 Wyimek z listu, s. 259.

10 Zob. tez: Eisenbahn-Buch. Ein Taschenbuch fiir Reisende, Aktienbesitzer, Eisenbahn-
beamte, Gasthalter, Kauf- und Geschdftsleute aller Art, Danzig 1846, s. 134. Dzwieki
dzwondéw dworcowych mogty by¢ uzupetniane dzwiekami zegaréw, jak o tym swiad-
czy nastepujacy fragment z opisu warszawskiej stacji Kolei Warszawsko-Wiedenskiej:
»Irzy kwadranse uderzyto na zegarze banhofu [...] (J. Rutkowski, Bransoletka. Powies¢
z przygod na drodze zelaznej, [w:] idem, Kolejnik zycia przy kolei Zzelaznej..., Warszawa
1853,5.100).
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by¢ w obu miejscach identyczne, skoro przywotywana wcze$niej Kolej Staro-
grodzko-Poznanska weszta w sktad nowo tworzonej Krélewskiej Kolei
Wschodniej. Gdy w koncu lipca 1851 r. rozpoczeto sie normalne kursowanie
pociggéw z Bydgoszczy do Szczecina, to miasto - podobnie jak nieco wcze$niej
Wronki - zaczeto uzywac¢ nowoczesnych systeméw mierzenia czasu. Nowo-
czesne i scentralizowane systemy ($redniego czasu miejscowego i Sredniego
czasu berlinskiego) dtugo jeszcze uzupetniane byty przez system wcze$niej-
szy, oparty na indywidualnych pomiarach i prostych obserwacjach potozenia
stonca. Z mierzeniem czasu w oparciu o potozenie storica zwigzane jest urza-
dzenie, o ktérym dotad celowo nie wspominatem. Chodzi o zegar stoneczny.
W czasach przedkolejowych kazde miasto i kazdy ogrdd na tyle duzy, by
szczyci¢ sie zegarem stonecznym, kierowaly sie czasem lokalnym”1l. Zegar
stoneczny byl znakiem tozsamos$ci miejsca, wyrazat jego niezbywalny rys,
ktéry czynit je innym od miejsc cho¢by minimalnie réznigcych sie potozeniem
geograficznym, zwtaszcza za$ - lokalizacja mierzong stopniami dtugosci geo-
graficznej. Zegar stoneczny stuzy najlepiej matym spotecznos$ciom, jeden taki
zegar, umieszczony w centralnym miejscu, moze zaspokaja¢ potrzeby miasta,
ktére ma niewielka rozciagtos¢ réwnoleznikows i ktére dlatego najlepiej na-
daje sie do tego, by mysle¢ o nim jako o wspo6lnym dla wszystkich TU.

Zegar stoneczny oznacza niezalezno$¢, niepodleganie jakiemus odle-
gltemu centrum, ktére narzucatoby swoje reguly i dyktowato swoj czas. Ze-
gar stoneczny pozwala na orientowanie sie w prawdziwym czasie stonecz-
nym, opartym na nieréwnej dlugosci déb stonecznych. Zamiana wskazan
zegara stonecznego na $redni czas miejscowy ($redni czas stoneczny), mie-
rzony mechanicznie, wymagata postuzenia sie tablica tzw. zréwnania
czasul? Czy Bydgoszcz z potowy XIX w. miata publiczny zegar stoneczny?

11 H.R. Mill, Time Standards of Europe, “Nature”, 1892, nr 1182, s. 175.

12 Tablice takie publikowane byly zwykle w popularnych kalendarzach. Dla przyktadu,
Tablicy do regulowania zegaréw na rok 1860, ogtoszonej w ,Kalendarzu Poznanskim na
rok Panski 1860”, towarzyszyto nastepujgce objasnienie przeprowadzanej procedury:
,Na powyzszej tablicy wykazana jest réznica, jaka zachodzi¢ powinna w samo potudnie
miedzy zegarem dobrze idacym, a nalezycie wykreslonym i ustawionym zegarem sto-
necznym. Dnie stoneczne, czyli doby uplywajace pomiedzy jednym a drugim przejsciem
stonica przez potudnik, nie s3 sobie przez caty rok réwne. Do tej nieréwnosci stosowaé
sie nie mogg ani zegary wahadtowe, ani kieszonkowe; owszem, jako narzedzia mecha-
niczne s3 one tym doskonalsze, im bieg ich jest jednostajniejszym. Czas, ktéry w chwili
prawdziwego potudnia podtug powyzszej tablicy wskazuja, zowie sie sredniostonecz-
nym czasem, dla odréznienia od rzeczywistego, wskazywanego przez zegary stoneczne.
Réznica miedzy tymi dwoma czasami zowie sie zréwnaniem czasu. W kalendarzu niniej-
szym tak wschéd, jak zachdd stonca, jako tez zmiany ksiezyca, poczatek lub koniec
zaémien, podane sg wedtug czasu sredniostonecznego. Niechaj sie wiec nikt nie dziwi,
ze w dniach ré6wnonocnych stonice nie wschodzi i zachodzi o punkt 6 godzinie, lub ze
potudnie $rednie, czyli punkt 12 godzina zegaréw mechanicznych, nie dzieli dnia natu-
ralnego, czyli czasu pobytu stonica na horyzoncie, na dwie zupetnie réwne czesci, bo to
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Jesli miata, to nie petnit on roli tzw. zegara normalnego (zegara standardo-
wego, miejskiego zegara-matki, Normaluhr)!3. Pojecie zegara normalnego
wymaga dygresji, ktéra znéw przeniesie nas poza Bydgoszcz. W 1810 r.
w Berlinie wprowadzony zostat system pomiaru czasu Sredniego, a czas ten
pokazywac¢ zaczat miastu zegar umieszczony nad gtéwnym wej$ciem do
Pruskiej Akademii Nauk!4. W kompleksie zabudowan Akademii (z frontem
wychodzacym na reprezentacyjng ulice stolicy stolicy - Unter den Linden)
znajdowato sie obserwatorium astronomiczne, stanowigce naukowe zaple-
cze eksponowanego berlinczykom zegara. W 1825 r. czas pokazywany przy
Unter den Linden stat sie obowigzujacym czasem gtéwnego urzedu poczty,
a pocztowy zegar zdobyt range zegara normalnego, to jest takiego, wedle
ktérego winny by¢ regulowane wszystkie inne berlinskie zegary. W kwietniu
1848 r. Prusy pokryta sie¢ lokalnych zegaréw normalnych, regulowanych
wedle berlinskiego zegara normalnego. Przywolywany juz okélnik pru-
skiego Ministerstwa Spraw Wewnetrznych wyszczegdélniat 160 pruskich
stacji kolejowych i 277 miast zlokalizowanych wzdtuz najwazniejszych trak-
tow pocztowych, podajac przy kazdej nazwie wymagang réznice miedzy lo-
kalnym zegarem normalnym a berlinskim zegarem-matka. Przy nazwie
Wronki (Wronke; kolej miata tam dotrze¢ niebawem) figurowata - jak juz
wiemy - ré6znica 11 3/4 min, przy Poznaniu (Posen; tu takze kolej dopiero
powstawata) - 14 min, przy Bydgoszczy (Bromberg; to tez miasto jeszcze
niekolejowe!) - 18 i p6t min, przy Toruniu (Thorn; sprzed ery kolejowej!) -
21 min?s. O podane wielkoS$ci musiat sie r6zni¢ od czasu Berlina lokalny ze-
gar normalny: byt nim odtad zegar pocztowy (tak musiato by¢ w 1848 r.

skutek konieczny zrownania czasu” (s. 3; spacjowanie oryginatu oddatem kursywa). Po-

dobne tablice ogtaszane byly w niemieckich kalendarzach (zob. tablica Tafel fiir Stellung

der Uhrin Jahr 1845, zawarta w “Berliner Kalender fiir 1845”). O tablicach do regulowa-
nia zegaré6w w monografii kalendarzy poznanskich (zob. A. Jazdon, Kalendarze poznan-
skie okresu zabordw, ,Biblioteka”, 2001, nr 5) nie ma ani stowa.

Zegarowy pejzaz Bydgoszczy z potowy XIX w. bardzo trudno odtworzy¢. Musiaty sie

na niego sktada¢ zegary dworcowe i pocztowe, podporzadkowane berlinskiemu cen-

trum. Uzupetnialy go zapewne zegary na wiezach ko$cielnych. Z bardzo skapej cha-
rakterystyki miasta, jaka przyniést ,Tygodnik Ilustrowany”, dowiadujemy sie o kilku
budowlach sakralnych, ktére mogty wydzwania¢ godziny: ,kosciét farny katolicki $w.

Piotra i Pawta (sic!) [...], ko$ciot pojezuicki (dzi$ zamieniony na luterski) i kolegium

tegoz zakonu, w ktérym od 1817 r. umieszczono gimnazjum; klasztory ksiezy karme-

litbw, bernardyndw i panien klarysek” (Bydgoszcz, 1864, nr 275, s. 490).

14 Historie zaprowadzenia w Berlinie §redniego czasu stonecznego opieram na: M.J. Sau-
ter, Clock Watchers and Stargazers: On Time Discipline in Early-Modern Berlin, “The
American Historical Review”, 2007, nr 3. Zob. tez: G. Dohrn.-van-Rossum, History of
the Hour. Clocks and Modern Temporal Orders, translated by T. Dunlap, Chicago 1996,
s. 146.

15 Zob. “Ministerial-Blatt fiir die gesammte innere Verwaltung in den Kéniglich Preussi-
schen Staaten”, s. 58.
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w Bydgoszczy i Toruniu) lub zegar dworcowy (to sytuacja z naszych Wro-
nek). Wskazania lokalnego zegara normalnego pozwalaly na regulowanie
wskazan na innych zegarach publicznych i na zegarkach recznych.

Bydgoski zegar normalny pokazywat od kwietnia 1848 r. §redni czas sto-
neczny. Ten Sredni czas stoneczny mozna bylo w mieScie ustali¢ samemu
(chciatoby sie powiedzie¢: na wtasna reke), majac do dyspozycji ,nalezycie
wykreslony” zegar stoneczny i kalendarzowg tablice zréwnania czasu. Oba te
narzedzia stawaly sie wszakze zupetnie bezuzyteczne, gdy z jakiego$s powodu
brakowato sktadnika najwazniejszego, tj. stonca. Indywidualne pomiary dale-
kie sa od precyzji. Stata wielko$¢ poprawki z tabeli musiata by¢ dodana
(w Bydgoszczy i w miastach lezacych na wschod od Berlina) do wskazan lo-
kalnego zegara. A wskazania ,nalezycie wykreslonych” zegaréw, umieszczo-
nych w réznych punktach miasta, musiaty by¢ rézne. Pruski system czasowy,
wprowadzony w kwietniu 1848 r., byt waznym krokiem w kierunku standa-
ryzacji. Bydgoszczy (i kazdemu innemu miastu o sporej rozciagtosci na linii
wschod-zachdd) system ten narzucat jeden obowiazujacy czas normalny. Ten
czas, by rzeczywiscie podlega¢ kontroli odlegtego centrum, nie mogt by¢ usta-
lany na miejscu (i ,,na wlasna reke”). W praktyce oznaczato to, Ze regulacje ze-
gara normalnego (w Bydgoszczy i w innych wymienionych w okélniku miej-
scowos$ciach) dokonywato sie na podstawie dostarczonego chronometru
zestrojonego z berlinskim zegarem normalnym. Przynajmniej od kwietnia
1848 r. bydgoszczanie mieli zatem kontakt ze Srednim czasem berlinskim.
Dystrybucja czasu berlinskiego nalezata do podstawowych obowigzkéw ku-
rierow pocztowych, ktérzy w bezpiecznie zamknietych pojemnikach wozili ze
sobg wyregulowane na ten czas zegary pocztowe (tzw. Cours-uhr). Na kazdej
stacji pocztowej lokalny zegar normalny ustawiany byt wedlug wskazan przy-
wiezionego zegara i znanej z ministerialnego okdlnika réznicy. Z chwilg, gdy
miasta pruskie polaczyta sie¢ telegrafu elektrycznego, sygnat czasu mégt do-
ciera¢ z Berlina jednoczes$nie do najdalszych zakatkéw krajule.

Pruskie miasta, gdzie dziataty stacje kolejowe, positkowaty sie czasem
berlinskim nie tylko do ustawiania lokalnego zegara normalnego. Czas ten
byt takze potrzebny do kolejowego ,,uzytku wewnetrznego”. Od korica lipca
1851 r. byl on obecny w Bydgoszczy zaréwno jako abstrakcyjny uktad
odniesienia dla wskazan miejskich (pocztowych) zegaréw, jak i w formie
bardzo konkretnej: jako wskazania zegarkéw, ktérymi postugiwali sie kole-
jowi funkcjonariusze. Bydgoski zegar normalny wyznaczat tzw. czas
stacyjny (Stationszeit), uwidoczniony na wywieszonych na dworcu zegarach

16 Zob. “Amts-Blatt des Koniglichen Post-Departements”, 1848, nr 10; zob. tez: M.H.
Geyer, Prime Meridians, National Time, and the Symbolic Authority of Capitals in the
Nineteenth Century, w zbiorze: Berlin - Washington, 1800-2000. Capital Cities, Cultural
Representation, and National Identities, edited by A.W. Daum, Ch. Mauch, Cambridge
2005, s. 88.
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i uwzgledniony w publikowanych (dostepnych dla podréznych) rozktadach
jazdy. Bezpieczenstwo prowadzenia ruchu kolejowego wymaga wszakze
precyzjiisynchronizacji dziatan. System czasow stacyjnych jest wygodny dla
podroézujacych (bo zegar normalny w miescie pokazuje identyczny czas co
zegar na dworcu), ale stwarza ogromne ryzyko pomytki, ktéra w ruchu kole-
jowym moze doprowadzi¢ do katastrofy. Do$¢ powiedzie(, Ze ruszajace jedno-
cze$nie z Bydgoszczy i Torunia dwa pociagi bedzie w publicznie dostepnym
rozktadzie jazdy dzielita réznica trzech min. Gdyby te pociagi spotkaty sie
w dzisiejszym Solcu Kujawskim, zdarzenie to oddawatyby trzy czasy: bydgo-
ski, torunski i solecki. Przyktadowa jednoczesnos¢, ktorej nie zarejestrowa-
lyby publiczne rozktady jazdy, musiata by¢ odnotowana w tzw. stuzbowym
rozktadzie jazdy (Dienstfahrplan) i na zegarkach kolejarzy. Badacz poszuku-
jacy sladow czasu berliniskiego we wczesnokolejowej Bydgoszczy musi zatem
zwrocié sie ku temu, dodajmy: trudno dzi$ dostepnemu, typowi dokumentacji.

Historia czasu i sposob6éw postugiwania sie czasem to obszar, ktory lo-
kuje sie w obrebie ,nowej historii spotecznej”!’. Ma ona wielu zwolennikow,
podnoszacych argument, ze badacz przesztosci nie powinien traci¢ z oczu
ogromnej czesSci praktyk dnia codziennego, ktéra klasyczna narracja histo-
ryczna spycha na margines i (co najwyzej) sttacza w przypisach. Historia jest
bardzo silnie spojona z relacjg wtadzy. Klasyczna historia jest opowiescig
snutg z perspektywy tych, ktérzy maja wtadze i szukajg dla niej w przesztosci
przekonujacej legitymizacji. W historii politycznej nie ma na ogét miejsca na
rozwazania o brudzie i smrodzie, ktére towarzyszyly codziennej krzataninie
mieszkancow XIX-wiecznych miast. Brud i smrdd stajg sie dla klasycznej nar-
racji interesujace tylko wtedy, gdy rodza spoteczny bunt lub gdy podsycaja nie-
zadowolenie, ktére w odlegtej konsekwencji zburzy¢ moze réwnowage sit
i podminowac relacje wtadzy. Zwolennika nowej historii spotecznej interesuja
natomiast brudy i smrody bez politycznych skutkow, ale czesciej spotykane
w zyciu zaréwno tych, ktérzy wtadze maja, jak i tych, ktérzy o nig bynajmnie;j
nie walcza!8. Badanie czasu w XIX-wiecznej Bydgoszczy pozwala zaspokajac
ambicje poznawcze, ktére sg zblizone do tych, jakimi kieruja sie badacze in-
nych sfer codzienno$ci (niekoniecznie - miejskiego smrodu). Wspomniane tu
ambicje nietatwo jednak zaspokoi¢, bo kultura europejska nie tylko fawory-
zuje historie polityczne, ale - stale i bardzo wydajnie produkuje rozmaite

17 Zob. M. O’'Malley, Keeping Watch. A History of American Time, New York 1991, s. 315,
przypis 5.

18 Brud i smrod angielskich miast przemystowych analizujg znakomite prace: L. Jackson,
Dirty Old London. The Victorian Fight Against Filth, New Haven 2015; P. Thorsheim,
Inventing Pollution. Coal, Smoke and Culture in Britain since 1800, Athenes 2006; Dirty
Words. Writings on the History and Culture of Pollution, edited by H. Bradby, London
1990; P. Brimblecombe, The Big Smoke. A History of air pollution in London since medi-
eval time, London 1987.
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Swiadectwa, ktdre kiedy$ pozwolg takie historie bez konca snu¢. Ta sama kul-
tura, ktora kaze gromadzi¢ ministerialne okélniki, bezceremonialnie obchodzi
sie z tym typem $wiadectw, ktore zapewnialyby utrzymanie komus zapatrzo-
nemu w ,now3q historie spoteczng”. Bo jakze bada¢ czas w Bydgoszczy, gdy
nikt dotad nie zebrat XIX-wiecznych kolejowych rozktadéw jazdy? Jak bada¢
doswiadczanie czasu berlinskiego w grodzie nad Brdg, gdy tak trudno wytro-
pi¢ miejsca, gdzie znalez¢ mozna egzemplarze stuzbowych rozktadéw jazdy
obowigzujacych na pruskiej Kolei Wschodniej? Wspomniatem na poczatku, ze
czas i zmiany, jakie w rachubie czasu zainicjowata w Bydgoszczy kolej, to
sprawy przez historykow konsekwentnie pomijane. Ubdstwo Swiadectw
moze tu by¢ zapewne jakim$ rodzajem usprawiedliwienia.

Swiadectwa sa, przyznaje, bardzo skape. Zeby to pokazaé, siegne po
dwie relacje z podrdzy, ktore prowadzity przez Bydgoszcz. Obie wyszty spod
piéra Henryka Sienkiewicza i obie relacjonowaty kolejowe doznania z trasy
wiodacej do Berlina®®. Pierwsza relacja pochodzi z sierpnia 1874 r. i w czeSci,
ktéra mogtaby nas zainteresowa¢, wyglada nader lakonicznie:

[...] Aleksandrow przejechaliSmy bez zadnej trudnosci co do paszportu.
Byta juz noc, ktéra po czesci przespaliSmy i rozbudziliSmy sie dopiero
przed $witaniem, kiedy Torun i Bydgoszcz daleko juz zostaty za nami?20.

Drugie podrézne $wiadectwo pochodzi z lutego 1876 r. i jest nieco dtuz-
sze, ale jego wieksza cze$¢ wypetnia rozmowa z pruskim urzednikiem cel-
nym na dworcu w Toruniu. Po tej rozmowie mamy: ,Wrécitem do wagonu
i usngwszy znowu, spatem az do rana, tj. aZz do przybycia do Berlina”21.
W obu przywotanych relacjach Sienkiewicza rzuca sie w oczy ubdstwo wska-
zan czasowych, ktére zazwyczaj sprowadzajg sie do bardzo nieprecyzyjnej
identyfikacji pory dnia: ,byta juz noc”, ,przed $witaniem”, ,w Aleksandrowie
zrobita sie noc”, ,ranek byt: dopiero switanie”. Sg, owszem, i godziny, np.
,0 godzinie 6smej $wist lokomotywy oznajmit nam Berlin”2, ale w charakte-
rystyczny sposob zaokraglane do catych godzin lub ich potéwek (,,0 wp6t do
trzeciej miatem wyruszy¢”23). Swiadectwo, jakie odzwierciedla perspektywe

19 Pierwsze lata funkcjonowania kolei w mie$cie nie pozostawity zbyt wielu sladéw. Dwa
najwazniejsze z nich to: [J. Luszczewska], Wycieczka do Gdariska przez Deotyme, , Tygo-
dnik [lustrowany”, 1861, t. 4, s. 136 (relacja z podrdzy z sierpnia 1858 r.: do Bydgoszczy
pisarka przyptyneta z Torunia statkiem, w dalszg droge udata sie pociggiem); E.J. Romer,
Wyprawa do wéd z Litwy do Normandii. Kartki z dziennika 6 czerwca - 16 listopada 1861,
opracowanie i wprowadzenie D. Kamolowa, Warszawa 2006, s. 32, 161-162.

20 H. Sienkiewicz, Z podrézy do Kolonii, Ostendy i Paryza, [w:] idem, Pisma zapomniane
i niewydane, z polecenia rodziny wydat I. Chrzanowski, Lwoéw 1922, s. 355.

21 Idem, Listy z podrézy do Ameryki. I, [w:] idem, Dzieta, red. ]. Krzyzanowski, t. 41, War-
szawa 1950, s. 12.

22 Idem, Z podrézy..., s. 356.

23 Idem, Listy, s. 10. Pociag Sienkiewicza wyruszat faktycznie o 2.35 (14.35); zob. korekte
w rozktadzie jazdy anonsowang w: ,Gazeta Handlowa”, 1876, nr 11, s. 4.
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podroéznego, zestawmy teraz z dokumentacja czasowa, ktéra byta publicznie
dostepna. [ skupmy sie na drugiej podrézy - tej z lutego 1876 r. Rozklad jazdy
publikowany w ,Gazecie Torunskiej” pozwala zidentyfikowa¢ pociag Sienkie-
wicza jako ten, ktory opuszczat Torun o 10.28 wieczorem (dzi$ powiedzieli-
by$my: 22.28)24. W rozkltadzie zamieszczonym w “Bromberger Zeitung” po-
ciag ten figuruje jako ,pospieszny [Schnell-Zug] nr 32", przyjezdzajacy o 11.29
wieczorem (23.29) i odprawiany dalej do Berlina (po polaczeniu z wagonami
z Krélewca; juz jako ,pociag kurierski [Courier-Zug] nr 4”) o 11.50 (23.50).
Przyjazd do Berlina zapowiadany tu jest na godz. 6.2025.

A teraz spdjrzmy na $wiadectwo, ktore rejestrowato bieg interesuja-
cego nas pociagu z perspektywy jego obstugi (positkujacej sie czasem ber-
linskim). Swiadectwem tym jest wykres ruchu na Kolei Wschodniej, wazny
od 15.10.1875 r. (a zatem - obowigzujacy takze wtedy, gdy Sienkiewicz po
raz drugi przejezdzat przez Bydgoszcz)?2é. Gruba czerwona linig wyznaczony
jest tu bieg pociagu nr 32, ktéry z Torunia wyjezdza o 10.07 wieczorem
(22.07). Zlokalizowana na wysokos$ci nazwy Torun (Thorn) liczba 21 ozna-
cza, ze zegary stacyjne winny w momencie odjazdu wskazywac¢ 10.28
(22.28). Pociag zatrzymuje sie nastepnie w Solcu Kujawskim (Schulitz),
gdzie czas berlinski to, odpowiednio, 10.41 (22.41; przyjazd) i 10.43 (22.43;
odjazd). Z wykresu wynika, Ze na stacji w Solcu nastepowato skrzyzowanie
z pociagiem nr 343 (linia z Torunia do Bydgoszczy i dalej - do Pily - byta
w 1876 r. szlakiem jednotorowym). W Solcu zegar miejscowy wskazywaé mu-
siat 11.00 (23.00; przyjazd) i 11.02 (23.02; odjazd). Miasto i stacja réznity sie
od czasu berlinskiego 19 min. Ta sama wielko$¢ odnotowana jest przy stacji
Bydgoszcz L.egnowo (Brahnau). Przyjazd do Bydgoszczy nastepowat o 11.11
(23.11) czasu berlinskiego, co - wzigwszy pod uwage réznice 18 min - prze-
ktadato sie na znang nam juz godz. 11.29 (23.29). W dalsza droge ku Pile (Sch-
neidemiihl) pociag (juz jako kurierski nr 4) wyruszat z Bydgoszczy o 11.32
(23.32). Zegary dworcowe pokazywaty w tym momencie 11.50 (23.50).
W Nakle (Nakel) pociag meldowat sie o 11.59 (23.59) i odjezdzat dalej
0 12.01 (00.01), co stacyjne zegary (roéznica czasu: 17 min) oddawaty jako:
12.16 (0.16) - 12.18 (00.18). Do Pity pociag planowo docierat o 1.03; zegary
dworcowe pokazywaty wtedy 1.16 (réznica czasu: 13 min).

Nie dowiemy sie zapewne nigdy, jakiej rachuby trzymat sie zegarek
Sienkiewicza. Gdy pisarz wyjezdzat z Warszawy, z catg pewnoS$cia kierowat
sie czasem lokalnym - tym, ktéry pokazywat takze zegar wiezowy dworca
Kolei Warszawsko-Wiedenskiej. Odjazd nastepowat wiec o 2.35 po potudniu

24 Zob. ,Gazeta Torunska”, 1875, nr 240, s. 4. Zob. tez niewiele r6znigcy sie od pézniej-
szego: Fahrplan der Koniglichen Ostbahn, vom 1, November 1874.

25 Zob. “Bromberger Zeitung”, 1875, nr 241, s. 7.

26 Egzemplarz omawianego dalej wykresu znajduje sie w zbiorach Muzeum Okregowego
im. Leona Wyczo6tkowskiego w Bydgoszczy.
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(14.35). Czas warszawski obowigzywat do ostatniej stacji, do ktérej docierat
pociag z Warszawy, to jest do Aleksandrowa, gdzie w momencie przyjazdu
zegar dworcowy powinien byt pokazywa¢ godzine 8.25 (20.25). Czy Alek-
sandréw mial wtasny czas lokalny, czy kierowat sie (dla wygody) czasem
obowigzujacym na kolei (to jest czasem warszawskim)? Jesli osada zdobyta
sie na czasowq niepodlegtos$¢, to réznica miedzy aleksandrowskim czasem
lokalnym a czasem kolejowym (tu: warszawskim) wynositaby blisko
8 min?7. Sienkiewicz nie musiat w Aleksandrowie regulowa¢ zegarka, bo
dos¢ szybko opuszczat te stacje, by udac sie dalej - do Torunia (jego pociag
odchodzit 0 9.00 wieczorem, tj. 0 21.00). Czy w Toruniu zadat sobie fatyge
poréwnania wskazan swojego zegarka (z czasem warszawskim) z zegarem
dworcowym (pokazujacym $redni czas stoneczny tego miasta)? Czy korekte
przeprowadzit w Berlinie, gdzie musiat robi¢ przesiadke i gdzie wskazania
jego zegarka réznity sie od czasomierzy berlinskich o cate pét godziny?
Jestrzecza bardzo interesujacy, iz w dwoch Sienkiewiczowskich relacjach
z podrozy na Zachdéd tylko raz zjawia sie sygnat Swiadczacy, ze pisarz uswia-
damiat sobie karkotomno$¢ przeprawy przez europejski labirynt czasowy.
Mysle teraz o fragmencie dokumentujacym epizod z pierwszej eskapady:

Tymczasem przybyliSmy do Brukseli. Byta godzina pigta rano (wedtug
warszawskiego potudnika czwarta), dzien bielat juz na dobre i wszystkie
przedmioty mozna byto widzie¢ niewyraznieZ28,

Jesli w Brukseli byta godz. pigta rano, to w tym samym momencie
w Warszawie (i we wszystkich miejscowosciach lezacych na warszawskim
potudniku) mineta juz... szésta. Godz. czwarta z warszawskiego potudnika

27 Aleksandrow (dzis: Aleksandréow Kujawski) i jego zegary to pasjonujgcy problem hi-
storyczny, ktory tu tylko moge zasygnalizowac. Rzecz w tym, Ze na aleksandrowskiej
stacji stykaty sie dwie sieci kolejowe, korzystajace z réznych systemow mierzenia
czasu. Kolej Warszawsko-Bydgoska (stanowiaca od poczatku istnienia czes$¢ Kolei
Warszawsko-Wiedenskiej) postugiwata sie zegarem regulowanym wedle czasu war-
szawskiego ($redniego stonecznego). Koleje pruskie, jak to tutaj pokazuje, miaty dwa
czasy: trzymaly sie §redniego czasu stonecznego (na ,uzytek zewnetrzny”) i Sredniego
czasu berlinskiego (na ,uzytek wewnetrzny”). Pociagi do Prus ekspediowane byty ra-
czej wedtug systemu pruskiego, pociagi do Warszawy - z catg pewno$cia wedtug czasu
warszawskiego. Sytuacja jeszcze bardziej skomplikowata sie w Aleksandrowie, gdy
Kolej Warszawsko-Bydgoska ulegta nacjonalizacji i od maja 1912 r. zaczeta uzywa¢
czasu petersburskiego (p6zniejszego od warszawskiego o 37 min). W Warszawie ze-
gar wiezowy przy dworcu Kolei Warszawsko-Wiedenskiej miat odtagd dwie pary
wskazdwek (czarne i czerwone), by pokazywacé czas warszawski i pdzniejszy od niego
0 37 min czas petersburski. Czas petersburski pokazywaty zapewne zegary obstugu-
jace w Aleksandrowie pociagi odchodzace do Warszawy, ale rozktady publiczne wy-
dawane w Warszawie trzymaly sie dalej nieuzywanego juz oficjalnie czasu warszaw-
skiego. Godziny odjazdu z Aleksandrowa wedtug zegara petersburskiego podawaty za
to od 1912 r. rozktady i informatory publikowane w Rosji.

28 H. Sienkiewicz, Z podrdzy..., s. 360.
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musiataby zatem odpowiadaé, nie brukselskiej godz. piatej, a... trzeciej. Po-
mytka wielkiego pisarza nie ma oczywiscie zadnych konsekwencji, jest dro-
biazgiem, ktéry tatwo moze uj$¢ uwadze czytajacego. Ale pomyslimy tylko,
jakie grozne konsekwencje mogtyby mie¢ podobne pomytki, gdyby popet-
niali je w plataninie lokalnych czaséw kolejowi urzednicy. Przypadek Sien-
kiewicza jest ciekawy takze z innego wzgledu. Oto obrazuje on nam stan
Swiadomosci czasowej z ostatniej ¢wiartki XIX w. Okazuje sie, Ze orientacji
w czasie wciaz jeszcze silniej stuzyly naturalne rytmy (noc - dzien), duzo
stabiej - wskazania mechanicznych czasomierzy. Sienkiewicz przemierzat
juz nie Prusy, a nowo powstatg Rzesze Niemiecka. Zjednoczenie niemieckich
panstw stworzyto nowa sytuacje prawng, ktéra charakteryzowala sie tez
tym, ze pruski czas kolejowy ($redni czas berlinski) stat sie jednym z pieciu
czaséw kolejowych, ktore obowigzywac zaczety na catej sieci nowego pan-
stwa. Pie¢ czasdw kolejowych i mnéstwo czaséw lokalnych sktadaty sie na
te rzeczywistos$¢, ktora Sienkiewicz, na szczescie, w sporej czesci przesypiat
w wagonie.

Zjednoczenie Niemiec nastgpito w styczniu 1871 r. Poprzedzita je zwy-
cieska wojna z Francja, ktéra zademonstrowata atuty armii mobilnej, korzy-
stajacej ze Swietnie rozwinietych szlakéw kolejowych Prus. Wojna przyniosta
Prusom (a w konsekwencji — Cesarstwu Niemiec) spore zdobycze terytorialne
i ogromng kontrybucje, ktéra pozwolita sfinansowa¢ nowe inwestycje kole-
jowe, w tym - przebudowe dworca bydgoskiego. Modernizacja szlakéw kole-
jowych bardzo mocno unaocznita anachronicznos$¢ systemu, ktéry musiat ko-
rzystac z pieciu réznych rachub czasowych (zegaréw kolejowych).

Wielos¢ oficjalnych czaséw (do pieciu czaséw kolejowych nalezato bo-
wiem dodac setki czaséw lokalnych, ktérymi wcigz postugiwaty sie niemiec-
kie miasta i wieksze miejscowos$ci) stanowita nie tylko utrudnienie w spraw-
nym zarzadzaniu panstwem, ale tez paralizowata europejskie dziatania
integracyjne, w ktérych potaczenia kolejowe zaczety odgrywac coraz wiek-
sza role. Przekroczenie granicy panstwowej oznaczalo bowiem zwykle
zmiane kolejowej rachuby czasu. Czas zawsze byt (i wcigz pozostaje) atry-
butem wtadzy. Wtadze ma ten, kto ustala kalendarz (i narzuca daty $wiat)
oraz ten, kto kontroluje zegary. Wtadza nad czasem przektada sie tatwo na
panowanie nad przestrzenia, dlatego chaos czasowy jest zwykle przejawem
wtadzy stabej, niepetnej, ktorej jurysdykcja na jakim$ terenie bywa konte-
stowana. Europa z drugiej potowy XIX w. byta kontynentem, gdzie walke
o wladze mozna bylo tez toczy¢ w wymiarze symbolicznym.

Wystarczy rzuci¢ okiem na 6wczesne mapy, by przekonac sie, ze na kon-
tynencie, gdzie nie toczg sie krwawe walki, trwa mocowanie sie wielkich mo-
carstw. Obraz tych zmagan dobrze jest zilustrowac przypadkiem Bydgosz-
czy. Z dzisiejszym potozeniem naszego miasta, okreslanym przez 18°
dtugosci geograficznej zachodniej, kontrastuje chwiejno$¢ lokalizacji poda-
wanej przez XIX-wieczne Zrédta. W niemieckiej literaturze astronomiczne;j
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i geograficznej stosowana byta zwykle lokalizacja wzgledem tzw. potudnika
Ferro2°. Ale niemieckie mapy morskie orientowane byty na potudnik prze-
biegajacy przez obserwatorium astronomiczne w Greenwich. Uktadem odnie-
sienia czasowego byt dla Bydgoszczy, jak wiemy, potudnik berliniski, co daje
juz trzy rézne lokalizacje, trzy niepokrywajace sie ze soba dtugosci geogra-
ficzne wschodnie.

W kalendarzu wydanym w Kongreséwece, ktory mdgt dotrze¢ takze nad
Brde, lokalizacje Warszawy okresla sie wzgledem potudnika przebiegaja-
cego przez obserwatorium Putkowo pod Petersburgiems3?. Warszawa lezy tu
zatem na dtugosci geograficznej zachodniej! [ - konsekwentnie - na zachod-
niej dtugosci wzgledem Putkowa sytuuje sie Bydgoszcz. Historycy zagadnie-
nia wskazuja jeszcze na mapy orientowane na potudnik warszawski. Byd-
goszcz lezy w nich takze na dlugosci geograficznej wschodniej, roznej
wszakze od tej liczonej od Putkowa.

Sytuacja Bydgoszczy nie byta oczywiscie zadnym wyjatkiem. Upo-
rzadkowaniu czas6w europejskich nie sprzyjat chaos w odwzorowaniach
przestrzeni kontynentu. A kto nie panuje nad mapa, ten nie poradzi sobie
z panowaniem nad realng przestrzenia. Chaos czasowy dokuczat najbar-
dziej w duzych krajach, o znacznej rozciagtosci rownoleznikowej. Nie
dziwi wiec, ze inicjatywa uporzadkowania zaréwno czasu, jak i prze-
strzeni wyszta od wtadz Standw Zjednoczonych, kraju, gdzie Sienkiewicz
w trakcie swej podroézy do Kalifornii z poczatku 1876 r. musiat zetkng¢
sie z siecig kolejowa operujaca kilkudziesiecioma czasami urzedowymi
(zegarami normalnymi). Zwotana w pazdzierniku 1884 r. w Waszyngto-
nie konferencja poswiecona ustaleniu pierwszego potudnika (potudnika,
od ktérego bedzie sie liczy¢ dtugos¢ geograficzng - wschodnia i zachod-
nig) zakonczyta sie dokumentami, ktére miaty range rekomendacji3!.
Wzmacniat je przyktad Stanéw Zjednoczonych, ktore w listopadzie 1883 r.
przyjety na kolejach system oparty na wyodrebnieniu czterech stref cza-
sowych, zorientowanych wzgledem potudnika przebiegajacego przez
Greenwich32z, Kazda taka strefa czasowa liczyta ok. 15°, stwarzajac tym

29 Zob. W. Jordan, Grundziige der Astromischen Zeit- Und Ortsbestimmung, Berlin 1885,
s. 25 (w tabeli przy nazwie Bromberg podane sa: dtugos$¢ geograficzna liczona od po-
tudnika Ferro - 35° 40 min 47 s; réznica czasu wzgledem potudnika berlinskiego -
18 min 29 s; réznica czasu wzgledem potudnika Greenwich - 1 godz., 12 min, 4 s).

30 Zob. ,Kalendarz wydawany przez obserwatorium astronomiczne warszawskie na rok
zwyczajny 1861”, Potozenie geograficzne obserwatorium warszawskiego. Lokalizacja
obserwatorium wzgledem Putkowa to 9° 17 min, 49 s dtugosci geograficznej wschod-
niej. Lokalizacja czasowa to: 37 min 11 s. Kalendarz podaje tez lokalizacje wzgledem
Ferro, Paryza, Greenwich i Berlina.

31 Zob. Komisja Pierwszego Potudnika. Ostateczne postanowienia (Final-Act), ,Wszech-
$wiat”, 1885, nr 6.

32 Zob. D. Howse, Greenwich time and discovery of the longitude, Oxford 1980, s. 138-151;
M. O’Malley, op. cit., rozdz. The Day of Two Noons.
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fundament pod podziat $wiata na 24 podobne strefy. Amerykanskie
strefy porzadkowaty czas operacji kolejowych, ale nie wnikaty w inne
sfery praktyki publicznej. W dziatalnos$ci pozakolejowej kazde amerykan-
skie miasto mogto pozostac¢ przy wtasnej rachubie lokalne;.

W niemieckim parlamencie 16.03.1891 r. odbyta sie debata nad budze-
tem, w ktorej po raz ostatni wziat udziat sedziwy feldmarszatek Helmuth von
Moltke33. Przemo6wienie marszatka przeszto do historii jako rozstrzygajacy
gtos w dyskusji o czasie, ktdra toczyta sie w Niemczech od konferencji w Wa-
szyngtonie. Helmuth von Moltke wskazat na dwa argumenty, ktére przema-
wiatyby za standaryzacja czasu w skali catego kraju. Pierwszy z nich wypada
nazwac praktycznym. Marszatek zaczat od przypomnienia, Ze potrzeba stan-
daryzacji czasu na kolei nie jest przez nikogo kwestionowana. Tymczasem na
niemieckiej sieci kolejowej pociagi poruszaja sie wedle pieciu czasoéw: w Pru-
sach i w Saksonii - wedtug berlinskiego, w Bawarii - wedtug monachijskiego,
w Wirtembergii —- wedtug stuttgarckiego, w Badenii —- wedtug czasu Karlsruhe,
w Nadrenii i Palatynacie - wedtug czasu Ludwigshafen. Na granicach stref cza-
sowych niemieccy podrézni czujg te same niedogodnosci jak przy przekracza-
niu granic z Francja i Rosja. Odwotanie do intereséw zwyktych podréznych
postuzyto marszatkowi do przejs$cia ku sprawom wojskowym. Wielo$¢ stoso-
wanych czaséw utrudnia koordynacje dziatan militarnych i btyskawiczne
reagowanie na rozkazy dowddztwa. Rdzne czasy wymagaja, by rozkazy mobi-
lizacyjne przektada¢ na lokalne parametry, a to oznacza zwtoke i niebezpie-
czenstwo pomytek. Jeden czas na calej sieci kolejowej nie zagwarantuje
wszakze sprawnej mobilizacji. Mozna jg osiggna¢ tylko wtedy, gdy cate
Niemcy odejda od czaséw lokalnych i przyjma wspo6lna rachube we wszyst-
kich dziedzinach publicznego Zycia. Bardzo ciekawie zabrzmiatl tez drugi
argument, jakiego uzyt marszatek. Rozdrobnienie czasowe to pozostatos$¢ po
rozbiciu Niemiec na odrebne panstewka. Jedna Rzesza wymaga jednego czasu.
Zdaniem marszatka, najlepiej do tego nadawat sie czas 15 potudnika, przebie-
gajacego miedzy innymi przez pomorski Stargard (marszatek nazwat go potu-
dnikiem stargardzkim) i dzielacego Niemcy na dwie potowy.

Koleje p6tnocnych prowincji Rzeszy zmienity 1.06.1891 r. system licze-
nia czasu. Zamiast zegara normalnego, oddajacego Sredni czas stoneczny
Berlina, przyjety zegar normalny, nastawiony na $redni czas stoneczny,

33 Najobszerniej o wystapieniu marszatka poinformowat czytelnikéw polskich ,Dzien-
nik Poznanski” (zob. Z parlamentu niemieckiego, 1891, nr 63); zob. tez: Sprawy sej-
mowe. Z rozpraw parlamentu niemieckiego, ,Kurier Poznanski”, 1891, nr 63, s. 2. Refe-
rujac wystapienie, korzystam z jego angielskiego przekladu: Third Debate on the
Imperial Budget. Imperial State Railways. Standard Time (Moltke’s last speech In the
Reichstag), [translated by M.C. Barter]|, w zbiorze: H. von Moltke, Essays, Speeches and
Memoires, vol. 2, New York 1893.
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ktéry odpowiadat 15 potudnikowi dtugosci geograficznej wschodniej (liczo-
nej od Greenwich)34. W praktyce wymagato to przesuniecia zegaréw stuzbo-
wych (i czasu podawanego w stuzbowych rozktadach jazdy) o 6 min. Nowa
godz. 12.00 odpowiadata odtad berlinskiej 11.54. ,Potudnik stargardzki”
nadawat sie znakomicie do zorientowania wedtug niego niemieckich zega-
réw. Lezat bowiem posrodku potnocnych prowincji Niemiec. Stad w obie
strony réznica czasu miedzy skrajnymi punktami panstwa wynosita ok. 30
min. Potudnik 15 miat r6zne nazwy. Najcze$ciej moéwito sie o nim jako tym,
ktéry przecina Gorlitz (Zgorzelec) i dzisiejszy Stargard. Funkcjonowata tez
inna nazwa: potudnik adriatycki (i - konsekwentnie - czas adriatycki). Ale
w historii utrwalita sie nazwa, ktéra miata odzwierciedla¢ szczegblna pozy-
cje Niemiec, tj. czas Srodkowoeuropejski. Ten wlasnie czas po raz pierwszy
zawitat do Bydgoszczy 1.06.1891 r. Mato kto z mieszkancéw mogt sobie zda-
wac sprawe ze zmiany, do ktorej doszto. Zmiana byta bowiem ograniczona
do wewnetrznych procedur kolejowych. Czas srodkowoeuropejski pokazy-
waty zegarki maszynistdw, ale zegary miejskie wciaz trzymaty sie Sredniego
czasu stonecznego. Gdy na zegarkach kolejarzy byta 11.48, w Bydgoszczy ze-
gary wydzwaniatly juz potudnie.

Marszatek von Moltke nie doczekat sie momentu realizacji swego po-
stulatu, zmart niedtugo po pamietnym posiedzeniu parlamentu. Wiosng
1893 r. prasa niemiecka doniosta jednak o przetomowej decyzji, jaka zapa-
dta w Berlinie. Od 1.04.1893 r. czas kolejowy ($rodkowoeuropejski) miat
stac¢ sie rachuba obowiazujaca oficjalnie w catym panstwie i we wszystkich
dziedzinach zycia. Stosowng ustawe podawata prasa:

My, Wilhelm, Z Bozej taski Cesarz Niemiecki, Krél Pruski etc. rozporza-
dzamy w imieniu panistwa za zgoda rady zwigzkowej i parlamentu, co na-
stepuje: prawnie obowigzujacym czasem w Niemczech jest $redni czas
stoneczny 15 stopnia dtugosci na wschdd od Greenwich.

Prawo to staje sie obowigzujgcym od chwili, w ktdrej podtug okreslenia
czasu w ustepie poprzedzajacym rozpocznie sie dzien 1 kwietnia 189335,

Wprowadzenie w zycie tej regulacji poprzedzita kampania informacyjna.
Materiaty poSwiecone przeprowadzanej operacji publikowaty tez polskie ga-
zety, dostosowujac komentarze do lokalnych warunkéw. W prasie poznan-
skiej mowa byta zatem o tym, ze zmiana pociagga za sobg przesuniecie wska-
zowek do tytu o ok. 8 min, w prasie bydgoskiej podawano wielko$¢ 12 min,
w torunskiej - 15 min36. W Poznaniu przekonywano czytelnikow, ze czas Srod-
kowoeuropejski powinien by¢ juz znany wszystkim, ktoérzy podrézowali

34 Zob. Einheitliche Eisenbahzeit, “Die Gartenlaube”, 1891, nr 35, s. 596.

35 Cytuje za: Srednioeuropejski czas, ,Gazeta Toruniska”, 1893, nr 69, s. 3.

36 Zob. materiaty w prasie niemieckiej: Die Einheitszeit, “Thorner Presse”, 1893, nr 76;
[notka], “Thorner Presse”, 1893, nr 77; Die Einheitszeit und die Eisenbahnfahrpldne,
“Bromberger Zeitung”, 1893, nr 74; Zur Einheitszeit, “Bromberger Presse”, 1893, nr
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ostatnio koleja. Musieli sie oni bowiem spotyka¢ na dworcach z tablicami, na
ktorych podawana byta réznica miedzy lokalnym czasem stacyjnym (Srednim
stonecznym) a kolejowym (tj. Srodkowoeuropejskim).

Na przetomie marca i kwietnia 1893 r. w prasie bydgoskiej i torunskiej
(niemieckiej i polskiej) zjawit sie w rozktadach nowy skroét: M.E.Z. (Mitteleu-
ropdische Zeit). Juz w rozktadzie wycieczkowego pociggu do Rynkowa, ktéry za-
planowany byt na pigtek 31 marca, podane sg przy odjezdzie dwa czasy: 3.30
(15.30 czasu Srodkowoeuropejskiego; M.E.Z.) i 3.42 (15.42 czasu lokalnego;
Ortszeit). Powr6t z Rynkowa to - odpowiednio - 6.15 (18.15 M.EZ.) i 6.27
(18.27; Ortszeit)3’. Pod koniec marca , Gazeta Torunska” informowata czytelni-
kéw, ze ,,czas Srednioeuropejski p6Zniejszy jest wedtug Scistego obrachunku tu
w Toruniu o 14 minut 32 sekundy od prawdziwego stonecznego”, za$ 31 marca
gazeta dawata zapowiedZ przesuniecia miejskich zegarow3s.

Przez Bydgoszcz, juz z czasem Srodkowoeuropejskim, przejechat mie-
dzy innymi Bolestaw Prus. W jego opowieSci z maja 1895 r. nic nie wskazuje
jednak, by pisarz uswiadamiat sobie zaszta zmiane. W narracji czesto padaja
wskazania godzinowe, ale nigdzie im nie towarzyszy dopowiedzenie, o jaki
czas piszacemu chodzi. Bydgoszcz Prusa jest bardzo stabo znana, stad po-
zwalam sobie przytoczy¢ dtuzszy fragment. Tym ciekawszy, Ze skupiony na
przemystowym portrecie miasta:

Jest blisko p6tnoc. Na dworcu, ktérego nie znam, pali sie mnéstwo latarn,
a pod jedna z nich stoi rower, takze z latarka. Stuzby kreci sie petno, ale
zachowuja sie tak cicho, jakby nie chcieli przerywac¢ snu podréznym.

0 ile przypominam sobie z Reichs-Kursbucha, czyli kolejowego przewod-
nika po catej Europie, darowanego mi przez jednego z przyjaciot, o ile

78; Die Deutsche Einheitszeit, “Berliner Tageblatt”, 1893, nr 166. [ w prasie polskiej:

S‘rednioeuropejski czas, ,Gazeta Torunska”, 1893, nr 69; [notka], ,Gazeta Torunska”,

1893, nr 74; §rodk0woeuropejski czas w Poznaniu, ,Dziennik Poznanski”, 1893, nr 75;

M.E.Z., ,Kurier Poznanski”, 1893, nr 73.

Zob. “Bromberger Zeitung”, 1893, nr 77, s. 3.

38 Zob. ,Gazeta Torunska”, 1893, nr 72. W anonsie czytamy: ,Urzad pocztowy w Toruniu
zawiadamia i oglasza, ze od poczatku dnia 1 kwietnia, a wiec od pdinocy z jutrzejszego
piatku na sobote, bedzie sie ruch pocztowy odbywat wedtug czasu Srednioeuropej-
skiego, ktéry w Toruniu jest w praktyce o speina 15 minut pézniejszy. Zegary pocz-
towe bedg wiec o 15 minut o péinocy cofniete. To samo stanie sie i na kolejach zela-
znych. Ruch pociagéw pozostanie prawda ten sam, bo terazniejszy plan jazdy
pozostaje niezmieniony az do 1 maja. Ale czas przychodzenia i odchodzenia pociggéw
bedzie na planie wyrazony wedtug $rednioeuropejskiego czasu, a wiec dla Torunia
pozornie o 15 minut wcze$niej. Tak np. pociagg ostatni osobowy z Poznania, przycho-
dzacy wieczorem teraz o godzinie 10 minut 45, bedzie przychodzit o tym samym cza-
sie, ale Ze zegary o 15 minut beda cofniete i tylez od 1 kwietnia w Toruniu mniej beda
pokazywaty, wiec pociag ten bedzie zapisany na planie jako przychodzacy o godzinie
10 minut 30, bo tyle wtasnie beda zegary wedtug $rednioeuropejskiego czasu pokazy-
waty”, ,Gazeta Torunska”, 1893, nr 74, s. 3.

3

~
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przypominam sobie, stacja ta musi sie nazywac po naszemu Bydgoszcz, po
niemiecku Bromberg.

Bromberg - brom bierz?... Jak ten niemiecki jezyk jest podobny do pol-
skiego! I jakie komiczne wyradzaja sie sytuacje... Chcieli zgermanizowac
Bydgoszcz - nazwe co prawda nie majaca sensu w jezyku polskim i zasta-
pili ja nazwa: brom-bierz!...

A zaprawde, nalezatoby tu czesto zazywac brom patrzgc na podobna go-
spodarke.

Jezeli istotnie znajdujemy sie w Brom-bierzu, nic nie stracimy przypo-
mniawszy sobie, ze jest to miasto posiadajace 41 tys. mieszkancéw,
mtyny, fabryki papieru i tektury, gisernie, fabryke maszyn, garbarnie,
octanie, olejarnie i wyroby tytuniuowe.

Brom-bierz razem z posagiem Fryderyka Wielkiego stojacym na rynku na-
lezy do Prowincji Poznanskiej. Poznanskie wedtug niemieckich przewodni-
koéw (jakich u nas brakuje) jest to kraj rowny, posiadajacy wiele jezior. Prze-
myst odgrywa tutaj podrzedna role, gtéwnym za$ zrédtem dochoddéw jest
uprawa ziemi i hodowla bydta3?.

W dalszej czesSci cytowanej relacji Prus daje upust swej erudycji, thumaczac
czytelnikowi, jak czas berlinski r6zni sie od warszawskiego. Pisze zatem:

W potowie maja stonce wschodzi w Warszawie o g. 4 % z rana. GdybySmy
mogli w oka mgnieniu przelecie¢ z Warszawy do Berlina, przekonaliby-
$my sie, ze w chwili gdy w Warszawie ukazuje sie na widnokregu stonice,
w Berlinie jeszcze go nie ma i Ze ukaze sie dopiero w p6t godziny pézniej
anizeli w Warszawie*0.

A troche dalej dodaje:

[...] poniewaz oba miasta maja niejednakowa dtugos$¢ geograficzna, wiec
ranek, potudnie i wieczér nastepuja w Berlinie o p6t godziny pdZniej ani-
zeli w Warszawie, a warszawiak przyjechawszy do Berlina musi cofna¢
swoj zegarek o 32 minuty41.

W maju 1895 r. Berlin, podobnie jak cate Cesarstwo Niemiec, postugi-
wat sie juz czasem srodkowoeuropejskim. W objasnieniach Prusa niemiecka
stolica tkwi jednak w innej realno$ci, tej, ktéra zwigzana byta z naturalnymi
rytmami (wschodéw i zachodéw). Co wiecej, wyliczenia pisarza s3 niepo-
prawne. Warszawe i Berlin dzielity bowiem 24 min. Za$ 30 min to réznica
miedzy $rednim czasem warszawskim a $rednim czasem berlinskim. Tego

39 B. Prus, Kartki z podrézy, t. 2, [w:] Pisma, red. Z. SzweykowsKi, t. 28, Warszawa 1950,
s. 140 (kursywa odpowiada spacjowaniu z oryginatu).

40 Ibidem, s. 194.

41 Ibidem, s. 196.
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ostatniego nikt jednak ze skrzetnych berlinczykéw w maju 1895 r. nie uzy-
wat. Miasto zyto czasem umownym (strefowym).

Zapowiedziatem na wstepie, Ze scharakteryzuje zmiane najtrwalsza
i zarazem najbardziej powszechna. Tg zmiang okazato sie zaprowadzenie
w miescie czasu Srodkowoeuropejskiego. Zauwazmy bowiem, ze przybycie do
Bydgoszczy pierwszych pociaggdéw zbiegto sie ze wzniesieniem dworca. Ten
pierwszy dworzec szybko zostatl jednak przebudowany, a dzisiejsza nowocze-
sna bryta w niczym nie przypomina tego, co widzieli bydgoszczanie kiedys.
Wraz z koleja zawitaty do miasta nowe pojazdy - dymigce lokomotywy, wa-
gony o ré6znym przeznaczeniu. Dzi$ tabor jest inny i niewiele przypomina ten,
z ktérego korzysta¢ mogli pierwsi podrézni. Wraz z kolejg pojawity sie w mie-
$cie liczne bocznice. Dzi$ w znacznej wiekszos$ci bocznice te zarosty trawa lub
zostaly zdemontowane i poszty w kompletne zapomnienie. Kolej Wschodnia
przecieta niegdy$ ruchliwa ul. Gdanska, po niegdysiejszym skrzyzowaniu nie
ma prawie $ladow, miejsce sporego odcinka toréw zajeta ruchliwa ul. Ka-
mienna. Kiedy$ w obrebie Bydgoszczy znajdowata sie jedna stacja, teraz stacji
i przystankow jest kilkanascie, a liczba ta stale sie zmienia. Ostatnio zjawit sie
przystanek Bydgoszcz Btonie, ale z pasazerskiego rozktadu jazdy wykreslono
nazwy Bydgoszcz Emilianowo i Bydgoszcz Zétwin.

Zmiana czasu okazata sie nadzwyczaj trwata. Jej skutki od 125 lat ksztat-
tuja codzienno$¢ miasta%2. Zmiana czasu dokonywata sie w naszym miescie
stopniowo. Gtéwnym impulsem byty wymagania bezpieczenistwa ruchu na
szlakach kolejowych. Czas srodkowoeuropejski trafit do miasta jako czas ko-
lejowy. Przetrwat mimo rozmaitych zawirowan, jakie przechodzito nasze
miasto. Kiedy go wprowadzano, méwiono o miescie najczesciej: Bromberg.
Dzi$ jest to Bydgoszcz. Czas srodkowoeuropejski miat w 1893 r. zademon-
strowac jedno$¢ Rzeszy. Wskazywano go skrotem M.E.Z. Dzi$ pozwala orga-
nizowac zycie w polskim mieScie, ktdre jest czeScig zjednoczonej Europy.
Dlatego takze w Polsce identyfikowany bywa angielskim skrétem CET (Cen-
tral European Time). Czas CET stuzy kazdemu - bez wzgledu na to, czy wy-
biera sie w podroéz, czy podejmuje jaka$ inng czynno$¢. Dlatego zmiane,
ktéra go do Bydgoszczy przyniosta, nazwatem na wstepie powszechna.

Historie zaprowadzenia w Bydgoszczy czasu $rodkowoeuropejskiego
zamykam w tym szkicu w przedziale: 1848-1895. Przedstawienie dalszych
loséw bydgoskiej rachuby (w Polsce niepodlegtej) odktadam na inng oka-
zjet3. Sposrod Sladéw, jakie pozostawit po sobie ten pierwszy okres, naj-
wspanialszym bytby dzi§ zegar na gmachu poczty gtéwnej. Oddany do

42 Jubileusz (125 lat od wprowadzenia czasu $rodkowoeuropejskiego) odnotowata
prasa niemiecka. W bydgoskiej prasie przeszedt on bez echa.

43 Ciag dalszy naszkicowanej historii musiatby obja¢ miedzy innymi okres wojny $wia-
towej (1914-1918) i nowos¢, ktérg przyniosta - tzw. czas letni, znany dzi$ jako Central
European Summer Time (CEST). Zob. D. Prerau, Saving the Daylight. Why we put the
clocks forward, London 2006. We wspoétczesnych dyskusjach dotyczgcych czasu i tego,
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uzytku w 1885 r. budynek poczty (przy dzisiejszej ul. Jagielloniskiej) miat na
narozniku widocznym z mostu przez Brde (teraz Mostu Sulimy-Kamin-
skiego) czasomierz petniagcy funkcje miejskiego zegara normalnego. Ten
pierwszy zegar dawno przestat istnie¢, zastgpity go inne, juz zwolnione
z funkcji zegara normalnego.

Wojciech Tomasik
Uniwersytet Kazimierza Wielkiego

Co kolej zmienita w Bydgoszczy?

W swojej historii Bydgoszcz postugiwata sie réznymi rachubami czasu. Do or-
ganizacji zycia miejskiego najdtuzej wykorzystywany byt czas lokalny: najpierw tzw.
prawdziwy czas stoneczny, a pdzniej - Sredni czas stoneczny.

0d potowy XIX w. bydgoski ,zegar normalny” regulowany byt na podstawie
$redniego stonecznego czasu berlinskiego. Ten sam czas berlinski stosowany byt
w mie$cie do operacji kolejowych. W czerwcu 1891 r. kolejowy czas berliniski zasta-
piony zostat czasem $rodkowoeuropejskim (MEZ; Mitteleuropdische Zeit), odpowia-
dajacym Sredniemu czasowi stonecznemu 15. potudnika (dtugosci wschodniej). Nie-
spelna dwa lata pdzniej (w kwietniu 1893 r.) czas sSrodkowoeuropejski stat sie
oficjalng miarg czasu na terenie catego Cesarstwa Niemieckiego.

Wojciech Tomasik
Kazimierz Wielki University

How did the railroad change Bydgoszcz?

Bydgoszcz has been using different timekeeping systems in its history. Local
time was used for a long time for organization of life in the city; first - the actual
solar time, and later - mean solar time.

Starting from the middle of the 19t century, the “Bydgoszcz normal clock” was
regulated based on mean solar Berlin time. The same Berlin time was used in the
city for railway operations. In June 1891, the Berlin railway time was replaced with
Central European Time (MEZ; Mitteleuropdische Zeit), marked by the 15t meridian
east. Two years later (in April 1893), Central European Time became the standard
time across the German Empire.

ktéry w Polsce ma obowigzywac (jesli odstapimy od jego sezonowych zmian), warto
uzbroi¢ sie w wazny argument historyczny: w niepodlegtej Polsce zwyciezyta w po-
dobnej dyskusji opcja prozachodnia; w 1922 r. przyjeliSmy czas sSrodkowoeuropejski,
cho¢ definiujacy go 15 potudnik przebiegat w sporej odlegtosci od naszych zachodnich
granic.
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Katarzyna Grysinska-Jarmuta
Uniwersytet Kazimierza Wielkiego

Wystawy jako element aktywnosSci gospodarczej
XIX-wiecznej Bydgoszczy

Idea wspotczesnych wystaw gospodarczych zrodzita sie we Francji
w XVIII w. Ich celem byto z jednej strony, ukazanie osiggnie¢ z zakresu pro-
dukcji przemystowej i rzemieslniczej, z drugiej za§ wzbudzenie zaintereso-
wania odwiedzajacych prezentowanymi eksponatami, tak by znaleZ¢ na nich
nabywcoéw. Wystawy mialy by¢ miarodajna wyktadnig rozwoju gospodar-
czego, sktania¢ przemystowcow i rzemieslnikéw do prezentowania swoich
wyrobow, ale i do podnoszenia ich jakosci, rozbudowywania zaktadéw i po-
szerzania asortymentul. Byly okazja do budzenia ducha konkurencyjnosci
i dawaty mozliwosci szukania nowych rynkéw zbytu, nowego kregu odbior-
coéw. Uzyskiwanie nagrdd za poszczeg6lne produkty zwiekszato prestiz ich
producentéw i dawato im szanse uzyskania lepszych dochoddéw.

Wystawy organizowano wprawdzie juz wcze$niej, np. w XVII w. we
Francji, niemniej prezentowaty one gtéwnie dorobek z zakresu dokonan
artystycznych. W 1648 r. paryscy artySci jako pierwsi przygotowali pu-
bliczng ekspozycje, na ktorej pokazali swoje obrazy i rzeZby. Niestety, wy-
stawa zakonczyta sie skandalem. Jej przeciwnicy, w tym artys$ci, ktérzy nie
brali w niej udziatu, uzyskali zakaz wystawiania eksponatéw do sprzedazy
i niemal doprowadzono do ich skonfiskowania. Dopiero po interwencjach
wptywowych os6b ze Swiata polityki i kultury wystawcom udato sie odzy-
ska¢ eksponaty. Nie zniechecito to artystow, a kolejne wystawy odbyty sie
w 167311699 r. Pézniej do grona organizatoréw dotgczyty inne miasta, np.
Londyn (1756, 1761 r.)2. Duzo bardziej wszechstronny charakter miata
wystawa zorganizowana w Pradze w 1791 r. Mimo skromnych rozmiarow,
zaprezentowano na niej catoksztalt rozwoju gospodarczego Czech. Jej ce-
lem byto pokazanie wyrobow i zachecanie rzemieslnikéw czeskich do pod-
jecia rywalizacji, walki konkurencyjnej z innymi producentami3. W latach:
1798, 1801, 1802 wystawy gospodarcze o charakterze ogélnokrajowym

1 Cz. Luczak, Dzieje gospodarcze Wielkopolski w okresie zaboréw (1815-1918), Poznan
2001, s. 133; W. Garbaczewski, Pierwsza prowincjonalna wystawa rolnictwa, sztuki
i przemystu w Bydgoszczy (1855 r.), ,Materiaty do Dziejéw Kultury i Sztuki Bydgosz-
czy i Regionu”, 2006, nr 11, s. 44.

2 K. Oidziejewski, Wystawy powszechne. Ich historja, organizacja, potozenie prawne
i wartos$¢ spoteczno-gospodarcza, Poznan 1928, s. 3.

3 Ibidem, s. 4.
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zorganizowali Francuzi. Jednak dopiero trzecia z wymienionych dawata
obraz rozwoju kulturalno-gospodarczego Francji*.

Inicjatywa wystawiennicza szybko zyskata uznanie innych miast euro-
pejskich, za$ rozwdj nauk przyrodniczych, postep w zakresie techniki
i przemystu sprawily, ze poczawszy od XIX w. wystawy gospodarcze stawa-
ly sie coraz czestszym zjawiskiem we Francji, Anglii czy na terenie krajow
niemieckich5. Wéréd nich odnajdujemy wystawy przemystowe, rzemie$lni-
cze, rolniczeé, ogrodnicze, sadownicze, hodowlane, higieniczne, tudziez
prezentacje restauratorskie czy kucharskie. Elementem sktadowym wielu
wystaw byt dziat poswiecony kulturze i sztuce?.

W historii ruchu wystawienniczego przetomowy okazat sie 1851 r.,
w ktorym odbyla sie pierwsza ogoélnoswiatowa wystawa gospodarcza.
Na miejsce zorganizowania ekspozycji wybrano Londyn. Wystawa trwata
od 1 do 15.10.1851 r. W pobudowanym specjalnie na ten cel Patacu Krysz-
tatlowym zgromadzono eksponaty ponad 17 tys. wystawcéw z kilkunastu
panstw. Szacuje sie, ze dziennie wystawe zwiedzato 46 tys. ludzi8. W kon-
sekwencji przygotowana z wielkim rozmachem i monumentalnych rozmia-
réw ekspozycja wyznaczyta nowy wzorzec organizacyjny, do ktoérego chet-
nie odnosili sie p6Zniejsi organizatorzy.

Na ziemiach polskich pierwsze wystawy gospodarcze zaczeto urzadzac
na terenie zaboru rosyjskiego. Ich inicjatorem byly wtadze rzadowe.
W 1819 r. zorganizowano wystawe artystyczng, a zgodnie z rozporzadze-
niem namiestnika, wystawy ptodéw rolniczych i produktéw przemysto-
wych miaty odbywac¢ sie w Warszawie co dwa lata. Pierwsza wystawa
przemystowa odbyta sie w 1821 r., kolejna w 1823 r. Nowoscia byto wpro-
wadzenie medali jako nagréd dla wystawcéw?. Niestety, po 1829 r. w obli-

4 Francuzi z powodzeniem i do$¢ duzg czestotliwoscig organizowali wystawy ogélno-
krajowe w kolejnych latach. Charakterystyczne byto to, ze odbywaly sie one bez
udziatu wystawcéw zagranicznych, co wynikato z obaw przed konkurencjg, K. Otdzie-
jewski, op. cit., s. 6; T. Dohnalowa, Wystawy gospodarcze w Poznaniu w XIX i na po-
czqtku XX wieku, ,Kronika Miasta Poznania”, 1996, nr 3, s. 62.

Liste wystaw krajowych organizowanych w XIX w. i na poczatku XX w. podaje
K. Otdziejewski, op. cit., s. 10-15.

Bardzo czesto, zwlaszcza na terenach wschodnich, gdzie rozwijat sie przede wszyst-
kim przemyst pozostajacy w silnym zwigzku z rolnictwem, przygotowywano tgcznie
wystawy przemystowe i rolnicze.

Przemyst, sztuka, polityka. Wystawy gospodarcze na ziemiach polskich w z Polskq zwig-
zanych ok. 1850-1914, red. W. Garbczewski, Poznan 2015, s. 12.

Wiecej na temat samej wystawy: Reports by the Juries on the Subject in the Thirty
Classes into which the Exhibition was divided. Class X, Londyn 1852,
www.archive.org/details/reportsbyjurieso0Ogrea/page/n3 [dostep: 2.01.2019].

Z. Borowska-Dobrowolska, Bydto na wystawach rolniczych Krélestwa Polskiego, cz. 1,
www.holstein.pl/2018/03/16/bydlo-na-wystawach-rolniczych-krolestwa-polskiego-
cz-1/ [dostep: 4.01.2019].

5]

=)

~

@

X=)

60



czu pogarszajacej sie sytuacji politycznej, dziatalno$¢ wystawiennicza
w Krolestwie Polskim ustata na kilkanascie lat?0.

W pierwszej potowie XIX w. ekspozycje rolniczo-przemystowe z powo-
dzeniem organizowano na terenie Kroélestwa Pruskiego, czego przyktadem
jest krajowa wystawa przemystowa, ktéra odbyta sie w 1844 r. w Berlinie!l.
Doktadnie w tym samym roku zorganizowano tam wielka wystawe arty-
styczna!2. Pewne odstepstwo w zakresie eksponowania dorobku gospodar-
czego stanowity tzw. Kresy Wschodnie, wykazujace jeszcze w tym czasie
zap6znienie gospodarcze i komunikacyjne wzgledem pozostatych ziem. Wy-
jatkiem byty niewielkie wystawy rolnicze i pokazy zwierzat hodowlanych
potaczone z ekspozycja narzedzi i maszyn rolniczych, ktére organizowano
na ziemiach Wielkiego Ksiestwa Poznanskiego, Prus Zachodnich i Prus
Wschodnich od lat 20. XIX w. Ich zasieg byt jednak ograniczony?!3.

Ruch wystawienniczy znany byt bydgoskim (podbydgoskim) przed-
siebiorcom i rolnikom. Poczawszy od lat 40. XIX w. miejscowe organizacje
rolnicze kazdego roku przygotowywaty wystawy klaczy rozptodowych.
Z kolei w 1853 r. Centralny Zwigzek Rolniczy dla Obwodu Nadnoteckiego
(Landwirtschaftliche Central-Verein fiir Netzedistrikt) zorganizowal pokaz
maszyn i narzedzi wykorzystywanych do prac polowych oraz zwierzat ho-
dowlanychl4. Czestym zjawiskiem byty pokazy maszyn zakupionych przez
bogatszych wiascicieli ziemskich na wystawach czy jednodniowe ekspozy-
cje maszyn, narzedzi, roslin oraz zwierzat aranzowane przy okazji zebran
Zwiazku Rolniczego.

Na ziemiach zaboru pruskiego wystawy staty sie stalym elementem
zycia gospodarczego, w zasadzie od potowy XIX w. Jednym z impulséw byta
niewielka, polska wystawa zorganizowana w patacu hrabiego Tytusa Dzia-
tynskiego, ktérg mozna byto zwiedza¢ w dniach od 19.06 do 8.07.1850 r.
Ekspozycja zgromadzita 70 wystawcédw reprezentujgcych polski przemyst,
rzemiosto, rolnictwo i stanowita okazje do wezwania do usilnej pracy na
rzecz podniesienia przemystu narodowego?s. Jej inicjatorem byto miejsco-
we Towarzystwo Przemystowe!le.

10 K. Otdziejewski, op. cit., s. 44.

1 Przemyst, sztuka, polityka..., s. 12.

12 S. Pomian, Wystawa sztuk pieknych w Berlinie w roku 1844, Poznan 1844.

13 Przemyst, sztuka i polityka..., s. 12.

14 W. Garbaczewski, op. cit., s. 26.

15 K. Oldziejewski, op. cit.,, s. 77; Pamietnik jubileuszowy Towarzystwa Przemystowego
w Poznaniu 1848-1923, Poznan 1923, s. 7; Towarzystwo Przemystowe Polskie w Po-
znaniu (druk okoliczno$ciowy).

16 W konicu 1848 r. w Poznaniu powstato Towarzystwo Czytelni i Dobrej Rady, dziataja-
ce w $rodowisku rzemies$lnikéw i drobnych przedsiebiorcéw. Jednym z jego celéw
byto doksztatcanie czeladnikéw. W listopadzie 1849 r. przeksztatcito sie w Towarzy-
stwo Przemystowe, ktére formalnie zainaugurowato swa dziatalno$¢ w styczniu 1850 r.
Do zatozycieli towarzystwa nalezeli miedzy innymi Karol Libelt, Tytus Dziatynski czy
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Przygotowywanie wystaw, zwlaszcza o szerszym zasiegu, byto nie tyl-
ko kosztownym przedsiewzieciem, ale i wielkim wyzwaniem organizacyj-
nych zaré6wno dla wtadz miejskich, jak i lokalnych $rodowisk gospodar-
czych. Wyzwanie to, poczawszy od potowy lat 50. XIX w., zaczeta
systematycznie podejmowaé Bydgoszcz. Miasto spetniato woéwczas nie-
zbedne warunki i w petni nadawato sie na organizatora wystaw gospodar-
czych. Nalezato do najwiekszych miast w Prowincji Poznanskiej, byto waz-
nym os$rodkiem administracyjnym (stolica Krélewsko-Pruskiej Regenciji,
siedziba Cesarskiej Wyzszej Komisji Poczt, Krélewskiego Wyzszego Urzedu
Celnego, Krolewskiej Komisji Generalnej dla Prowincji Poznan i Prusy Kré-
lewskie oraz Dyrekcji Pruskiej Kolei Wschodniej)l?, gospodarczym
(zwtaszcza przemystowym) i wojskowym!8. Posiadato dogodna lokalizacje,
a po powstaniu we wschodnich prowincjach sieci drég kolejowych i uloko-
waniu w mie$cie wezta kolejowego byto dobrze skomunikowane, majac
potaczenia nie tylko z Berlinem, Poznaniem, ale i Gdanskiem, Gérnym Sla-
skiem czy Krdélewcem. Istotng role gospodarcza odgrywat Kanat Bydgo-
skil®. Kolejny czynnik to fakt, ze Bydgoszcz posiadata wtasne organa pra-
sowe, co dawato gwarancje sprawnego przekazu informacji i naglto$nienia
imprezy?°, i oczywiscie dobrze rozwiniety lokalny przemyst?!, ktéry mozna
byto, a nawet nalezato odpowiednio rozreklamowacz22,

Hipolit Cegielski péZniejszy prezes tej organizacji. Po trzech latach dziatalnosci towa-
rzystwo liczyto ok. 300 cztonkéw; Cz. Luczak, op. cit., s. 133.

17 B. Janiszewska-Mincer, Bydgoszcz jako stolica regencji w latach 1815-1914, [w:] Byd-
goszcz jako osSrodek administracyjny a przestrzeni wiekéw, red. Z. Bieganski, W. Ja-
strzebski, Bydgoszcz 1998, s. 137-141.

18 A, Kalinski, Zarys historii garnizonu pruskiego w Bydgoszczy, ,Kronika Bydgoska”,
2010, t. 31, s. 48-55.

19 E. Czajkowski, 134 lat bydgoskiego wezta kolejowego, ,Kalendarz Bydgoski” 1985,
s. 89-96; ]. Mierzynski, 125 rocznica powstania Dyrekcji Kolejowej w Bydgoszczy,
,Kronika Bydgoska”, 1980, t. 5, s. 158-166.

20 0d 1845 r. w Bydgoszczy rozpoczeto wydawanie dziennika “Bromberger Wochen-
blatt”. Trzy lata p6zZniej pojawity sie dwa kolejne periodyki: “Bromberger Deutsche
Zeitung” i “Bromberger Volksblatt”. Kolejne tytuly pojawiaty sie w II potowie XIX w.
“Bromberger Wochenblatt” poczawszy od 1862 r. wychodzil pod nowym tytutem
“Bromberger Zeitung” i w tej formie funkcjonowat do 1890 r. Wéwczas tez stat sie
mutacjg “Ostdeutsche Presse” wydawanej od 1877 r.; E. Nowikiewicz, Bydgoskie nie-
mieckojezyczne pisma periodyczne w latach 1815-1900, ,Kronika Bydgoska”, 1997,
t.18,127-160.

21 0d potowy XIX w. wskutek gwaltownego rozwoju nowoczesnego przemystu fabrycz-
nego zanika rzemieslniczy charakter Bydgoszczy. Powstaty kolejne fabryki w zakresie
przemystu maszynowego i metalowego. Najwieksza popularnoscia cieszyty sie zakta-
dy produkujace maszyny na potrzeby przemystu rolnego i spozywczego. Do najstar-
szych tego typu nalezata zatozona w 1839 r. w podbydgoskiej wsi Wilczak (ob. w gra-
nicach administracyjnych miasta) fabryka maszyn rolniczych Plagemanna, przejeta
nastepnie w potowie XIX w. przez Juliusa Schmidta. Na przetomie 1845/1846 r. po-
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W tzw. okresie pruskim, a w zasadzie w Il potowie XIX i poczatkach XX w.
odbyto sie w Bydgoszczy i na terenie regencji bydgoskiej kilkanascie wy-
staw o profilu przemystowym, rzemie$lniczym, rolniczym, a nawet sanitar-
nym. Do tych najwazniejszych, ktére miaty miejsce w samej Bydgoszczy,
nalezy zaliczy¢ wystawy z lat: 1855, 1866, 1888, 1902, 1904, 1910.
Wszystkie, poza ostatnig z 1910 r., ktéra byta dzietem wytacznie polskim,
byly organizowane z inicjatywy niemieckich $rodowisk gospodarczych,
aczkolwiek otwarte dla Polakéw. W tym samym czasie do najwazniejszych
wystaw, ktére odbyty sie w Poznaniu, nalezy zaliczy¢ te z lat: 1850 (wspo-
mniana polska wystawa), 1872, 1895, 1907, 1911.

Pierwsza Prowincjonalna Wystawa Rolnictwa, Sztuki i Przemystu
(Landwirtschaftliche, Kunst und Gewerbe-Ausstellung) odbyta sie w Byd-
goszczy w dniach od 18 do 23.05.1855 r.23. Mimo ze wystawa trwata zale-
dwie 6 dni byta ta, ktéra zapoczatkowata ere wielkich wystaw na ziemiach
wschodnich monarchii pruskiejz*. W odréznieniu od poznanskiej inicjatywy
z 1850 r., majacej charakter amatorsko-rekodzielniczy, bydgoska ekspozy-
cja charakteryzowata sie znacznym profesjonalizmem?25. Organizatorami
byli: miejscowa Rada Przemystowa?é i Centralny Zwigzek Rolniczy Obwodu

wstata odlewnia Zelaza i fabryka maszyn rolniczych Ernsta Kdimmerera, ktérej wyro-
by zostaty nagrodzone podczas wystawy Swiatowej w Paryzu 1855 r. Trzecim po-
waznym producentem sprzetu rolniczego w Bydgoszczy byt Friedrich Eberhardt, kto-
ry zatozyt fabryke w potowie lat 40. XIX w. W sumie w 1860 r. w Bydgoszczy dziatato
25 fabryk i duzych warsztatéw rzemie$lniczych, natomiast w latach 1895-1905 ich
liczba wzrosta ze 147 do 548. W 1907 r. w catym przemysle bydgoskim zatrudnio-
nych byto 11 670 pracownikéw. Dziatato ponad 540 fabryk i duzych zaktadéw rze-
mieslniczych. Ich zatozycielami byli gtéwnie bydgoszczanie pochodzenia niemieckie-
go; A. Wajda, Stosunki ludnosciowe i gospodarcze w latach 1815-1850, [w:] Historia
Bydgoszczy, t. 1, Do roku 1920, red. M. Biskup, Warszawa—-Poznan 1991, s. 471-474;
Industrie und Gewerbe in Bromberg: eine Darstellung der industriellen Entwickelung
Brombergs vom technisch-wirtschaftlichen Standpunkte unter besonderer Berticksich-
tigung der letzten 50 Jahre, verf. von Gewerberat Bohm, unter mitw. von Becker et al.,
Historische Einleitung verf. von E. Schmidt, Bromberg 1907, s. 121-122; B. Derkowka-
-Kostkowska, Dzieje i architektura bydgoskich fabryk, ,Kalendarz Bydgoski”, 2000,
s.97-98.

2 W. Garbaczewski, Pierwsza prowincjonalna..., s. 28.

K. Schottmiiller, Die Bromberger Gewerbe-Ausstellung von 1855, “Historische Monats-

blatter fiir die Provinz Posen”, 1900, nr 10, s. 149-150; przygotowania do wystawy

ijej przebieg szeroko opisuje W. Garbaczewski, Pierwsza prowincjonalna..., s. 25-47.

Ibidem; Przemyst sztuka, polityka..., s. 14.

R. Jaworski, Swdj do swego. Studium o ksztattowaniu sie zmystu gospodarnosci Wielko-

polan 1871-1914, Poznan 1998, s. 171.

6 Rada Przemystowa (Gewerberat) powstala w 1849 r., byta organem skupiajacym
przedstawicieli kregéw rzemieslniczych i przemystowych. Jej gtéwnym celem byto
inicjowanie i wspieranie dziatan zmierzajacych do rozwoju dziatalnosci gospodarcze;j.
Rada funkcjonowata do poczatkéw lat 60. XIX w., woéwczas jej zadania i kompetencje
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Nadnoteckiego?’. Teren wystawy znajdujacy sie przy tzw. Trakcie Berlin-
skim, w Ogrodzie Okole potozony byt wprawdzie poza granicami admini-
stracyjnymi miasta, ale jego atutem byt fakt, Ze nalezat do jednych z naj-
chetniej wuczeszczanych przez bydgoszczan miejsc rekreacyjnych?s.
Gtownym celem organizatoréw byto ukazanie dokonan, zwtaszcza gospo-
darki lesnej i rolnej w Obwodzie Nadnoteckim?9, przy czym podkre$lano, ze
wystawa ma by¢ okazjg do pokazania wyroboéw artystycznych i przemy-
stowych z terenu Prowincji Poznanskiej i potudniowej czesci Prus Zachod-
nich. Pionierski charakter wystawy polegat na tym, ze miata obja¢ teren
calej prowincji, w szczegélnych przypadkach wychodzac nawet poza jej
granice, po drugie miata zaprezentowac¢ jednocze$nie dorobek wielu branz.
Duzy nacisk ktadziono na wyroby wtasne wystawcéw i tylko takie podlega-
ty ocenie3o0.

Wystawa zgromadzita ponad 200 wystawcow, przy czym 185 pocho-
dzito z Prowincji Poznanskiej, gtbwnie z terenu regencji bydgoskiej, ponad-
to 13 z Prus Zachodnich, a 2 z Pomorza. Wystawiono niemal 1200 przed-
miotdw, ktore podzielone zostaly na 12 grup wystawowych3!. Ekspozycje
zwiedzito ponad 9 tys. 0séb, wiekszo$¢ spoza Bydgoszczy32. Przyznano 18
nagréd za dokonania w rolnictwie. W dziedzinie przemystu i rzemiosta
pierwotnie do uhonorowania wytypowano 57 wystawcow, ale ostatecznie
lista zostata ograniczona przez wtadze prowincji do 40. Wsrdd nagrodzo-
nych znalazto sie 26 bydgoszczan, w tym kilku Polakéw. Tak duza liczba
nagrodzonych wystawcéw pochodzacych z Bydgoszczy wynikata z faktu, ze

przejeto powstate w 1857 r. Towarzystwo Techniczne (Technischer Verein) oraz Izby:
Handlowa i Rzemie$lnicza (Handelskammer, Handwerkskammer).

27 Centralny Zwigzek Rolniczy Obwodu Nadnoteckiego powstat w 1852 r. jako organi-
zacja zrzeszajaca zwiazki rolnicze, gtéwnie z powiatéw regencji bydgoskiej. Podsta-
wowym zadaniem zwigzku byto wszechstronne wspomaganie rozwoju rolnictwa,
takze w zakresie edukacji.

28 W. Garbaczewski, Pierwsza prowincjonalna..., s. 31.

29 Obwoéd Nadnotecki, Dystrykt Nadnotecki (niem. Netzedistrikt) jednostka podziatu
terytorialnego Krélestwa Prus w latach 1775-1807, w jego sktad wchodzita czes¢
Wielkopolski i Kujaw z Inowroctawiem, Pilg i Bydgoszcza. Regencja bydgoska po-
wstala w 1815 r. i pokrywala sie w czesci z terytorium obwodu. Termin Obwdéd Nad-
notecki w tradycji nazewnictwa ziemi bydgoskiej wystepuje az do II wojny $wiato-
wej; F. Mincer, Bydgoszcz jako stolica Obwodu Nadnoteckiego w Krélestwie Pruskim
(1772-1806) i Departamentu Bydgoskiego w Ksiestwie Warszawskim, [w:] Bydgoszcz
jako osrodek..., s. 83-132; B. Janiszewska-Mincer, op. cit., s. 155.

30 Einladung und Programm fiir die vom 18 bis 23 Mai d. J. in Bromberyg stattfindende land-
wirtschaftlich, Kunst und Gewerbe-Ausstellung; Archiwum Panstwowe w Bydgoszczy, RP
(Registratura Prezydialna), sygn. 5001.

31 Szczegbtowo przebieg wystawy opisuje W. Garbaczewski, Pierwsza prowincjonalna...,
S. 26-47.

32 “Mitteilungen des Landwirtschaftlichen Centralvereins fiir den Netzedistrikt”, 1855,
nr3,s.61.
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to oni dominowali podczas wystawy. Poznan reprezentowato zaledwie
8 wystawcow, z czego 6 uzyskato nagrodys33. Zabrakto nie tylko niemieckich
fabryk poznanskich, np. fabryki maszyn ]. Moegelina, warsztatu litografii
G.E. Beutha czy fabryki D. Meissnera, ale rdwniez produktow H. Cegielskie-
go - zatozyciela warsztatéw naprawczych i fabryki narzedzi rolniczych3+.

Zdaniem niemieckich urzednikéw wystawa w znacznej mierze spetnita
poktadane w niej nadzieje. Miano jednak swiadomos¢, Ze na cze$¢ efektow
zwigzanych z promocja nalezy poczeka¢. Podsumowujac bydgoska ekspo-
zycje, nadradca prezydialny Ferdynand von Nordenflycht zwrdécit uwage, ze
ukazata ona tendencje od$rodkowe wsrdd czesci ludnosci niemieckiej re-
gencji bydgoskiej, niezadowolonej z faktu przynaleznosci do Prowincji Po-
znanskiej. Twierdzit, Zze bydgoszczanom trudno pogodzi¢ sie z dominujaca
rolg Poznania i przy kazdej nadarzajacej sie okazji pragna pokaza¢ swoja
faktyczna przewage, czy — jak to okreslit — ,plecy temu co lezy nad Wartga”.
W jego przekonaniu mieszkancy Bydgoszczy czujg sie w pelni cztonkami
monarchii pruskiej i sg przesigknieci duchem niemieckos$ci, a co za tym
idzie uwazaja, ze goéruja cywilizacyjnie i gospodarczo nad Poznaniem, ktory
w znacznie mniejszym stopniu byt niemiecki niz Bydgoszcz. Zachowania
takie uwazat za niesprzyjajace polityce wtadz i w pelni niepozadane3s. Inny
zarzut, ktéry pojawil sie z ust przedstawicieli wtadz pruskich, dotyczyt
matego uczestnictwa wystawcoéw spoza Bydgoszczy, co ich zdaniem spra-
wialo, Ze wystawa nie odzwierciedlata we wtasciwy sposéb stanu i pozio-
mu rozwoju rzemiosta i przemystu, jaki w ostatnich kilkudziesieciu latach
dokonat sie w catej Prowincji Poznanskiej3e.

Reasumujac, wystawa mimo ambitnych zatozen miata charakter lokal-
ny, a organizatorom nie udato sie objac jej zasiegiem catej prowincji. Nie-
mniej w Poznaniu, stolicy prowincji, pierwszy tego typu pokaz w postaci
Prowincjonalnej Wystawy Rolnictwa, Lesnictwa, Rzemiosta i Przemystu po-
wigzanej z miedzynarodowymi targami bydta i maszyn zorganizowano
dopiero w 1872 r.37.

Préba zorganizowania kolejnej wystawy w Bydgoszczy pojawita sie
w 1861 r., jednak inicjatywa nie spotkata sie z wystarczajagcym odzewem.
Plany zrealizowano w 1868 r., przygotowujac wystawe rolniczo-przemystowa

33 W. Garbaczewski, Pierwsza prowincjonalna..., s. 34.

34 Ibidem, s. 29.

35 Ibidem, s. 44-45; K. Schottmiiller, op. cit., s. 152-154. Wszystkie wspomniane spra-
wozdania znajduja sie w archiwum poznanskim: Archiwum Panstwowe w Poznaniu,
NPPP, sygn. 4347, k. 399-400; k. 89-92.

36 K. Otdziejewski, op. cit., s. 78; Industrie und Gewerbe..., s. 309.

37 Wystawa zorganizowana przez Srodowiska niemieckie zgromadzita ok. 300 wystaw-
coéw gtownie z Ksiestwa Poznanskiego i sgsiednich prowincji; T. Dohnalowa, Wystawy
gospodarcze w Poznaniu..., s. 64; Program Prowincyonalnej Wystawy Rolniczej w Po-
znaniu 1872, Poznan 1972.
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(Ausstellung fiir Landwirtschaft und Gewerbe). Ekspozycja byla mniejsza niz
poprzednia, ale zabiegi z nig zwigzane zakrojone zostaly na szerszg skale.
Na miejsce wystawy wybrano jeden z najbardziej reprezentacyjnych gma-
chow oOwczesnej Bydgoszczy, budynek Strzelnicy przy ul. Torunskiej3s.
W Komitecie Organizacyjnym przedsiewziecia znaleZli sie: miejski radca
budowlany Miiller, radca miejski Menard, rzemie$lnik Mautz, fabrykant
Wulff, Obermaschinenmeister Graf, fotograf Joop, bakier Arons, kupiec
Wenzel, malarz Arndt39. Otwarciu wystawy nadano bardzo uroczysty i do-
niosty charakter — przybyt pruski nastepca tronu, p6zniejszy cesarz Fryde-
ryk III, pelnigcy woéwczas obowigzki dowoddcy korpusu poznanskiego.
Zwiedziwszy wystawe ksigze Fryderyk wraz z go$¢mi honorowymi udat sie
na uroczysty obiad, ktory odbyt sie w ogrodzie N. Patzera®.

Wystawa trwata od 19.05 do 12.06.1868 r., przy czym ze wzgledow
praktycznych cze$¢ poSwiecona zwierzetom zakonczyla sie juz 20 maja, za$
maszyn 28 maja. Wstep kosztowat 1 talar. Wystawa obejmowata trzy dzia-
ly: wspomniany pokaz zwierzat, wystawe maszyn oraz wystawe rzemiesl-
niczg. Wystawcy pochodzacy z Poznania, Berlina, Wroctawia, Szczecina,
Grudziadza, Gdanska czy Krélewca zaprezentowali niemal 700 zwierzat
i ponad 1000 przedmiotéw przemystowych i rzemie$lniczych (w tym ma-
szyn, urzadzen i produktéw rolniczych, lesnych i ogrodniczych)4!. Licznie
reprezentowani byli producenci bydgoscy. Duza wystawga maszyn rolni-
czych mégt pochwali¢ sie nie tylko H. Cegielski z Poznania, ale i F. Eber-
hardt oraz T. Wulff z Bydgoszczy. Ponadto swoje wyroby pokazata miedzy
innymi drukarnia Griinauera (w tym dzieto J.G. Bohlke ,Netzedistrikt”) oraz
firmy: Gramm (wyroby mydlarskie i perfumeryjne), Wenzel (wyroby dro-
geryjne), Julius Brilles i Ludwig Bucholtz (wyroby skérzane), Dietz (wyroby
zelazne, metalurgiczne), Ed. Scharlow i Otto Schréter (wyroby hydraulicz-
ne), Julius Zink (wyroby odlewnicze). Nie zabrakto ekspozycji zwigzanych
z przemystem spozywczym czy gorzelnianym: Strelow i Lidner (piwo),
W. Peterson i von Dommnes z Myslecinka (piwo), A. Franke i ].L. Jacoby
(likiery i produkty spirytusowe), Mattheus (woda mineralna i lemoniady),
Mtyny krélewskie (fabrykanty maczne), Priiffing, A. Raczkowski (czekolady
i stodycze), Rosenberg (wyroby tytoniowe). Z kolei firma Blumwe zapre-
zentowata nowe woézki do drewna, za§ C. Gause i John Jahnke pojazd
do gaszenia pozaréw z pompa. Budownictwo i przemyst ceramiczny (pro-
dukcje cegiel) reprezentowaty firmy: C. Kohbl, W. Peterson, L. Bollmann

38 D. Breczewska-Kulesza, Dom towarzyski Bractwa Kurkowego w Bydgoszczy, ,Materia-
ty do Dziejéw Kultury i Sztuki Bydgoszczy i Regionu”, 2008, z. 13; “Bromberger Zei-
tung*, 1868, nr 116 (18.05.1868), s. 1, 4.

39 Industrie und Gewerbe...,s. 311.

40 “Bromberger Zeitung“, 1868, nr 119 (23.05.1868), s. 1; Industrie und Gewerbe..., s. 310.

41 Industrie und Gewerbe..., s. 310.
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i Mobius-Bromberg, cementownie: J. Pietschmann, tartaki: Heinrich Mautz,
za$ kamieniarstwo i dekarstwo: H. Misch-Bromberg#2.

Mimo Ze wystawa miata wydzwiek narodowy, a jednym z jej celéw by-
to wpisanie sie w polityke realizowanga przez rzad pruski wzgledem Pola-
kéw, to jednak stanowita doskonata okazje do promocji polskiego przemy-
stu. Udziat Polakéw byl wprawdzie niewielki, ale nie bylo to efektem
bojkotu, a wynikato ze specyfiki narodowosciowej Bydgoszczy i znacznie
stabszej pozycji polskich przemystowcow43.

Zupemhie inny charakter miata trzecia wystawa, ktéra odbyla sie
w Bydgoszczy w 1880 r. (Provinzial-Gewerbeausstellung), bedaca wystawa
Scisle rzemieSlniczo-przemystowa, bez dziatu rolniczego. Ekspozycja przy-
brata charakter wystawy ogo6lnoprowincjonalnej, mimo Ze w pierwotnych
zatozeniach miata by¢ wystawg lokalng. Udziat w niej wzieli gtéwnie wy-
stawcy ze wschodnich prowincji pruskich, ale nie zabraklo przedstawicieli
z Berlina czy Wroclawia. Ekspozycja trwata doktadnie miesiac, tj. od 15.05
do 15.06.1880 r. Uroczyste otwarcie byto wielka feta zaréwno dla przyby-
tych zwiedzajacych, jak i dla mieszkancéw miasta. Bilety na ekspozycje
upowazniaty nie tylko do zwiedzania czy udziatu w samej uroczystosci
otwarcia, ale i odbywajacych sie niemal codziennie koncertéw lub spektakli
artystycznych na terenach wystawowych#4,

Organizatorom wystawy zalezato na pokazaniu, ze prowincje wschodnie
aktywnie uczestnicza w rozkwicie niemieckiego przemystu, a Bydgoszcz jako
preznie rozwijajace sie miasto idealnie nadaje sie na organizatora tego typu
przedsiewzie¢. Ekspozycja byta niewatpliwie najwieksza w dziejach 6wcze-
snej Bydgoszczy i jedng z najwiekszych na terenie Prowincji Poznanskiej.
Eksponaty wystawiono na powierzchni niemal 30 tys. m?, przy czym 7 tys. m?2
stanowila powierzchnia zabudowana. Tym razem miejsce wystawy usytu-
owane zostato na parcelach przy ul. Gdanskiej (tzw. Hechtschen Baupldtzen
- przed wojna parcele nr 119-124). Organizatorem wystawy byto miasto
i jego kota gospodarcze. Po raz pierwszy w zaborze pruskim zastosowano
system funduszu gwarancyjnego. Wsparcia w postaci subwencji w wysoko-
$ci 12 tys. marek udzielit rzad pruski, ponadto 20 tys. marek zadeklarowaty
Srodowiska prywatne, a 5 tys. marek miasto Bydgoszcz. Zorganizowano
takze loterie?s.

W dniu oficjalnego otwarcia ekspozycji odbyt sie koncert orkiestry
wojskowej, za§ po potudniu uroczysty obiad z udziatem ponad 200 zapro-
szonych oficjeli*6. Gtdwne wejScie na teren wystawy, znajdujgce sie przy

42 Ibidem, s. 311.

43 T. Dohnalowa, Wystawy gospodarcze w Poznaniu..., s. 64.

4 “Bromberger Zeitung”, 1880, nr 128, s. 6 (13.05.1880); nr 130, s. 1 (15.05.1880);
nr131,s. 3 (18.05.1880).

45 K. Otdziejewski, op. cit,, s. 79-80.

46 “Bromberger Zeitung”, 1880, nr 131, s. 5 (18.05.1880).
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ul. Gdanskiej zostalo udekorowane wysokimi na 13 m, stylizowanymi tu-
kami triumfalnymi. Za nimi umieszczono pawilony piwne z odpowiednimi
ekspozycjami, ktore miaty zacheca¢ odwiedzajacych do spozycia trunku na
powitanie i pozegnanie4’.

Produkty wystawito 580 firm prywatnych, podzielonych na 14 grup
tematycznych. Odrebnym wystawca byt rzad pruski, ktéry zaprezentowat
prace z zakresu budownictwa, sztuki graficznej, przemystu artystycznego
i instrumentéw muzycznych48. Fakt ten §wiadczy o wzroscie roli czynnika
panstwowego i zaangazowaniu administracji pruskiej w zycie gospodarcze,
ktore stawato sie skutecznym narzedziem antypolskiej polityki pruskiej.
Wystawy promowaly przemyst, rzemiosto, rolnictwo, ale i niemieckos¢.
Wystawa ta, podobnie jak i inne organizowane przez Niemcdéw, nie byta
zamknieta dla Polakoéw. Wrecz przeciwnie, komitety organizacyjne prowa-
dzity polityke ugodowa, zachecajac wszystkich producentéw do udziatu
w przygotowywanych przez nich przedsiewzieciach. W przypadku tej wy-
stawy udziat Polakéw byt nader skromny. Fakt ten po wystawie spotkat sie
z krytyka polskich srodowisk gospodarczych i politycznych. W dyskusjach
pojawiaty sie gtosy doradzajace Polakom wieksza pewnos¢ siebie i wskazu-
jace na konieczno$¢ pokazywania polskich osiggnie¢ i dokonan takze pod-
czas ekspozycji organizowanych przez niemieckie sSrodowiska gospodarcze
czy rzadowe?.

Kolejna ekspozycja w Bydgoszczy zaplanowana zostata na 1896 r., jed-
nak zrezygnowano z niej na rzecz przygotowywanej w 1895 r. wystawy
w Poznaniu®. Decyzja ta nie wywotata entuzjazmu wsréd bydgoskich kot
przemystowo-rzemieslniczych, zwtaszcza Ze prace przygotowawcze w Byd-
goszczy byly juz mocno zaawansowane, zebrano nawet fundusz gwaran-
cyjny5t. W konsekwencji dopiero po ponad 20 latach, bo w 1902 r. Byd-
goszcz ponownie byta organizatorem wystawy gospodarczej.

Odbywajaca sie od 5 do 16.06.1902 r. wystawa rzemie$lniczo-przemy-
stowa potlaczona zostata z trwajacg w dniach od 7 do 9.06.1902 r. wojskowg
wystawg sanitarng (Gewerbe- und Industrieausstellung, verbunden mit

47 Industrie und Gewerbe..., s. 311-312.

48 |Ibidem, s. 312.

49 R. Jaworski, op. cit,, s. 171.

50 Prowincjonalna Wystawa Przemystowa w Poznaniu (1895 r.) zostata zrealizowana
przez organizacje techniczne miasta Poznania (miedzy innymi Towarzystwo Poli-
techniczne, zrzeszenia: architektdw, artystow, technikdw). W prace przygotowawcze
zaangazowali sie przedstawiciele obydwu narodowosci: polskiej i niemieckiej. Na
uwage zastuguje fakt, ze katalog wystawy przygotowano w dwoch jezykach. Nie oby-
to sie jednak bez niesnasek, przykladem moze by¢ bojkot ze strony rolnikow
niemieckich oraz znacznej czesci przedsiebiorcéw z Bydgoszczy i Kroélewca, ktérzy
w tym czasie takze przygotowywali wystawe; T. Dohnalowa, op. cit., s. 65-68; Katalog
Prowincyonalnej wystawy przemystowej w Poznaniu, Poznan 1895.

51 K. Otdziejewski, op. cit., s. 80.
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Sanitdtsausstellung 1902). Miejsce wystawowe zlokalizowano w ogrodzie
N. Patzera i na przylegajacych do niego niezagospodarowanych powierzch-
niach, ktore zostaty przystosowane do potrzeb wystawy przez mistrza sztuki
ogrodniczej Juliusza Rofda. W wielkiej sali gtéwnej restauracji umieszczono
wystawe sanitarng, za§ wystawe rzemieslnicza w sali teatru letniego i w spe-
cjalnie pobudowanym na te okazje pawilonie. Centralny punkt widokowy sta-
nowita znajdujgca sie w hali gtéwnej ekspozycja zwigzku rybakéw, na ktorej
nie zabrakto nawet ztotych rybek. Zdaniem obserwatoréw, pawilony wysta-
wowe, kioski, fontanny i inne elementy architektury ogrodowej dawaty dos¢
przyjemne wrazenia estetycznes2. Nie bez znaczenia byt fakt umiejscowienia
terenu wystawowego nad $luzami Kanatu Bydgoskiego. Uroczyste otwarcie
wystawy rzemieSlniczo-przemystowej odbyto sie w obecnosci nadprezy-
denta Prowincji Poznanskiej Karla von BitteraS3, za§ na uroczystosciach
zwigzanych z otwarciem cze$ci sanitarnej pojawit prezydent regencji Byd-
goskiej F. Kruse. Otwarcie tejze wystawy poprzedzone zostato krotkim
wyktadem okoliczno$ciowym, poswieconym historii Czerwonego Krzyza.
Po zwiedzeniu ekspozycji przez oficjeli odbyt sie uroczysty obiad54.

Na wystawe zgtosito sie 330 wystawcdw, w tym 90 prezentowato eks-
ponaty w ramach czesci sanitarnej. Wytworcy pochodzili gtéwnie z Byd-
goszczy i okolic, nie zabrakto jednak reprezentantéw z miast niemieckich.
Najliczniejsze grono wystawcow stanowili producenci maszyn i narzedzi
rolniczych, co niewatpliwie wynikato z rolniczego charakteru regionu,
w ktérym usytuowana byla Bydgoszcz. Trzecia cze$é stanowity wyroby
przemystowe i rzemieslnicze. Uwage zwiedzajacych zwracaty produkty
pszczelarzy, wyroby porcelanowe Fettiga z Bydgoszczy czy np. maszyna do
produkcji cegietl zaprezentowana przez bydgoskiego producenta maszyn
Krause (Maschinenfabrik - Krause, Bromberg)>ss.

Niespetna dwa lata p6zniej, 15.07.1904 r. otwarto w Bydgoszczy kolej-
ng wystawe, tym razem zorganizowang z inicjatywy bydgoskiej Izby Rze-
mieSlniczej>é. Jej celem byto zaprezentowanie przede wszystkim wyrobow

52 Industrie und Gewerbe..., s. 314.

53 “Bromberger Zeitung”, 1902, nr 129, s. 2 (5.06.1902).

54 [bidem, 1902, nr 132, s. 3 (8.06.1902).

55 Industrie und Gewerbe..., s. 314-315.

56 Izba Rzemie$lnicza w Bydgoszczy (jako jedna z dwdéch w Prowincji Poznanskiej)
powstata w 1900 r. na bazie istniejgcego od 1848 r. Stowarzyszenia Rzemie$lnikdw.
Swoim zasiegiem obejmowata obszar regencji bydgoskiej, w tym miasta: Bydgoszcz,
Inowroctaw, Gniezno i Pite. Na pierwszym inauguracyjnym zebraniu wybrano zarzad,
w sktad ktérego wchodzito 25 os6b, w tym 8 Polakéw. Podstawowe zadania Izby to:
ksztatcenie uczniéw, doskonalenie zawodowe, tworzenie czeladniczych komisji egza-
minacyjnych, wspétudziat w powolywaniu komisji mistrzowskich, kontrola kas zapo-
mogowych i pogrzebowych oraz nadzér nad spétkami. Srodki na utrzymanie pochodzi-
1y od rzemie$lnikéw. Organizacja miata wiasng biblioteke z fachowa literatura oraz
wydawata dwutygodnik “Bromberger Handwerker-Zeitung”. Rzemie$lnicy bydgoscy
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rzemiosta oraz nowoczesnych technik i sprzetu wykorzystywanego przez
rzemie$lnikow. Patronat nad ekspozycja objat nadprezydent Prowincji
Poznanskiej Wilhelm von Waldow, ktéry 15 lipca dokonat uroczystego
otwarcia wystawy. Przewodniczacym komitetu organizacyjnego byt prezy-
dent regencji bydgoskiej Georg von Giinther5’. Miejscem wystawy po raz
drugi byt budynek Strzelnicy. Ekspozycja rozmieszczona na powierzchni
16 tys. m2 zgromadzita 270 firm, sposréd ktérych 195 zwigzanych byto
z rzemiostem. Wystawiane eksponaty podzielono na 3 grupy: wyroby rze-
mieSlnicze/dzieta rekodzielnictwa, towary i pétprodukty oraz maszyny
i urzadzenia. Niezaleznie od tych trzech dziatéw przygotowano jeszcze
jeden, ktdéry prezentowat efekty uczniow szkot branzowych okregu bydgo-
skiego. Wystawe obejrzato ponad 35 tys. zwiedzajacych, wsréd ktorych
23.07.1904 r. znalazt sie minister kultury dr Konrad von Studt w towarzy-
stwie wladz lokalnych i radcéw ministerialnychss.

Mankamentem wystawy byt fakt, Zze w przeciwienstwie do wystaw po-
przednich nie zakonczyta sie ona dodatnim saldem. Nawet podczas loterii
towarzyszacej wystawie udato sie sprzeda¢ tylko potowe losow. Deficyt
obcigzajacy organizatora - Izbe Rzemie$lnicza wynosit ponad 40 tys. ma-
rek>9. Krytyce poddano system nagradzania i samych nagrodzonych. Na
270 firm nagrody przyznano 19560. Wystawa z 1904 r. byta ostatnig tego
typu niemiecka wystawa w Bydgoszczy. Nadal organizowano je w innych
miastach prowincji lub w samym Poznaniu. Przyktadem jest poznanska
Wystawa Ogrodnicza z 1907 r.61 czy zakrojona na szeroka skale i zorgani-
zowana z wielkim rozmachem Wystawa Wschodnioniemiecka (Die Ostdeu-
tsche Ausstellung in Posen) trwajaca od 15.05 do 30.09.1911 r., w ktérej
wzieto udziat niemal 950 firms2.

W Bydgoszczy natomiast w 1910 r. z powodzeniem udato sie zorgani-
zowac polska wystawe przemystowa, ktéra byta poktosiem coraz czesciej
pojawiajacych sie w polskich srodowiskach inicjatyw gospodarczych, sta-
nowiacych element czynnej walki z polityka germanizacyjna. Juz w pierw-
szej dekadzie XX w. typowo polskie wystawy, podczas ktérych udawato sie

pochodzenia polskiego prowadzili takze amatorskg dziatalnos¢ kulturalng. Ze srodowi-
skiem zwigzane byto zatozone w 1883 r. Towarzystwo Spiewu ,Halka”; R. Kuczma, Sto
lat dziatalnosci Izby RzemiesIniczej w Bydgoszczy 1900-2000, Bydgoszcz 1999.

57 K. Otdziejewski, op. cit., s. 81; Industrie und Gewerbe..., s. 317.

58 Industrie und Gewerbe..., s. 318.

59 K. Otdziejewski, op. cit., s. 81.

60 Industrie und Gewerbe..., s. 318.

61 W. Karolczak, Parki publiczne, skwery i promenady dawnego Poznania (do 1914 r.),
,Kronika Miasta Poznania”, 1993, nr 3-4, s. 55.

62 F. Geisler, Die Ostdeutsche Ausstellung in Posen, “Aus dem Posener Lande”, 1911, nr 6,
s.257-261.

70



zgromadzi¢ od 100 do 150 wystawcéw, odbyty sie np. w Gnieznie, Inowro-
ctawiu, Pleszewie®3, Krotoszynie i w 1908 r. w Poznanius*.

Inicjatorem wystawy byto miejscowe Towarzystwo Przemystowe®s. Na
czele komitetu organizacyjnego stat Ludwik Sosnowski. Ekspozycje urza-
dzono w Domu Polskim, stanowigcym centrum polskiego zycia w Bydgosz-
czys6 i okalajacym go ogrodzie. Wystawa trwata od 26.06 do 10.07.1910 r.
i zgromadzita ponad 100 wystawcow, gtéwnie z Wielkopolski, Pomorza,
w mniejszej czeSci z Malopolski i Westfalii, reprezentujacych niemal
wszystkie dziedziny wytworczosci przemystowo-rzemieslniczej. Byli to
tylko i wytacznie Polacy®’. Celem wystawy byto zapoznanie zwiedzajacych
z wyrobami polskimi i udowodnienie, Ze w niczym nie ustepuja one innym.
W jej przygotowanie zaangazowaty sie wszystkie lokalne, polskie towarzy-
stwa przemystowe. Przygotowano plakaty, druki, a takze nalepki reklamo-
we w formie znaczkéw pocztowych czy specjalne odezwy agitacyjne, za-
checajace zar6wno do wystawiania, jak i zwiedzania. Wydano specjalny
przewodnik, ktéry zawierat informacje o wszystkich zaangazowanych
w wystawe firmach oraz krotkg charakterystyke rozwoju przemystu byd-
goskiego czy doktadniej méwigc w okregu bydgoskimés8. Nieocenione za-

63 W. Hajdasz, Wystawy przemystowo-rolnicze w Pleszewie w okresie zaboréw oraz
Il Rzeczypospolitej, ,Rocznik Pleszewski”, 2003, s. 42-43.
64 T. Dohnalowa, op. cit., s. 71.
65 Towarzystwo Przemystowe w Bydgoszczy powstato 27.10.1872 r. z inicjatywy Teofi-
la Magdzinskiego. Skupiato rzemies$lnikéw, robotnikéw i drobnych przemystowcéw,
stawiato przed sobg trzy zasadnicze cele: wzajemne pouczanie sie, podniesienie
przemystu oraz urzadzanie skromnych zabaw towarzyskich. Jedna z form popierania
rodzimego przemystu byto zachecanie do uczestnictwa w wystawach przemysto-
wych, a z czasem dazenie do organizowania wlasnych wystaw. Bydgoskie Towarzy-
stwo Przemystowe nalezato do najaktywniejszych organizacji tego typu w Poznan-
skiem. Poza dziatalno$cia o charakterze gospodarczym towarzystwo stanowito
wazny element walki narodowej i kultury polskiej w dobie zaboréw. Pamietnik Towa-
rzystwa Przemystowego w Bydgoszczy. Sprawozdanie z 50 cio-letniej czynnosci 1872-
1922, Bydgoszcz 1922, s. 4 i nn.; Teofil Magdzinski, [w:] Bydgoski stownik biograficzny,
t. 2, red. J. Kutta, Bydgoszcz 1995, s. 96-99; Cele i zadania Towarzystw przemystowych.
Mowa dr Karasiewicza przy zatozeniu Towarzystw Przemystowego w Czersku, Poznan
1908, s. 3-15.
Dom Polski (przy 6wczesnej Wilhelmstrasse 5) stanowit wtasno$¢ powstatej w 1903 r.
Spotki Budowalnej. Budynek zostal wyremontowany dzieki ofiarnosci i hojnosci
miejscowych przemystowcéw polskich i stanowit osrodek polskiej mysli i kultury. Byt
miejscem spotkan czy nauczania (kursy doksztatcajace, lekcje j. polskiego), ale i wy-
stepéw, koncertéw i polskich przedstawien teatralnych, jednym stowem imprez
o charakterze wychowawczym i pielegnujacych polska kulture i tradycje; ]J. Podgé-
reczny, ,Dom Polski” w Bydgoszczy, ,Kalendarz Bydgoski”, 1973,s. 172-175.
Pamietnik Towarzystwa...,s. 11-12.
Analizy przygotowan do wystawy i charakterystyki samej ekspozycji dokonat:
W. Garbaczewski, Pierwsza polska wystawa przemystowa w Bydgoszczy (26 czerwca -
10 lipca 1910 r.), ,Kronika Bydgoska”, 2009, t. 31, s. 66 i nn.
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stugi w zakresie promowania wystawy miat ,Dziennik Bydgoski”. Wszyst-
kie dziatania realizowane byty naktadem $rodkéw spotecznych, bez wspar-
cia administracji rzadowej. Polacy byli jednak przekonani, ze organizowa-
nie polskich wystaw jest nie tyle wskazane, co konieczne. Nie chodzito o ich
rozmiar i wielki zasieg. Istotg miato by¢ promowanie polskiej wytworczo-
$ci, zaakcentowanie faktu istnienia polskiego przemystu i jego wartosci
oraz us$wiadomienie polskiej ludnos$ci, w ilu branzach jest on juz obecny®°.
Bydgoska wystawa nie miata przyémi¢ wystaw niemieckich, co byto wrecz
nierealne. Jej podstawowym celem byta promocja polskich produktow,
polskich przedsiebiorcéw i pozyskanie dla rzemie$lnikow wiekszego grona
odbiorcédw. Liczono na odzew ze strony rodzimych przemystowcow, rze-
mieSlnikdéw, a takze spoleczenistwa, ktére nie zawiodto i wykazato duze
zainteresowanie wystawa.

Inicjatywa Polakéw nie byli zachwyceni urzednicy niemieccy. Nie
ukrywali oni negatywnego nastawienia i starali sie zdyskredytowac polskie
poczynania, w ktérych upatrywano antyniemieckich dziatan. Pomniejszano
gospodarcze znaczenie wystawy, stawiajac na pierwszym miejscu jej poli-
tyczny charakter. Podkreslano wrecz, Ze Polacy daza do ,ukazania niemiec-
kiej Bydgoszczy jako polskiego centrum”79.

Warto pamietaé, ze z czasem, wskutek wzmozonej polityki germaniza-
cyjnej, kiedy to gospodarka stawata sie jedng z istotnych ptaszczyzn walki
narodowos$ciowej rzadu pruskiego, wystawy odbywajace sie na ziemiach
zaboru pruskiego dalekie byty od apolitycznosci. Wszystkie przedsiewzie-
cia, zaréwno polsKie, jak i niemieckie, w kontek$cie 6wczesnych relacji pol-
sko-niemieckich nabieraly charakteru narodowego i wydZwieku patrio-
tycznego, czy wrecz nacjonalistycznego. Niemniej w przypadku wystaw
polskich do 1914 r. patriotyzm nie moégt by¢ watkiem gtéwnym. Wtadze
zaborcze nie pozwolityby na to. Wystawy gospodarcze byty z jednej strony
okazja do pokazania aktualnego stanu rozwoju gospodarczego regionu,
z drugiej stanowity istotny czynnik integrujacy zaréwno spotecznos¢ nie-
miecka, jak i polska znajdujaca sie w mniejszosci i duzo mniej korzystnym
potozeniu. Niemcy poza przewagg liczebng i do§wiadczeniem mieli jeszcze
jeden, bardzo istotny atut. Wystawy przez nich organizowane, nawet jesli
byty inicjatywami spotecznymi czy stowarzyszen gospodarczych, uzyski-
waty wsparcie, takze finansowe oraz oficjalny patronat wtadz.

Warto nadmienié, ze pomyst zorganizowania wystawy nie od razu spo-
tkat sie z entuzjastycznym przyjeciem w srodowisku polskim. Obawiano sie
licznych utrudnien natury administracyjnej, cho¢by z uwagi na obowiazy-

69 Ibidem, s. 61; R. Jaworski, op. cit., s. 172-173.
70 W. Garbaczewski, Pierwsza polska wystawa..., 67.
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wanie tzw. ustawy kagancowej’t. Polakom skutecznie jednak udawato sie
te przepisy obejs¢. W dniu otwarcia wystawy 26.06.1910 r. o godz. 6 rano
odprawiono uroczysta msze $w. w bydgoskiej farze. Natomiast po $niada-
niu odbyto sie zebranie przemystowcéw, delegatow poszczegdlnych towa-
rzystw. Oficjalnie wystawe otwarto w potudnie, a uroczysto$¢ byta niezwy-
kle skromna. Z uwagi na fakt, ze organizatorzy nie mogli sobie pozwoli¢ na
przemoéwienia, dokonano jedynie przeciecia wstegi, a przewodniczacy Ko-
mitetu Organizacyjnego wypowiedziat stowa ,Szcze$¢ Boze Przemystowi”,
wywieszono tablice z napisem ,W imie Boze otwieramy wystawe” i na tym
w zasadzie zakonczyto sie uroczyste otwarcie. Ekspozycje mozna byto
oglada¢ do 10.07.1910 r. Zgromadzono na niej eksponaty ponad 100 wy-
stawcow, wylacznie polskich. Sklasyfikowano je w 12 dziatach, przy czym
wyodrebniono takze dziat czeladzi i terminatoréw?72. O aranzacje i elemen-
ty dekoracji zadbali miejscowy ogrodnik Florian Figurski, wtasciciel fabryki
wodek i likieréw J6zef Milchert oraz dekorator Edmund Piasecki’3. Podczas
wystawy nie zabrakto imprez towarzyszacych, np. 29.06.1910 r. odbyt sie
koncert miejscowego Towarzystwa Spiewu ,Halka”, a nastepnego dnia uro-
czysty obiad dla cztonkéw towarzystw przemystowych.

W konsekwencji ekspozycja prezentowata sie bardzo okazale zbierajac
pochlebne opinie od zwiedzajacych oraz w prasie. Relacje z niej pojawiaty
sie niemal kazdego dnia na tamach ,Dziennika Bydgoskiego”. Artykuty pu-
blikowata polska prasa regionalna, np. ,Kurier Poznanski”, ,Dziennik Ku-
jawski”, ,Gazeta Grudziadzka” i branzowa: ,Postep”, ,Lech”, ,Praca”74.

Mimo niesprzyjajacej aury, wystawe zwiedzito ok. 9 tys. oséb, z czego
75% pochodzito spoza Bydgoszczy. Liczng grupe stanowily zorganizowane
wycieczki (w tym reprezentanci towarzystw przemystowych zaréwno
z Prowincji Poznanskiej, jak i z Prus Zachodnich). Uznaje sie ja za niewat-
pliwy sukces organizatoréw, sukces wrecz podwojny: moralny i ekono-
miczny, bowiem wystawa zamkneta sie dodatnim bilansem?s. Ztozyto sie na
niego kilka czynnikéw, z ktérych gtéwnym byt fakt mobilizacji spoteczen-
stwa polskiego, przejawiajacy sie takze zaprzestaniem wiekszego udziatu

71 Ustawa kaganicowa uchwalona zostata przez parlament niemiecki w 1908 r. Istotny
byt paragraf 12, zgodnie z ktéorym obowigzywat zakaz uzywania j. polskiego na spo-
tkaniach, zgromadzeniach w tych miejscowosciach, w ktérych znajdowato sie mniej
niz 60% Polakéw; H. Wereszycki, Historia polityczna Polski 1864-1918, Wroctaw
1990, s. 191.

72 Doktadny spis wystawcOéw w ujeciu alfabetycznym, a takze wykazy wystawcow na-
grodzonych opracowat W. Garbaczewski, Pierwsza polska wystawa..., s. 74-80, 81-83.

73 Ibidem, s. 70.

74 Ibidem, s. 71; Z. Jarkiewicz, W ,niemieckiej” Bydgoszczy polska wystawa, ,Kalendarz
Bydgoski”, 1995, s. 193-197.

75 Pamietnik Towarzystwa Przemystowego..., s. 12; W. Garbaczewski, Pierwsza polska
wystawa..., s. 72.
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Polakéw w wystawach niemieckich?’é. Jak wspomniano, opinie pojawiajace
sie w prasie jeszcze w trakcie wystawy, jak i po jej zakonczeniu, byty bar-
dzo pochlebne. O bydgoskim przemys$le pisano miedzy innymi, ze przemyst
i handel polski w tem miescie kresowym rozwingt sie okazale i powala to
z otuchq spoglgdaé¢ w przysztosé’’. Niezaprzeczalnie ekspozycja byta mani-
festacja polskiego zycia gospodarczego w Bydgoszczy.

Wystawy organizowane w Bydgoszczy w Il potowie XIX i poczatkach
XX w. byty wizytéwka miasta. W peini odzwierciedlaly nie tylko poziom
rozwoju gospodarczego miasta, ale stosunki gospodarcze, spoteczne, naro-
dowosciowe w nim panujace. Bydgoszcz miata okre$lone predyspozycje, by
by¢ organizatorem takich wystaw i w pelni z tych przymiotéw korzystata.
Wydarzenia te stanowity barwny przerywnik w mniej lub bardziej mono-
tonnym zyciu miasta. W lokalnym wymiarze intensyfikowaty rozwdj go-
spodarczy miasta i okolicy, przyspieszaty industrializacje, a w konsekwen-
cji wptywaty na wzrost poziomu zycia mieszkancow’s. U schytku XIX w.
staty sie elementem walki gospodarczej prowadzonej przez witadze pru-
skie, a tym samym walki miedzy polskim a niemieckim przedsiebiorca czy
rzemieSlnikiem. Stosunek Polakéw do ekspozycji organizowanych przez
Niemcow byt rézny, zwykle uzalezniony od okolicznosci, gtéwnie natury
politycznej, w jakich dochodzito do danej wystawy. Niemniej jednak Polacy
od poczatku brali aktywny udziat w wystawach niemieckich i nie miato to
nic wspdlnego z identyfikowaniem sie z panstwem zaborczym czy nasilaja-
g sie, szczegdlnie od konca XIX w., ideologia prusko-narodowga?9. W miare
jak wystawy coraz wyrazniej stawatly sie narzedziem polityki antypolskiej,
zmniejszat sie udziat w nich wystawcéw polskich, zwtaszcza ze uczestnic-
two w niemieckiej imprezie zawsze wywotywato zywe dyskusje wsrod
czesci spotecznosci polskiej. Skutecznym wyjSciem z sytuacji okazato sie
organizowanie, wprawdzie na mniejsza skale, ale typowo polskich wystaw
gospodarczych.

Bydgoszczanie byli nie tylko organizatorami wystaw gospodarczych,
ale i aktywnymi uczestnikami podobnych ekspozycji organizowanych
w sasiednich miastach i miasteczkach. Wielu z bydgoskich przemystowcéw
i rzemie$lnikéw ugruntowato swoja pozycje, zdobywajac na wystawach
nagrody i skutecznie konkurujac z wytwoércami niemieckimi.

76 K. Otdziejewski, op. cit,, s. 88.

77 ,Dziennik Bydgoski”, 1910, nr 148 (5.07.1910).

78 P. Gorski, Czar dawnych wystaw gospodarczych, www.rp.pl/Sztuka/307139935-Czar-
dawnych-wystaw-gospodarczych.html#ap-1 [dostep: 24.10.2018].

79 Przemyst, sztuka, polityka..., s. 32.
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Katarzyna Grysinska-Jarmuta
Uniwersytet Kazimierza Wielkiego

Wystawy jako element aktywnoSci gospodarczej XIX-wiecznej
Bydgoszczy

Wystawy przemystowe, a z czasem rzemie$lnicze, rolnicze, ogrodnicze,
etc., organizowane na szerszg skale od schytku XVIII w., miaty by¢ miarodajna
wyktadnig rozwoju gospodarczego. Ich zasadniczym celem byto prezentowanie
osiggniec¢ z zakresu wynalazczosci, produkcji przemystowej i rzemie$lniczej. Miaty
inspirowa¢ do systematycznego podnoszenia jakosci prezentowanych wyrobdw,
rozbudowywania i unowocze$niania zaktadéw, poszerzania asortymentu. Byty
doskonata okazjgq do budzenia ducha konkurencyjno$ci i szukania nowych rynkéw
zbytu. Miasta, w ktérych je organizowano, mogty liczy¢ dodatkowo na element
promocji, z uwagi na rzesze przybywajgcych wystawcow i ogladajacych.

W potowie XIX w. do grona miast, w ktérych systematyczne odbywaty sie wy-
stawy o rozmaitym zasiegu terytorialnym, dotaczyta Bydgoszcz. Najwazniejsze
z nich zorganizowano w latach: 1855, 1866, 1888, 1902, 1904, 1910. Wszystkie,
poza ostatnig z 1910 r., ktéra byta dzietem wytacznie polskim, byty organizowane
z inicjatywy niemieckich srodowisk gospodarczych, aczkolwiek otwarte dla Pola-
kow. We wszystkich wystawach licznie brali udziat wystawcy z Bydgoszczy i oko-
lic, wielokrotnie tez uzyskujac nagrody i wyré6znienia za swoje produkty, potwier-
dzajac tym samym wazna role, jaka w rozwoju gospodarczym Wielkopolski czy tez
ziem pruskich odgrywata Bydgoszcz i okolice.

Katarzyna Grysinska-Jarmuta
Kazimierz Wielki University

Economic impact of exhibitions in 19th-century Bydgoszcz

Industrial exhibitions, and later craft, agricultural and horticultural exhibi-
tions organized at a larger scale starting from the late 18t century were an essen-
tial interpretation of economic growth. Their primary purpose was to present
achievements in the field of invention, industrial and craft production. They were
supposed to inspire systematic improvement of quality of products presented,
expansion and modernization of plants, and product portfolio enhancement. Exhi-
bitions were a perfect opportunity to improve competitive spirit and search for
new markets. An additional bonus for the cities that organized trade fairs was their
promotion, since they attracted throngs of exhibitors and visitors.

In the middle of the 19t century Bydgoszcz joined the group of cities that
regularly hosted exhibitions of a varied territorial scope. The most important of
them were organized in 1855, 1866, 1888, 1902, 1904, and 1910. All of them, with
the exception of the event that took place in 1910, were exclusively Polish activi-
ties, organized on the initiative of German business communities, although open to
the Poles. All exhibitions attracted many exhibitors from Bydgoszcz and its envi-
rons, winning numerous awards and commendations for their products, confirm-
ing an important role played by Bydgoszcz and its area in the economic develop-
ment of Wielkopolska and Prussia.
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Arkadiusz Kalinski
Uniwersytet Kazimierza Wielkiego

0d Centralnej Szkoty Mechanikéw Lotniczych
do Wojskowych Zakladéw Lotniczych.
Tradycje i wspodlczesnos¢ szkolnictwa i przemystu
lotniczego w Bydgoszczy w latach 1920-2019

Jednym z istotnych aspektéw dziatalnos$ci lotniczej jest opanowanie
skomplikowanej, czesto ztozonej i kosztownej techniki lotniczej. Do obstugi,
wykonania niezbednych napraw i modernizacji sprzetu potrzebny jest wy-
kwalifikowany personel, kadry techniczne oraz zaplecze warsztatowe do
przeprowadzania remontéw. Takim o$rodkiem lotniczym, skupiajagcym za-
réwno miejsce szkolenia kadr, jak i bedacym siedziba centrum remontowo-
-przemystowego jest od wielu lat Bydgoszcz (ryc. 1).

Ryc. 1. Uczestnicy III kursu Centralnej Szkoty Mechanikéw Lotniczych. W pierw-
szym rzedzie w $rodku komendant szkoty kpt. inz. Henryk Szpiganowicz,
Bydgoszcz 1924 r. (fot. ze zbioréw autora)
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U schytku I wojny $§wiatowej, w polskich formacjach wojskowych orga-
nizowanych na terenie Rosji, a nastepne we Francji, obok podstawowych ro-
dzajow wojsk, takich jak piechota, kawaleria czy artyleria, wzorem innych
walczacych armii pojawity sie oddziaty lotnicze. W odradzajacym sie Wojsku
Polskim idea posiadania swojego lotnictwa byta na tyle silna, ze wraz z od-
zyskaniem niepodlegtosci natychmiast przystgpiono do organizowania od-
dziatéw lotniczych. Wykorzystano przejety od okupantéw sprzet i lotniska,
kadre stanowili Polacy stuzacy w armiach zaborczych. Wkrétce ten nowo
powstaty rodzaj wojsk, pomimo trudnosci z zaopatrzeniem, personelem lot-
niczym, niewystarczajacym zapleczem i ztym stanem technicznym sprzetu
lotniczego, wziat udzial w walkach frontowych w obronie niepodlegtosci
w latach 1919-1920.

Po wybuchu powstania wielkopolskiego, a nastepnie na poczatku 1920 .,
po przejeciu przyznanego przez traktat wersalski Pomorza, lotnictwo Wojska
Polskiego, pozyskato na terenach bytego zaboru pruskiego lotniska w Byd-
goszczy, Toruniu i Grudzigdzu, czyli nowoczesng infrastrukture, dzieki ktdre;j
mozna byto organizowac zaplecze techniczne, remontowe i szkoleniowe oraz
dyslokowa¢ nowo formowane lub odnawiajace swoja warto$¢ bojowa eska-
dry lotnicze. Po zakonczeniu wojny polsko-bolszewickiej i po przejsciu
w 1921 r. Wojska Polskiego na stope pokojowa, w pomorskich bazach lotni-
czych przez cate dwudziestolecie miedzywojenne prowadzity dziatalno$¢ cen-
tra szkoleniowe przygotowujace kadry dla catego lotnictwa wojskowego I1 RP.
Istotna role odegrato lotnisko w Bydgoszczy, ktére na nastepne dziesieciolecia
stato sie siedzibg osrodkéw szkoleniowych kadr technicznych lotnictwa oraz
jednym z filaréw polskiego przemystu lotniczego (ryc. 2).

Poczatki polskiego technicznego szkolnictwa lotniczego siegaja pierw-
szych lat niepodlegtosci. Przejecie w listopadzie 1918 r. lotnisk i sprzetu
wojsk niemieckich oraz austriackich umozliwito szybkie rozpoczecie two-
rzenia lotnictwa polskiego. Potrzebowato ono dobrze wyszkolonych specja-
listéw lotniczych, w tym mechanikow. W powstajacych wéwczas szkotach
lotniczych szkolenie personelu obstugi samolotéw obejmowato przygoto-
wanie pomocnikéw mechanikéw lotniczych - Zotierzy zasadniczej stuzby
wojskowej, mechanikow - brygadzistéw i szefow mechanikéw - podofice-
réw zawodowych. W latach 1919-1920 utworzono w Warszawie i Poznaniu
Szkoty Obstugi Lotniczej (SOL), mechanikéw szkolita réwniez Francuska
Szkota Pilotow (pdzniej Nizsza Szkota Pilotéw w Warszawie). Na poczatku
lat 20. XX w. pomocnikéw mechanikéw ksztatcono w dywizjonach zapaso-
wych utworzonych przy putkach lotniczych, a od 1923 r. ich funkcje przejety
dywizjony szkolnel. W latach 1918-1921 szkolnictwo lotnicze byto zrézni-
cowane - cigzyty na nim wplywy armii zaborczych. W efekcie kazdy z wyzej
wymienionych o$rodkéw szkolenia personelu technicznego mial wtasng

1 Ku czci polegtych lotnikéw, red. M. Romejko, Warszawa 1933, s. 102-103.
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specyfike, inne metody szkolenia i zrdéznicowang baze techniczna.
W zwigzku z tym, w nastepnym oKkresie rozwoju wojsk lotniczych podjeto
dziatania zmierzajace do ujednolicenia szkolenia lotniczego i lepszego przy-
gotowania personelu technicznego, opierajagc sie na do$wiadczeniach
i sprzecie francuskich wojsk lotniczychz2.

Ryc. 2. Stuchacze 11l kursu CSML w Bydgoszczy przed stanowiskiem do nauki wy-
krywania usterek przy uruchamianiu silnika rotacyjnego Rhone 80 KM,
1924 r. (fot. ze zbioréw autora)

Dla realizacji powyzszych zamierzen podjeto decyzje o rozmieszczeniu
i utworzeniu szkoty mechanikéw, gtéwnego osrodka szkolenia kadr tech-
nicznych wojsk lotniczych, w obszernych pomieszczeniach bydgoskiego lot-
niska. Prawdopodobnie za wybraniem tej lokalizacji przemawiato takze za-
plecze w postaci dobrze wyposazonego Parku Lotniczego oraz bliskos¢
przemystowego miasta i mozliwo$¢ pozyskania wykwalifikowanego perso-
nelu technicznego.

Za rozmieszczeniem szkoty przemawiata takze potrzeba zorganizowa-
nia technicznego zaplecza szkoleniowego dla funkcjonujacej na lotnisku
Szkoty Lotnikdw. Prace nad zorganizowaniem Szkoty Mechanikéw Lotni-

2 M. Krosny, Techniczne szkolnictwo lotnicze 1918-1939, [w:] Lotnictwo polskie w okresie
miedzywojennym, praca zbiorowa, Warszawa-Suwatki 1993, s. 97.
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czych (SML) rozpoczety sie w 1921 r. i prowadzito je kierownictwo Central-
nych Zaktadéw Lotniczych3. Kapitan inz. Gustaw Mokrzycki, zajmujacy sie
w tym czasie organizacja szkoty, zaproponowat przeniesienie do majacej po-
wsta¢ w Bydgoszczy szkoty wszystkich putkowych szkét obstugi lotniczej.
We wrzesniu 1922 r. rozpatrywano sprawe pomieszczen i sal wyktadowych
dla szkoty mechanikéw# (ryc. 3).

-

Ryc. 3. Warsztaty Centralnej Szkoty Mechanikéw Lotniczych w Bydgoszczy, 1925 r.
(fot. ze zbioréw Muzeum Okregowego w Toruniu)

3 Dodatek Tajny nr 8 do nr 12 Dziennika Rozkazéw M.S. Wojsk. z dn. 21.03.1922 r. poz. 46.
4 Centralne Archiwum Wojskowe w Rembertowie (dalej cyt. CAW), Akta Dowédztwa
Lotnictwa (dalej cyt. CAW), t. 44.
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Niezaleznie od prac organizacyjnych Szkota rozpoczeta dziatalnos¢ juz
na poczatku stycznia 1922 r. poprzez przeprowadzenie dwumiesiecznego
kursu teoretycznego dla ucznidéw pilotéws. Pierwszy sze$ciomiesieczny kurs
mechanikow lotniczych przy SML w Bydgoszczy rozpoczat sie 1.11.1922 r.
(ryc. 4). Poczatkowo Szkota Mechanikéw podlegata kierownictwu Central-
nych Zaktadéw Lotniczych w Warszawie, ktére sprawowaty nadzér nad wy-
szkoleniem fachowym i zaopatrzeniem szkoty. Szkote Mechanikéw Lotni-
czych rozmieszczono w zabudowaniach portu lotniczego w Bydgoszczy,
gdzie korzystata z jednego hangaru (nr 2), ktory stuzyt jako warsztat
szkolny. Szkota miata do dyspozycji takze sale wyktadowe, gabinet fizyczny
i elektrotechniczny oraz uruchamiania silnikéw. W 1924 r. szkota otrzymata
tytut Centralnej i przeszta pod bezposrednie zwierzchnictwo IV Departa-
mentu Lotnictwa Ministerstwa Spraw Wojskowych.

Ryc. 4. Stuchacze IV kursu Centralnej Szkoty Mechanikdéw Lotniczych w Bydgoszczy,
1925 r. (fot. ze zbioréw Muzeum Okregowego w Toruniu)

Zadaniem Centralnej Szkoty Mechanikéw Lotniczych (CSML) byto przy-
gotowanie podoficeréw zawodowych do obstugi ptatowcédw i silnikéw lotni-
czych. Podstawowg forma szkolenia CSML byly szeSciomiesieczne kursy
przygotowujace podoficeré6w zawodowych do funkcji mechanikéw - bryga-
dzistéw. Ich stuchaczami byli przede wszystkim nadterminowi podoficero-
wie (pomocnicy mechanikéw). Szkolono takZze podoficeréw zawodowych

5 Ibidem.
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stuzby administracyjnej lotnictwa oraz podoficeréw i szeregowych nadter-
minowych do stopnia plutonowego, tacznie z Zolnierzami innych broni, kt6-
rzy zgtaszali sie do stuzby technicznej w wojskach lotniczych. Po ukonczeniu
kursu absolwenci otrzymywali tytut majstra wojskowego. Szeregowi nad-
terminowi byli zobowigzani do ztozenia deklaracji o pozostaniu w stuzbie
zawodowej po ukonczeniu kursu na okres trzech lats. Ukonczenie CSML
z pomys$lnym wynikiem dawato absolwentom kursu prawo do zostania
podoficerem zawodowym, o ile spetniat pozostale warunki okreslone
ustawa’. 0d 1922 do 1932 r. odbyto sie 11 sze$cio-, a potem o$miomiesiecz-
nych kurséw CSML (a nastepnie w Szkole Podoficeréw Mechanikéw Samo-
lotowych). Lacznie podczas kurséw mechanikéw lotniczych w CSML (SPMS)
w Bydgoszczy w latach 1922-1932 wyszkolono ok. 700 mechanikéw - bry-
gadzistow lotniczychs.

% I--Kurs fol’olaborgn[‘ow
% u” C w-T Lo I'n; od 4335-1ﬁ3€r

Ryc. 5. Wyktadowcy i stuchacze - fotolaboranci jednego z kurséw organizowanych
w Centrum Wyszkolenia Technicznego w Bydgoszczy, 1936 r. (fot. ze zbio-
row autora)

6 M. Krosny, op. cit., s. 99.

7 CAW, DL, t. 44.

8 Ksiega pamigtkowa X-lecia Pomorza. 1920-1930, red. K. Esden-Tempski, Torun 1930,
s. 162; T. Kmiecik, Ksztattowanie kadr technicznych polskiego lotnictwa wojskowego
w latach 1918-1967, Warszawa 1992, s. 41.
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W CSML odbywaty sie takze krotkoterminowe kursy przeszkoleniowe.
Do 1928 r. w CSML przeprowadzono jeden kurs zbrojmistrzéw lotniczych,
trzy kursy specjalistow silnikowych oraz dwa kursy podchorazych rezerwy
lotnictwa - kandydatéw na oficer6w technicznych. W latach 1930-1937 zor-
ganizowano pieé kursow szefé6w mechanikéw eskadr, a takze instruktorskie
kursy spawania, kursy dla radiomechanikéw i fotolaborantéw? (ryc. 5).

W 1931 r. przy Centrum Wyszkolenia Podoficeré6w Lotnictwa w Byd-
goszczy zorganizowano Kkurs oficer6w technicznych lotnictwa. Podczas za-
je¢ wyktadano nastepujace przedmioty: ptatowce, silniki - mechanika,
osprzet samolotu, elektrotechnika - radio, technologia, rysunek techniczny,
samochody, administracja. Cze$¢ teoretyczna kursu w Bydgoszczy trwata do
2.08.1932 r. Nastepnie kursanci udawali sie do Panstwowych Zaktadéw Lot-
niczych (PZL) w Warszawie na pieciomiesieczng praktyke. L.acznie do 1935r.
przy CWPL zorganizowano trzy kursy oficeréw technicznych lotnictwao.

Ryc. 6. Uczniowie SPLdM rocznik 1930 przed barakiem mieszkalnym, Bydgoszcz
1932 r. (fot. ze zbioréw autora)

Pomimo duzego wysitku wtadz lotniczych w tworzeniu licznej kadry
mechanikow lotniczych, srednia wieku personelu technicznego lotnictwa
pod koniec lat 20. XX w. systematycznie sie podwyzszata. Biorac pod uwage

9 CAW, DL, t. 46; CAW, Akta Szkot Wojskowych 1918-1939 (dalej cyt. ASW), Rozkazy
dzienne Centrum Wyszkolenia Technicznego Lotnictwa (dalej cyt. CWTL), t. 1-4.
10 CAW, ASW, CWTL, t. 1-9.
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potrzeby lotnictwa, zdominowane coraz intensywniejszym rozwojem tech-
niki, kadre te nalezato jak najszybciej uzupeinic¢ i odmtodzié. W trosce o na-
lezyty dobér przysziej kadry podoficerskiej w lotnictwie, w 1930 r. przy
CWPL w Bydgoszczy powotano Szkote Podoficer6w Lotnictwa dla Matolet-
nich (SPLdM). Na potrzeby tej szkoty LOPP oddata nowy budynek - burse
Cywilnej Szkoty Mechanikéw Lotniczych, usytuowang w bezposrednim s3-
siedztwie bydgoskiego lotniska (ryc. 6, 7).

Ry - -

Ryc.7. Kadra i uczniowie SPLdM przed bursa szkoty, Bydgoszcz 1937 r. (fot. ze
zbioréw autora)

Podczas trzyletniej nauki szkota miata przygotowa¢ kandydatéw do za-
wodu podoficerskiego w lotnictwie przez odpowiednie wychowanie oraz
wyszkolenie, zaréwno ogdélnowojskowe, wedtug programu putkowej szkoty
podoficerskiej lotnictwa, jak i techniczne, wedtug programu obowigzujacego
mechanikéw lotniczych. Planowano wprowadzi¢ szkolenie w nastepujacych
specjalizacjach: mechanikéw samolotowych, strzelcéw, radiotelegrafistow
i elektro-radiomechanikéw. Szkota miata réwniez ksztatci¢ podoficeréw per-
sonelu latajacego dla putkéw lotniczych!l. Do SPLdM przyjmowano kandyda-
tow w wieku od 16 do 18 lat, posiadajacych wyksztatcenie na poziomie co naj-
mniej 7. klasy szkoly powszechnej i odpowiedni stan zdrowia do stuzby
w lotnictwie. Przed przyjeciem do szkoty kandydaci zobowiazywali sie do od-
bycia czynnej stuzby wojskowej podczas nauki, a nastepnie — po ukonczeniu
szkoty — do pozostania w wojsku w charakterze nadterminowego. Po miano-
waniu na podoficera zawodowego absolwenci zobligowani byli do co najmnie;j

11 CAW, DL, t. 14; T. Kmiecik, op. cit,, s. 44; M. HasinsKi, Historia Szkoty Podoficeréw Lotnic-
twa dla Matoletnich z Bydgoszczy, Swiecia i Krosna. 1930-1939, Londyn 1980, s. 14-15.
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dwunastoletniej stuzby w wojsku. Pierwszenstwo w przyjeciu do szkoty mieli
kandydaci majacy ukoniczong szkote przemystowa, rzemieslnicza lub prak-
tyke w zawodzie mechanika lub ewentualnie elektryka!2.

Do formowania SPLdM przystapiono w sierpniu 1930 r. Do prac organi-
zacyjnych wyznaczono dotychczasowego dowddce eskadry szkolnej Szkoty
Podoficerow Mechanikéw Lotnictwa kpt. pil. Adama Zaleskiego. Pierwszy
kurs SPLdM uruchomiono 1.11.1930 r. Do pierwszej eskadry szkolnej przy-
jeto 100 kandydatow.

Pierwszy etap szkolenia obejmowat opanowanie umiejetnosci rzemio-
sta potrzebnego przy naprawie i obstudze samolotéw, po ktérego zakoncze-
niu, uczniowie rozpoczynali zajecia praktyczne przy ptatowcach i silnikach
lotniczych. Nauka polegata na demontazu ptatowca, opisaniu jego czescii za-
poznaniu z dziataniem poszczegdlnych mechanizméw. W podobny sposéb
uczniowie poznawali silniki lotnicze i ich podzespoty, dokonujac ich demon-
tazu, a nastepnie ponownie je sktadajac. Kolejng czynnoscia, ktéra musieli
opanowac, byto montowanie ptatowca i silnika oraz ich niwelacje, podtacze-
nie wszystkich mechanizméw i sprawdzenie poprawnosci ich dziatania.

Nauka polegata gtéwnie na wykrywaniu celowo spowodowanych przez
instruktoré6w niesprawno$ci w mechanizmach oraz ich usuwaniu przez
uczniow. Ponadto uczniowie SPLAM szkolili sie w czynno$ciach wchodza-
cych w zakres okresowej obstugi i kontroli dziatania urzadzen. Uruchomie-
nie i sprawdzanie pracy silnika odbywato sie przy wykorzystaniu samolo-
tow szkolnych. W ramach biezacej obstugi i przegladéw okresowych
kursanci uczyli sie ustawiania zaptonu i regulacji instalacji. Przedstawione
metody pozwalaly uczniom na opanowanie niezbednego zakresu wiedzy
i umiejetnos$ci praktycznych, zapewniajacych niezawodnos¢ eksploatacji sa-
molotéw oraz ksztattowaly nawyki techniczne i cechy charakteru wtasciwe
mechanikom lotniczym. Po zakonczeniu trzeciego roku szkolenia z pomysl-
nym wynikiem absolwenci kierowani byli do putkéw lotniczych w stopniu
szeregowca lub starszego szeregowcal3 (ryc. 8).

W poczatkach lat 30. XX w. palgcym problemem polskiego lotnictwa
byto utworzenie szkoty ksztatcacej oficer6w - inzynieréw personelu tech-
nicznego. Cze$¢ z nich miata zastapi¢ dotychczasowych, dorywczo wyszko-
lonych oficeréw technicznych w dywizjonach mysliwskich oraz w eskadrach
liniowych i bombowych. Tego typu szkota miata swoj poczatek w bydgoskim
CWPL. Z tego powodu 3.06.1933 r. do Centrum przydzielono trzydziestu
podchorazych rezerwy na kurs oficeréw technicznych. Przydzielono ich do
utworzonego plutonu podchorazych przy 3. Eskadrze Szkolnej SPLdAM. Wy-
mienionych podchorazych 18.09.1933 r. powotano na dwuletni kurs do

12 CAW, DL, t. 14; T. Kmiecik, op. cit,, s. 43.
13 M. Hasinski, op. cit., s. 27-28.
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Szkoty Podchorazych Lotnictwa w Grupie Technicznej w CWPL. Wyszkole-
nie specjalne podchorazych prowadzone byto w Szkole Podoficeréw Specja-
listdw Lotnictwa. 25 podchorgzych 25.07.1934 r. ukonczyto pierwszy rocz-
nik i zostato przyjetych na Il rok SPL-GT. Te date historycy przyjmuja za
poczatek funkcjonowania Szkoty Podchorazych Lotnictwa-Grupy Technicz-
nej4, Pierwsza promocja oficerska w SPL-GT w Bydgoszczy odbylta sie
15.10.1935 r. Szlify oficerskie, a zarazem stopnie podporucznika, otrzymato
21 podchorazych. Pod koniec 1936 r. dla zagwarantowania wysokiego po-
ziomu szkolenia, postanowiono przenie$¢ podchorazych z SPL-GT CWTL
Bydgoszcz do Warszawy - o$rodka zapewniajgcego uczestnictwo w procesie
nauczania wysokiej klasy instruktoréw technicznych oraz specjalistow prze-
mystu lotniczego i kierownictwa lotnictwals.
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Ryc. 8. Legitymacja do odznaki pamigtkowej Szkoty Podoficeréw Lotnictwa dla
Matoletnich w Bydgoszczy (dok. ze zbioréw autora)

W zwigzku z utworzeniem i dziatalnoscig Szkoly Podoficeréw Lotnic-
twa dla Matloletnich oraz Szkoty Podchorazych Lotnictwa-Grupy Technicz-
nej (SPL-GT) nastgpita kolejna reorganizacja CWPL. Rozkazem | wicemini-
stra spraw wojskowych z 22.09.1934 r. Centrum Wyszkolenia Podoficerow

14 CAW, ASW, CWTL, t. 6-8; ,Dziennik Bydgoski”, 1935, nr 24 (18.10.1935).
15 CAW, ASW, CWTL, t. 11; M. Krosny, op. cit., s. 102.
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Lotnictwa zostato przemianowane 1.10.1934 r. na Centrum Wyszkolenia
Technicznego Lotnictwa (CWTL).

W wyniku kolejnej reorganizacji 6.07.1937 r. CWTL zostato przemiano-
wane na Szkote Podoficerow Lotnictwa dla Matoletnich. Wigzato sie to
z wprowadzeniem zasadniczej zmiany w organizacji szké6t lotniczych. Na po-
wyzszy rozkaz powstato Centrum Wyszkolenia Lotnictwa nr 2 (CWL nr 2),
ktorego komenda miescita sie w Bydgoszczy. W sktad Centrum Wyszkolenia
Lotnictwa nr 2 w Bydgoszczy weszly nastepujace szkoty lotnicze: Szkota
Podchorazych Lotnictwa-Grupa Techniczna (Warszawa), Szkota Podofice-
row Lotnictwa dla Matoletnich (Bydgoszcz), Batalion Szkolny Lotnictwa -
Swiecie n. Wista. Centrum Wyszkolenia Lotnictwa nr 2 podporzadkowano
komendantowi Grupy Szkét Lotniczych w Warszawie.

@ s i T e

Ryc.9. Bursa Pierwszej Cywilnej Szkoty Mechanikéw Lotniczych w Bydgoszczy,
1930 r. (fot. ze zbioréw autora)

Szkolenie wysoko wyspecjalizowanej kadry technicznej dla lotnictwa
prowadzono w Bydgoszczy nie tylko na bazie instytucji wojskowych.
W 1926 r. dzieki inicjatywie Ligi Obrony Przeciwlotniczej Pafistwa (LOPP)
zatlozono w Bydgoszczy pierwsza w Polsce Cywilng Szkote Mechanikéw Lot-
niczych (ryc. 9). LOPP zostato zatoZzone w grudniu 1921 r. jako stowarzysze-
nie wspierajgce dziatalno$¢ Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej i jej gtow-
nym zadaniem statutowym byto ksztatcenie kadr dla lotnictwa. W tym celu
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jednym z pierwszych przedsiewzie¢ Ligi byta budowa Instytutu Aerodyna-
micznego w Warszawie, ktory przyczynit sie do wyksztatcenia konstruktoréw
lotniczych oraz udzielania wsparcia dla szkolenia pilotéw szybowcowych i sil-
nikowych. Do pilnych prac w potowie lat 20. XX w. nalezato tez szkolenie na-
ziemnego personelu dla potrzeb lotnictwa cywilnego, ktéry réwnocze$nie sta-
nowitby rezerwe dla lotnictwa wojskowego. Wybo6r Bydgoszczy jako siedziby
szkoty mechanikoéw zostat podjety przez LOPP, poniewaz w tym mieScie dzia-
fatajuz od 1922 r. wojskowa Szkota Mechanikéw Lotniczych oraz Wydziat Me-
chaniczny przy Panistwowej Szkole Przemystowej. Opierajac sie na tych szko-
tach LOPP zamierzat uruchomi¢ szkolenie cywilnych mechanikdw lotniczych?s.

Punktem wyjscia do utworzenia szkoty byly prowadzone od listopada
1924 r. w Panstwowej Szkole Przemystowej ogdlne kursy lotnicze. Zajecia
prowadzono w systemie wieczorowym (3 godz. tygodniowo). Oprocz przed-
miotéw teoretycznych, tj. ogélnej teorii lotnictwa, typéw silnikéw, ich kon-
strukgcji i wlasciwosci oraz teorii lotu i budowy ptatowcéw, kursanci odby-
wali praktyki w warsztatach lotniczych??. W styczniu 1926 r. zapadta decyzja
o przeksztatceniu kurséw wieczorowych w poéttoraroczne dzienne kursy
mechanikéw lotniczych oraz samodzielnych pracownikéw i kierownikow
warsztatéw wojskowych przy Panstwowej Szkole Przemystowej. Wiekszo$¢
wydatkéw zwiagzanych z funkcjonowaniem szkoty miat pokry¢ Komitet Wo-
jewodzki lub Zarzad Gtéwny LOPP18, Uroczyste otwarcie Pierwszej Cywilnej
Szkoty Mechanikéw Lotniczych przy Panstwowej Szkole Przemystowej
w Bydgoszczy miato miejsce 20.04.1926 r. Prace warsztatowe oraz zajecia
praktyczne, a takze wyktady o silnikach lotniczych, z technologii materiatéw
lotniczych, elektrotechniki, nauki o przyrzadach pomocniczych oraz meteo-
rologii, odbywaty sie w na lotnisku w pracowniach i hangarze Centralnej
Szkoty Mechanikéw Lotniczych. Pozostate przedmioty teoretyczne wykta-
dano w budynku Panstwowej Szkoty Przemystowej. Obok profesoréw Pan-
stwowej Szkoty Przemystowej wyktady w Cywilnej Szkole Mechanikéw Lot-
niczych prowadzili oficerowie i instruktorzy Centralnej Szkoty Podoficeréw
Lotnictwa (ryc. 10). Na potrzeby kursu wyktadowcy szkoty opracowali sze-
reg podrecznikdw wydrukowanych w Panistwowej Szkole Przemystowe;.
W 1928 r. dzieki inicjatywie Zarzadu Gtéwnego LOPP i wsparciu finanso-
wemu Komitetu Obrony Panstwa Dyrekcji Kolei Patistwowych w Gdansku
przy lotnisku zbudowano burse przeznaczong na potrzeby Cywilnej Szkoty
Mechanikéw Lotniczych. Do 1931 r. odbyty sie trzy kursy, podczas ktoérych
wyszkolono 150 mechanikéw lotniczych?o.

16 Lot Polski, red. J. Witkowski, 1927, nr 11, s. 337; ,Dziennik Bydgoski”, 1927, nr 238
(16.10.1927).

17 ,Dziennik Bydgoski”, 1924, nr 258 (6.11.1924).

18 Dziennik Bydgoski”, 1926, nr 8 (12.01.1926).

19 F. ItowskKi, Zespdt Szkot Mechanicznych nr 1. 1910-1985, Bydgoszcz 1985, s. 13.
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Ryc. 10. Uczestnicy 11l Kursu Oficeréw Technicznych Lotnictwa w CWTL Bydgoszcz,
1936 1. (fot. ze zbioréw autora)

Do idei ksztatcenia mechanikéw lotniczych w szkole przemystowej po-
wrdcono w okresie powojennym. Na potrzeby preznego osrodka lotniczego,
jakim byta Bydgoszcz, w funkcjonujagcym od 1975 r. w przedwojennym bu-
dynku Panstwowej Szkoty Przemystowej Zespole Szk6t Mechanicznych nr 1
utworzono 3-letnie technikum na podbudowie 3-letniej szkoty zawodowej,
w ktérej ksztatcono technikéw mechanikéw o specjalnosSciach: urzadzenia
poktadowe i osprzet lotniczy, budowa i eksploatacja samolotu. W potowie
lat 80. XX w. funkcjonowato 3-letnie technikum o specjalno$ci budowa i eks-
ploatacja silnikdw lotniczych na podbudowie ZSZ2°. Po piecioletniej prze-
rwie w latach 1985-1990 mury szkoty zaczeli opuszczac kolejni absolwenci
kierunkéw lotniczych: 5-letniego technikum o specjalnosci technologia
osprzetu lotniczego i 3-letniego technikum o specjalno$ci budowa i eksploa-
tacja samolotow?!, Aktualnie w ZSM nr 1 ksztatci sie technikéw w zawodach:
technik mechanik lotniczy i technik awionik (przyrzady poktadowe oraz
urzadzenia radiowe i elektryczne statku powietrznego)22.

20 Ibidem, s. 44-45.

21 M. Jeleniewski, Od Przemystowki do Mechanika, Bydgoszcz 2001, s. 60-61.

22 Ibidem; E. Matachowski, 100 lat Bydgoskiej Szkoty Technicznej, Bydgoszcz 2005, s. 75,
81-85.
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Ryc. 11. Przeglad silnika samolotu [{-2M/3 na bydgoskim lotnisku, 1947/1948 r.
(fot. ze zbioréw autora)

Okres powojenny to znaczna rozbudowa bydgoskiego lotniska, przede
wszystkim zwiekszajgca mozliwosci wykorzystania obiektu przez wojskowe
liniowe jednostki bojowe, ale takze podwyzszajaca potencjat infrastruktury
stuzacej celom warsztatowo-remontowym, a w konsekwencji réwniez
w wykonywaniu prac modernizacyjnych i zlecen produkcyjnych (ryc. 11).

W styczniu 1945 r., po wyzwoleniu Bydgoszczy spod okupacji niemiec-
kiej, tutejsze lotnisko objat 2. Batalion Obstugi Lotnisk 4. Mieszanej Dywizji
Lotniczej, zapewniajac jego normalne funkcjonowanie. Wraz z przesuwajg-
cym sie frontem, w maju 1945 r. dotarly tu takze 817. Polowe Warsztaty Re-
montowe (817.[TAPM). Warsztaty te wkrétce zostaty przeniesione do Mo-
dlina, jednak w styczniu 1946 r. ponownie przebazowano je do Bydgoszczy.
W potowie 1946 r. zmienity nazwe na 3. Warsztaty Stacjonarne Lotniczo-
-Remontowe?3, a od 1948 r. nosity nazwe Lotnicze Warsztaty Nr 224. W 1948 r.
w warsztatach zatrudnionych byto 150 pracownikéw cywilnych oraz 50
0s6b kadry zawodowej. 8.03.1948 r. warsztatom lotniczym przydzielono do-
datkowy hangar. Lotnicze Warsztaty Nr 2 prowadzity szeroki wachlarz re-
montdéw i przegladéw techniki lotniczej uzytkowanej w wojskach lotniczych.

23 T. Kmiecik, op. cit,, s. 417.
24 Ibidem, s. 420.
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Wykonywano przeglady silnikow, w wykorzystywanych wcze$niej bojo-
wych maszynach naprawiano ptatowce i tatano przestrzeliny. Na potrzeby
lotnictwa cywilnego w warsztatach wyremontowano pozostawione przez
Niemcow samoloty szkolne i tgcznikowe (ryc. 12).

=~ =

Ryc. 12. Prace malarskie na samolocie tgcznikowym CSS-13, Bydgoszcz 1957 r.
(fot. ze zbioréw autora)

W celu zaspokojenia duzego zapotrzebowania Wojsk Lotniczych na
szkolno-bojowe wersje samolotéw, stosowanych do szkolenia personelu la-
tajacego, w Lotniczych Warsztatach Nr 2 (LW Nr 2) w Bydgoszczy urucho-
miono wykonywane w sposob seryjny przerobki starszych egzemplarzy sa-
molotéw bojowych na dwustery przejsciowe. Prace prowadzono w latach
1947-1952, dostarczajac wojsku ok. 100 egzemplarzy dwusterowych samo-
lotéw szkolnych Jakowlew Jak-9W, Iliuszyn Ult-2 i Petlakow UPe-2 (20 sztuk
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w 1950 r.). Przystapiono réwniez do remontéw samolotéw Tupolew Tu-2
i Suchoj UTB-2. Zaktady podjety sie takze modernizacji samolotéw wykorzy-
stywanych do celéw doswiadczalnych. Przyktadowo w 1955 r. dokonano
przebudowy samolotu Tupolew Tu-2S z przeznaczeniem do préb fotela wy-
rzucanego z samolotu mys$liwskiego Lim-2. W tym samym czasie zmoderni-
zowano w LW Nr 2 samolot UTu-2 do préb kwalifikowanych bomb wielko-
gabarytowych o duzym wagomiarze.

Na poczatku 1957 r. Lotnicze Warsztaty Nr 2 zostaly przeksztatcone
w przedsiebiorstwo przemystowe podlegte Ministerstwu Obrony Narodowej
(MON). Zmianie ulegta nazwa na Lotnicze Zaktady Remontowe Nr 2 (LZR Nr 2).

W 1957 r. rozszerzono obstuge remontowa o samoloty z napedem od-
rzutowym: mysliwskie MiG-15, a nastepnie szkolno-bojowe UTMiG-15 oraz
mysliwskie Lim-1 i Lim-2 (licencyjny MiG-15 i MiG-15 bis) (ryc. 13). 0d 1964 .
zaklady przyjmowaty do prac remontowych samoloty mysliwskie Lim-5
(licencyjny MiG-17). Remonty wszystkich kolejnych wersji samolotéw Lim
byty przeprowadzane w bydgoskich zaktadach do korica lat 80. XX w.

1 e | Sy B
] -2 > e - B

- fs Ly
- e
-\ \‘\\
- \\

"7‘_.] -

Ryc. 13. Rozstykowka Lima-1, czyli przeglad silnika w licencyjnej wersji mys$liwca
MiG-15; w tle budynek gtéwny LZR Nr 2, 1957 r. (fot. ze zbioréw autora)

Oprdécz remontéw wymienionych wyzej typdw samolotdw, od korica lat
50. XX w. w Lotniczych Zaktadach Remontowych Nr 2 dokonywano wielu
modyfikacji eksploatowanych w polskim lotnictwie samolotéw Lim. Jedna
znich byta modernizacja samolotéw Lim-1 poprzez montaz wyposazenia ra-
dionawigacyjnego (radiokompas ARK-5, radiowysokosciomierz RW-2) sto-
sowanego na samolotach Lim-2. Kolejne modyfikacje Liméw byty zwigzane
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z duzym zapotrzebowaniem Wojsk Lotniczych na wersje szkolno-bojowe
tego typu samolotu. Od 1951 r. uzytkowano w Polsce tylko 20 egzemplarzy
dwumiejscowych samolotéw UTIMiG-15, a Wytwornia Sprzetu Komunika-
cyjnego (WSK) PZL-Mielec nie produkowata wersji szkolno-bojowych, wiec
podjeto decyzje o przebudowie jednomiejscowych samolotéw mysliwskich
Lim-1. Zadanie to powierzono LZR Nr 2 w Bydgoszczy, ktére miaty juz do-
$Swiadczenie w wykonywaniu daleko idacych modyfikacji maszyn bojowych
na wersje szkolne. W celu uruchomienia prac nad SBLim-1 WSK PZL-Mielec
przekazato do LZR Nr 2 niezbedng dokumentacje techniczng, a nastepnie go-
towe podzespoly, takie jak: fotele wyrzucane, tablice rozdzielcze, ostony ka-
biny, dodatkowe instalacje itp. Przebudowa polegata na zmniejszeniu kadtu-
bowego zbiornika paliwa i zamontowaniu w wycietej przestrzeni drugiej,
tylnej kabiny. W przedniej kabinie przewidziano miejsce dla ucznia, a dla in-
struktora w tylnej. Zdublowano system podtrzymania funkcji zyciowych lot-
nikow oraz zainstalowano telefon poktadowy. Pierwszy samolot SBLim-1
opuscit bydgoskie zaktady w 1958 r.

. e

Ryc. 14. Oblot samolotu SBLim-2 zmodernizowanego w WZL Nr 2, koniec lat 60. XX w.
(fot. ze zbioréw autora)

Lacznie do 1966 r. przebudowa na SBLim-1 objeto 147 samolotéw Lim-1.

W LZR w Bydgoszczy powstata takze kolejna, dwumiejscowa wersja samo-
lotéw Lim o nazwie SBLim-2. Modernizacja ta polegata na zamianie tylnej
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czes$ci kadtuba samolotéw szkolno-treningowych MiG-15 UTI i SBLim-1 na
ogon pochodzacy od mysliwskiego Lim-2 z silnikiem Lis-2. Bydgoskie
szkolno-bojowe limy uzbrojone byly w jedno dziatko lub karabin maszy-
nowy. Ze wzgleddw ekonomicznych i eksploatacyjnych zmniejszono moc sil-
nikéw, dopuszczajac ich prace do ciggu nominalnego 23,8 kN. Pierwszy
SBLim-2 opuscit bydgoskie zaktady w 1966 r. Lacznie modernizacja objeto
ok. 200 samolotow?s (ryc. 14).

W LZR Nr 2 powstat takze samolot rozpoznawczy Lim-2R. Byt to zmo-
dernizowany samolot mysliwski Lim-2, w ktérym w miejsce zdemontowa-
nego dziatka N-37 zabudowano lotniczy aparat fotograficzny?2s.

W latach 60. XX w. w LZR Nr 2 w Bydgoszczy przebudowano cze$¢ dwu-
miejscowych Liméw na tzw. artyleryjskie wersje: SBLim-1A i SBLim-2A. Ich
zadaniem byto bezposrednie wsparcie wojsk ladowych, rozpoznanie i kiero-
wanie ogniem artylerii?’. Na poczatku lat 70. XX w. w bydgoskich Zaktadach
rozpoczeto przebudowe samolotéw mysliwskich Lim-5P na wersje myS$liw-
sko-szturmowa Lim-6Mz28,

W 1977 r. Lotnicze Zaktady Remontowe Nr 2 podjety sie remontu pol-
skich samolotéw szkolno-treningowych TS-11 Iskra. Prowadzone byty takze
remonty samolotéw TS-11 dla Indyjskich Sit Powietrznych (ryc. 15-17).

W 1982 r. firma uzyskata status przedsiebiorstwa panstwowego i zmie-
nita nazwe na Wojskowe Zaktady Lotnicze Nr 2 (WZL), bedac tym samym
przedsiebiorstwem na pelnym rozrachunku gospodarczym.

Kolejnym, waznym etapem w historii Zaktadéw Nr 2 byto podjecie re-
montow samolotéw mysliwsko-bombowych Su-22. Decyzje o powierzeniu
napraw tych samolotow Wojskowym Zaktadom Lotniczym w Bydgoszczy
podjeto jeszcze w latach 80. XX w. Wedlug planéw WZL 2 miaty docelowo
remontowac rocznie 40 samolotéw nalezacych do panstw Uktadu Warszaw-
skiego, jednak rozpad sojuszu uniemozliwit realizacje tych zatozen. Zreali-
zowane prace organizacyjne i inwestycje nie poszly jednak na marne. Re-
monty samolotow Su-22 nie zostaty zaniechane, poniewaz na wyposazenie
Wojsk Lotniczych w latach 1984-1988 zakupiono 90 samolotéw mys$liwsko-
bombowych Su-22M4 i 20 szkolno-bojowych Su-22UM3K. Eksploatowane
w polskim lotnictwie wojskowym Su-22 na state zwigzaty sie z bydgoskimi
WZL Nr 2 na nastepne ¢wier¢ wieku?? (ryc. 18).

25 G. Skowronski, Od UTMiG-15 do SBLiM-2M cz. 1, ,Lotnictwo z Szachownicg”, 1999, nr 2,
s. 20-24.

26 P, Butowski, W. Hotys, Samolot mysliwsko-szturmowy Lim-6bis, Warszawa 1987, s. 2-4.

27 G. Skowronski, Od UTMiG-15 do SBLiM-2M cz. 2, ,Lotnictwo z Szachownicg”, 2000,
nr 3,s. 4-9.

28 M. Mikotajczuk, J. Gruszczynski, Samoloty LiM-5 i LiM-6 w lotnictwie polskim cz. 2, ,Lot-
nictwo”, 2009, nr 6.

29 D. Safata, K. Satata, A. Wrona, Su-22 w Polsce, ,Aeroplan”, 2002, nr 5/6.
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Ryc. 15. Samoloty TS-11 Iskra i Lim w réznej fazie montazu w hangarze ptatowco-
wym WZL Nr 2, 1988 r. (fot. ze zbioréw autora)
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Ryc. 16. TS-11 Iskra podczas przegladu w WZL Nr 2, 1988 r. (fot. ze zbioréw autora)
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Ryc. 17. TS-11 Iskra W 1790 Indyjskich Sit Powietrznych po remoncie w WZL Nr 2;
pierwsze cztery hinduskie Iskry przechodzity remonty w WZL Nr 2 od
marca do pazdziernika 1982 r. (fot. ze zbioréw autora)

Ryc. 18. Su-22M4 w malowaniu z 7 ELT w Powidzu, przed pierwszym remontem
gtéwnym w WZL Nr 2, 2006 r. (fot. ze zbioréw autora)

96



W 1991 r. w Bydgoszczy zostal wyremontowany pierwszy Su-22
w dwumiejscowej wersji Su-22UM3K. Przez nastepne lata wykonywano
pierwsze i drugie remonty gtéwne tego typu samolotu, doposazajac pta-
towce w dodatkowe systemy nawigacyjne i identyfikacji swéj—obcy.

Po zakonczenia cyklu remontéw wszystkich uzytkowanych przez lot-
nictwo wojskowe Su-22, w WZL 2 w dalszym ciggu prowadzono prace w ra-
mach programu ,Bieszczady”, zwigzane z wydtuzaniem okresu eksploatacji
suchojéw. W tym celu opracowano technologie polegajaca na wykonywaniu
przegladéw wraz z ewentualng naprawg przedtuzajgca resurs o 2 lata i 200
godz., jednak w czasie nie dtuzszym niz 3000 godz. w powietrzu i 30 lat eks-
ploatacji. Po tym okresie maszyny przechodzity remont gtéwny i eksploato-
wane byty wedtug stanu technicznego (WST).

0d 2015 r. Wojskowe Zaktady Lotnicze Nr 2 wykonaty remont i dopo-
sazenie 12 samolotéw bojowych Su-22M4 oraz 6 szkolno-bojowych
Su-22M3K 21. Bazy Lotnictwa Taktycznego (BLT) w Swidwinie, przedtuza-
jacich resurs o 10 lat (ryc. 19).

Ryc. 19. Su-22M4 nr 8205 z 21 BLT w Swidwinie po przeprowadzonym remon-
cie w WZL Nr 2 S.A. we wrze$niu 2015 r. przed przekazaniem do ma-
cierzystej bazy (fot. z materiatow promocyjnych WZL Nr 2 S.A.)

Kolejnym przedsiewzieciem zwiekszajagcym potencjal produkcyjny
i technologiczny Zakladéw byto przejecie remontéw samolotéw MiG-29.
W 1996 r. Zaktady wygraly przetarg na przeprowadzenie napraw tego typu
samolotow znajdujacych sie na uzbrojeniu Polskiego Lotnictwa Wojsko-
wego. Pierwszy wyremontowany MiG-29 opuscit Zaktad 20.12.1997r.
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Oprécz remontéw gtdéwnych Migdw, zardwno w wersji jednomiejscowej, jak
i dwumiejscowej, ptatowce doposazano w dodatkowe systemy, przystoso-
wujac je do standardéw NATO. Na poktadach samolotéw MiG-29 zamonto-
wano nowe systemy nawigacyjne, system IFF i nowoczesna radiostacje.

Ryc. 20. MiG-29UB, nr 28 (ex czeski nr 4402) w barwach 1 PLM, remontowany
w WZL Nr 2 w latach 1999-2000 (fot. ze zbioréw autora)
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Do lipca 2005 r. przeprowadzono remonty gtéwne na wszystkich eks-
ploatowanych 6wcze$nie egzemplarzach MiG-29 (ryc. 20). Odkupione za
symboliczne 1 Euro od Luftwaffe 22 MiG-29 przeszty w latach 2004-2005
w WZL Nr 2 cykl prac pod kryptonimem , Kurpie”. 0d 2005 r. remont gtéwny
zostat zastgpiony eksploatacjg wedtug stanu technicznego (WST). Nastgpito
to w momencie wcielania do stuzby poniemieckich maszyn, ktére w ten spo-
s6b byly eksploatowane. Zrezygnowano z remontéw gtéwnych na rzecz
przegladu kontrolno-regeneracyjnego (PKR)30.

Na terenie Wojskowych Zaktadéw Lotniczych Nr 2 S.A. 4.11.2014 r. odbyta
sie uroczysto$¢ z okazji zakonczenia modernizacji samolotéw MiG-29 dla 23.
Bazy Lotnictwa Taktycznego w Minsku Mazowieckim. Polegata ona na doposa-
zeniu w nowa awionike 13 samolotéw bojowych i 3 szkolno-bojowych (ryc. 21).

Kolejna transformacja zaktadéw lotniczych to 2007 r. Wéwczas zostat pod-
pisany przez ministra Skarbu Panstwa akt komercjalizacji, na mocy ktérego
Wojskowe Zaktady Lotnicze Nr 2 z siedzibg w Bydgoszczy zostaty przeksztat-
cone w jednoosobowg spétke akcyjng Skarbu Panstwa o kapitale zaktadowym
w wysokosci 58 000 000 zt pod nazwg Wojskowe Zaktady Lotnicze Nr 2 S.A.

Ryc. 21. MiGi-29 podczas prac remontowych w hangarze nr 4 WZL Nr 2; na pierw-
szym planie ptatowiec z 1 ELT nr 70 w trakcie II remontu gtéwnego prze-
prowadzonego od stycznia 2006 do kwietnia 2007 r., po ktérym samolot
przekazano do 41 ELT w Malborku (fot. ze zbioréw autora)

30 M. Fischer, R. Gruszczynski, Wojskowe Zaktady Lotnicze Nr 2, ,Lotnictwo”, 2007, nr 10.
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W WZL Nr 2 S.A. 5.08.2008 r. nastapito uroczyste otwarcie Biura Plano-
wania Obstugi Technicznej Samolotow Wielozadaniowych F-16. Zaktady
WZL Nr 2 S.A. wraz z firmg Lockheed Martin, w ramach podpisanych zobo-
wigzan offsetowych nr 1-160 oraz 1-161A-C, dazyty do uzyskania upraw-
niefl do wykonywania przegladéw, obstugi i napraw na poziomie ,Depot”
komponentdw instalacji elektrycznej, hydraulicznej i podwozia oraz wyko-
nywania napraw i obstugi wybranych komponentéw awioniki samolotow
wielozadaniowych F-16 Jastrzab. Ceremonia wreczenia certyfikatow odbyta
sie 5.12.2012 r. W 2011 r., w ramach Zadania Offsetowego nr 1-159 realizo-
wanego przez firme Lockheed Martin Corporation, zaktady rozpoczety bu-
dowe hangaru do usuwania pokrycia lakierniczego Plastic Media Blasting
(PMB). Jest to metoda usuwania powtok malarskich metoda srutowania na
sucho (ryc. 22, 23). Zwieniczeniem realizowanego przez WZL Nr 2 S.A. Pro-
gramu Offsetowego F-16 byto uroczyste otwarcie Krajowego Centrum Ser-
wisowego F-16 18.04.2013 r. Uroczystosci towarzyszyto oficjalne otwarcie
oddanego do eksploatacji nowego hangaru.

Ryc. 22. Przygotowanie samolotu F-16C do zabiegu usuwania pokrycia lakierni-
czego metoda $rutowania na sucho Plastic Media Blasting (PMB) w specjal-
nie zbudowanym do tego hangarze w WZL Nr 2 S.A,, 2013 r. (fot. z materia-
16w promocyjnych WZL Nr 2 S.A.)
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Ryc. 23. F-16 nr 549 wykorzystany do testow w naktadaniu powtloki malarskiej
w WZL Nr 2 S.A. w 2013 r. (fot. z materialéw promocyjnych WZL Nr 2 S.A.)

W 2009 r. na stan Polskich Sit Powietrznych zostaly przyjete pierwsze
samoloty transportowe typu C-130 Hercules. Maszyny pochodzity z zapa-
sow USAF (ang. United States Air Force - Sily Powietrzne Stanéw Zjednoczo-
nych), wiec byty maszynami juz ze sporym resursem. Zaktady uzyskaty
uprawnienia do wykonywania obstugi typu ISO dla tych maszyn.

Dziatalno$¢ bydgoskich WZL nie ogranicza sie jedynie do wymienionych
prac. Zaktady wykonuja szereg ustug dla odbiorcow, takze spoza lotnictwa.
0d wielu lat majg w ofercie remonty samolotéw cywilnych: PZL-101 Gaw-
ron, PZL-104 Wilga, PZL-110 Koliber. Prowadza przeglady i remonty samo-
lotow Zodiak, naprawy i serwisowanie innych samolotéw cywilnych, malo-
wanie samolotéw, pojazdéw samochodowych. Aby zapewni¢ wiodaca
pozycje w branzy, WZL Nr 2 S.A. dokonuje ciagtej modernizacji posiadanego
parku maszyn i urzadzen. Dzial mechaniczny dysponuje nowoczesnymi ma-
szynami, miedzy innymi do obrébki skrawaniem (CNC i pomiarowymi), ciecia
strumieniem wody, spawania, grawerowania. Oprocz hal produkcyjnych z no-
woczesnym parkiem maszyn zaktad posiada centrum badawczo-rozwojowe,
laboratorium chemiczne oraz stanowiska do badan defektoskopowychst.

W 2016 r. na terenie WZL Nr 2 S.A. oddano do uzytku nowg hale pet-
nigcg funkcje malarni dla sredniodystansowych samolotéw transportowych
i pasazerskich wraz z plyta przedhangarowa. Obiekt posiada kompletne, nie-
zbedne wyposazenie do przeprowadzania profesjonalnego procesu malo-
wania samolotdéw i jednocze$nie spetnia funkcje hali do obstugi biezacej
i okresowej, wszelkich przegladéw dla samolotu C-130 Hercules lub innego
samolotu pasazerskiego typu Boeing 767-300ER, Boeing 737-900ER, Airbus
A-320-200. W 2016 r. zaktad zajmowat powierzchnie 275 296 m2. Zatrudnia

31 Wojskowe Zaktady Lotnicze Nr 2. Kronika, Bydgoszcz 2014.

101



ponad 700 pracownikéw i jest jednym z najwiekszych pracodawcéw w Byd-
gOSZCZy.

Pomiedzy ministrem Skarbu Panstwa oraz prezesem Zarzadu Polskiej
Grupy Zbrojeniowej S.A., 29.05.2014 r. zostata podpisana umowa wniesienia
spotek akcyjnych Skarbu Panstwa nadzorowanych przez Ministra Obrony
Narodowej do Polskiej Grupy Zbrojeniowej S.A. (PGZ S.A.) z siedziba w Ra-
domiu. Polska Grupa Zbrojeniowa S.A. objeta 85% akcji, a pozostate 15%
jest w dyspozycji MON dziatajacego w imieniu Skarbu Panstwa.

Jednym z najwazniejszych przedsiewzie¢ realizowanych przez WZL Nr 2
S.A. w ramach PGZ S.A. jest program rozwoju bezzatogowych statkéw po-
wietrznych (BSP). W tym celu pod koniec listopada 2016 r. w bydgoskich WZL
Nr 2 S.A. zostato powotane Centrum Kompetencyjne Systemoéw Bezzatogo-
wych Statkow Powietrznych, ktére miato sie zaja¢ pracami projektowymi
i produkcja dronéw. W konsorcjum poza PGZ i WZL 2 uczestniczy takze PIT-
-Radwar S.A. WZL Nr 2 S.A. w Bydgoszczy dysponowaly w tym czasie juz
znacznym potencjatem w zakresie projektowania i produkcji systeméw BSP.
W ofercie bydgoskich zaktadéw znajdowaty sie: System Bezzatogowych Stat-
koéw Powietrznych E-310, System Bezzatogowych Statkow Powietrznych
DROZD oraz System Bezzatogowych Statkow Powietrznych SOWA.

Efektem prac Centrum Kompetencyjnego z bydgoskich WZL Nr 2 S.A.
byto podpisanie w listopadzie 2018 r. umowy na dostawe o$miu Systemow
Bezzatogowych Statkow Powietrznych klasy taktycznej krotkiego zasiegu
Orlik (wyposazonych w 40 BSP typu PGZ-19R) zawarta z Inspektoratem
Uzbrojenia MON. Warto$¢ umowy to 789,7 mln zt, z opcja na zakup kolejnych
4 zestawdws2,

Nalezy jeszcze wspomnie¢ o 49. Polowych Warsztatach Lotniczych - ko-
lejnej jednostce warsztatowe]j funkcjonujacej w Bydgoszczy przez kilkadzie-
sigt lat. We wrzesniu 1953 r., oddziat zostat przebazowany z Modlina do Byd-
goszczy jako 49. Ruchomy Warsztat Remontowo-Lotniczy. Wkrotce tez
zmieniono jego nazwe na Polowy Warsztat Lotniczy nr 5. Do podstawowych
zadan wykonywanych przez PWL nr 5 nalezaly: obstuga i remonty samolotéw
szturmowych Iliuszyn It-10, tacznikowych Polikarpow Po-2 i szkolnych Ja-
kowlew Jak-11. W potowie lat 50. XX w., poza dotychczasowym zakresem
prac, rozpoczeto dodatkowo wykonywanie remontéw $migiet samolotéw
[1-10, remontéw podwozia i usterzenia samolotow. Od 1959 r. w PWL nr 5
rozpoczeto przeszkalanie personelu w obstudze i remontach samolotéw od-
rzutowych LiM-5 (polska wersja licencyjna samolotu MiG-17). W 1963 r.
w zwigzku z rozformowaniem 8. Dywizji Lotnictwa Mysliwsko-Szturmowego,
ktérej podlegaty warsztaty, PWL nr 5 zostaty przeformowane i rozpoczetly
dziatalnos$¢ jako samodzielna jednostka wojskowa - 49. Polowe Warsztaty

32 www.defence24.pl/mon-dostawy-systemow-bezzalogowych-zefir-gryf-i-orlik-do-2022-
roku [dostep: 1.06.2019].
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Lotnicze. W tym okresie stan osobowy jednostki przedstawiat sie nastepu-
jaco: 13 oficeréw, 18 podoficeréw zawodowych, 34 Zolnierzy stuzby zasad-
niczej. Powiekszyt sie tez zakres wykonywanych prac. W jednostce rozpo-
czeto prace zwigzane z wymiang ptétna na samolotach Antonow An-2,
Jakowlew Jak-12 oraz z malowaniem wyremontowanych samolotow. Od 1964
r. 49. PWL zajely sie remontem $migtowcéw Mi-1 i jej licencyjnych odmian
SM-1 i SM-2. Smigtowce w przysziosci staty sie podstawowym typem
sprzetu, ktory byt obstugiwany w 49. PWL3s.

Pod koniec 1970 r. w 49. PWL stuzyto 16 oficeréw, 25 podoficeréow za-
wodowych, 30 Zotierzy stuzby zasadniczej oraz 2 pracownikéw cywilnych.
W 1970 r. personel 49. PWL Bydgoszcz przeszedt przeszkolenie na lotnisku
w Pruszczu Gdaniskim w obstudze $migtowcéw Mi-2 z silnikami turbowato-
wymi (ryc. 24). W 1973 r. 49. Polowe Warsztaty Lotnicze zajety I miejsce
w Wojskach Lotniczych we wspo6tzawodnictwie polowych warsztatow lotni-
czych. Ten sukces zostat powtérzony w 1979 r., kiedy to personel mégt sie
poszczyci¢ zdobyciem I miejsca i tytutem ,Mistrza Techniki Remontowej
Wojska Polskiego” w grupie polowych warsztatow.

Ryc. 24. Smiglowiec Mi-2 przed hangarami 49. Polowych Warsztatéw Lotniczych
w Bydgoszczy, 1993 r. (fot. ze zbioréw autora)

33 W tym okresie prace obstugowe i remontowe byly prowadzone dla 56. Putku Smigtow-
coéw z Inowroctawia, 49. Putku Smiglowcéw z Pruszcza Gdanskiego, 3. Samodzielnej
Eskadry Lotnictwa Lacznikowego z Bydgoszczy, 17. Eskadry Lotniczej Dowddztwa Lot-
nictwa Operacyjnego (p6zniej 17. Eskadra Lotnicza Dowddztwa Wojsk Lotniczych z Po-
znania), 1. klucza $migtowcdédw z Orzysza, 2. klucza $migtowcéw z Bolestawca, 3. klucza
$migtowcow z Choszczna, 11. Samodzielnej Eskadry Lotnictwa Lacznikowego z Wrocta-
wia i 26. Samodzielnej Eskadry Lotnictwa Lacznikowego z Warszawy.
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Ryc. 25. Widok z powietrza na infrastrukture lotniska w Bydgoszczy w potowie lat
90. XX w.; na pierwszym planie hangar 49. PWL, w gltebi WZL Nr 2 (fot. ze
zbioréw autora)

W 2004 r. pracownicy 49. PWL zostali przeszkoleni w obstudze no-
wego typu $migtowca PZL W-3 Sokét. Przeszkolenie teoretyczne odbywato
sie w grupach specjalnosciowych w Deblinie. Natomiast na szkolenie prak-
tyczne personel udat sie do jednostki wojskowej w Nowym Glinniku (woj.
16dzkie). Pierwsze prace obstugi (po 100 godz. lotu) na nowym typie $mi-
gtowca PZL W-3 Sokét ekipa mechanikéw 49. PWL wykonata jesienig 2005 .
Latem 2006 r. pracownicy warsztatéw wykonali obstuge Sokota w Nowym
Glinniku, tym razem po 600 godz. lotu. Po zakonczeniu pierwszego etapu
szkolenia na nowy typ sprzetu, pod koniec 2005 r. pierwszy raz wykonano
wszystkie prace okresowe na W-3 WA Sokdt w warsztatach w Bydgoszczy.
W 2010 r. 49. Polowe Warsztaty Lotnicze podporzadkowano 2. Bazie Mate-
riatowo-Technicznej w Kutnie, a w roku nastepnym weszty w sktad 3. Regio-
nalnej Bazy Logistycznej w Krakowie. Natomiast 31.12.2011 r. dokonano ofi-
cjalnego rozformowania 49. PWL (ryc. 25) i utworzono Polowe Warsztaty
Lotnicze jako pododdziat 3. Regionalnej Bazy Logistycznej ,Krakow”.

Dzien dzisiejszy Polowych Warsztatéw Lotniczych w Bydgoszczy to ob-
stuga techniczna $migtowcéw Mi-2 i W-3 Sokét, bedgcych na uzbrojeniu lot-
nictwa polskiego3+.

Podczas prawie 100-letniej dzialalnosci, bydgoskie lotnisko petnito
wiele waznych dla polskiego lotnictwa funkcji. W tutejszych szkotach wy-
szkolono szeregi wykwalifikowanych kadr, bedacych filarem personelu

34 A, Kalinski, R. Gadacz, 100 lat lotnictwa w Bydgoszczy, Bydgoszcz 2016, s. 316-325.
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technicznego przedwojennego polskiego lotnictwa. Po 1945 r. Bydgoszcz
stata sie siedzibg waznych osrodkéw warsztatowych i remontowych. Przez
kolejne dziesieciolecia bydgoskie zaktady remontowe zdobywaty do$wiad-
czenie w przeprowadzaniu daleko idacej modernizacji sprzetu lotniczego,
dzieki ktéremu dzisiaj sg jednym z gtéwnych zaktadéw produkcyjnych i in-
nowacyjnych polskiego przemystu lotniczego.

Arkadiusz Kalinski
Uniwersytet Kazimierza Wielkiego

0d Centralnej Szkoty Mechanikéw Lotniczych do Wojskowych
Zakladow Lotniczych. Tradycje i wspotczesnosc¢ szkolnictwa
i przemystu lotniczego w Bydgoszczy w latach 1920-2019

Bydgoszcz jest od wielu lat osrodkiem lotniczym skupiajacym zaréwno szkol-
nictwo kadr technicznych, jak i bedacym siedziba centrum remontowo-przemysto-
wego. W okresie miedzywojennym XX w. kadry techniczne dla lotnictwa wojsko-
wego ksztatcono w Centralnej Szkole Mechanikéw Lotniczych, Szkole Podoficeréw
Lotnictwa dla Matoletnich oraz w Szkole Podchorazych Lotnictwa - Grupa Tech-
niczna. W latach 1926-1931 przy Panstwowej Szkole Przemystowej dziatata Cy-
wilna Szkota Mechanikéw Lotniczych. Od 1945 r. w 817. Polowych Warsztatach Re-
montowych, a nastepnie w Lotniczych Warsztatach nr 2 wykonywano szeroki
wachlarz remontéw i przegladéw techniki lotniczej.

0d konca lat 50. XX w. w Lotniczych Zaktadach Remontowych nr 2 rozpoczeto
remonty samolotéw z napedem odrzutowym, a od konca lat 80. XX w. w Wojskowych
Zaktadach Lotniczych nr 2 — samolotdw Su-22 i MiG-29. Od drugiej dekady XXI w. WZL
Nr 2 S.A. rozpoczety wspotprace z Sitami Powietrznymi, zmierzajaca do wykonywa-
nia remontéw samolotéw F-16.

Arkadiusz Kalinski
Kazimierz Wielki University

From the Central Aviation Mechanic School to the Military
Aviation Works. The traditions of the past and present of
the aviation education and industry in Bydgoszcz in 1920-2019

Bydgoszcz has for years been an aviation center, being involved in education of
technical personnel as well as repair and industrial operations. During the interwar
period in the 20t century technical employees of military aviation were educated in
the Central Aviation Mechanic School, the Air Force Noncommissioned Officer
School for the Minors, and the Aviation Cadet School - Technical Group. In 1926-
1931, the Civilian Aviation Mechanic School was operating in the State Industrial
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School. Since 1945, the 817t Field Repair Workshop and later the Aviation Work-
shop no. 2 were involved in a wide range of repairs and inspections of aviation
technology.

Starting from the late 1950s, the Aviation Repair Works no. 2 started repairing
jet aircraft. In the late 1980s, the Military Aviation Works no. 2 started repairing Su-
22 planes and later MiG-29. In the second decade of the 21st century, the Military
Aviation Works no. 2 (WZL No. 2 S.A.) started cooperation with the Air Force aimed
at repair of F-16 fighter jets.
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Andrzej Damian Borsuk

Muzeum Okregowe im. Leona Wyczo6tkowskiego w Bydgoszczy

Tajemnica ukryta w bydgoskiej puszczy
- historia powstania DAG Fabrik Bromberg

0d zakonczenia Il wojny $wiatowej mineto ponad 70 lat. Wojna zostawita
po sobie trwatg spuscizne. To, co miato miejsce w latach 1939-1945, odcisneto
ogromne pietno na europejskim spoteczenstwie, pokazujac, do czego zdolny
jest cztowiek w dazeniach do wiadzy. Niemozliwe, a wrecz zabronione jest,
abySmy my, jak i kolejne pokolenia, nie znali tej historii. Zabronione - ponie-
waz tak tragiczna historia nie moze sie powtoérzy¢. Niemozliwe - poniewaz na
kazdym kroku, po dzis$ dzien, towarzysza nam ,pamiatki” - wspomnienia, zdje-
cia, nagrania oraz wszelkiego rodzaju materialne dowody. Przywotuja one pa-
mie¢ ludzi, ktorzy zyli, walczyli i gineli, ktorych spokojne Zycie zaklécita wojna.

Jedna z takich ,pamigtek” Il wojny $wiatowej sg ruiny poniemieckiej
fabryki materiatéw wybuchowych, ktére do dzi§ mozna spotka¢ na potu-
dniowo-wschodnich rubiezach Bydgoszczy (ryc. 1). Aby dobrze poznac
historie tego miejsca, warto udac¢ sie do Exploseum - oddziatu Muzeum
Okregowego im. Leona Wyczo6tkowskiego w Bydgoszczy (MOB). Exploseum,
mieszczace sie w strefie produkcji nitrogliceryny dawnej fabryki, ma za za-
danie utrwali¢ pamie¢ o fabryce DAG Bromberg, historii materiatéw wybu-
chowych, historii konfliktéw zbrojnych, a w szczeg6lnosci o ludziach, kto-
rych los splétt z fabryka, o ludziach, ktérzy tu pracowali i ktorzy tu zginelil.

Badajac losy bydgoskiej fabryki DAG, wszystkie czynniki powstania fa-
bryki mozna podzieli¢ na dwa sposoby. Pierwszy podziat wskazywatby na
pobudki zamierzone i niezamierzone. O ile pod hastem czynnikéw zamierzo-
nych nalezy rozumie¢ wszystkie te, ktdre zostaty przewidziane w okresie
planowania fabryki, to za bodZcami niezamierzonymi kry¢ sie bedg czynniki
nieprzewidziane, ktdre korzystnie wptynety na powstanie i funkcjonowanie
fabryki (np. uktad terenu, podtoze geologiczne).

Drugi podziat, bardziej precyzyjny, nie zostawia nic w rekach przypadku
- tu czynniki dzieli sie na Srodowiskowe, logistyczne i zasobowe. Czynniki $ro-
dowiskowe, catkowicie niezalezne od cztowieka, wynikajg z naturalnego cha-

1 Zaczerpniete informacje historyczne, bedace przyczynkiem wnikliwszej analizy, po-
chodza z dwéch publikacji: M. Pszczétkowski, Betonowa tajemnica. Fabryki materiatéw
wybuchowych DAG, Bydgoszcz 2010; idem, DAG Fabrik Bromberg. Z dziejéw bydgoskiej
fabryki materiatéw wybuchowych 1939-1945, Bydgoszcz 2012.
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rakteru terenu, na ktérym fabryka powstata — zalesienie, ksztatt, warunki geo-
logiczne. Zasobowe wskazujg na istnienie odpowiednich surowcow lub tez in-
nych zasob6w niezbednych w dziataniu fabryki - zwir do produkcji betonu
oraz sita robocza. I wreszcie logistyczne, catkowicie zalezne od cztowieka, po-
zwalajace skomunikowac¢ fabryke z innymi zaktadami, miastem, portem itd.
Pomimo Ze podziatéw czynnikéw powstania mozna dostrzec jeszcze kilka, to
autor ograniczyt sie tylko do tych dwdéch. One pozwalajg udowodni¢, ze bu-
downiczowie bydgoskiej fabryki, nie zostawiali nic przypadkowiz.

Ryc. 1. Tunel transportowy pomiedzy budynkami 1134-1133; tunele wykorzysty-
wane w strefie produkcji nitrogliceryny pozwalaty na ukrycie rurociggéw
produkcyjnych, a takze zabezpieczaly je przed skutkami nalotéw bombo-
wych (fot. ze zbioréw Wojciecha Wozniaka, MOB)

Gigantyczna, liczagca ok. 25 km? fabryka materiatéw wybuchowych,
szczegblnie narazona byta na zniszczenie w wyniku nalotu bombowego. Wy-
starczy uswiadomi¢ sobie, Ze jedna bomba lotnicza zrzucona nad fabryka,
trafiajgc w magazyn np. amunicji, niszczy tenze budynek oraz inne obiekty
magazynowe lub produkcyjne znajdujace sie w jego bezposrednim otocze-
niu. Nalot wykonany nawet przez nieliczng grupe bombowcéw mdgt zatem
na dtugi czas unieruchomi¢ produkcje pojedynczej strefy lub wiekszej czeSci
fabryki (odbudowa kilkudziesieciu r6znorodnych budynkéw pod wzgledem
produkcyjnym pochtonetaby miesigce pracy, angazujac do tego duze $rodki

2 W Muzeum Okregowym im. Leona Wyczotkowskiego w Bydgoszczy, w Dziale Historii
Techniki, ktére prowadzi Exploseum, od ponad 8 lat prowadzone s3 szczegétowe badania
nad historiag bydgoskiej fabryki. Szczeg6lny nacisk ktadzie sie na badania architektoniczne
obiektow, ich konstrukcji, przeznaczenia i wykorzystania. Prace wspieraja analizy poréw-
nawcze zachowanych obiektéw bydgoskiej fabryki z reliktami dawnych fabryk koncernu
DAG, mieszczacych sie w réznych czesciach Europy.
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kapitatowe, materiatowe oraz ludzkie). To za$ skutkowatoby problemami
z dostawami amunicji dla wojska prowadzacego dziatania wojenne, a tym
samym zmianami na linii frontu.

Zajmujac bardzo duzy obszar terenu, fabryka byta tatwym celem dla
alianckich bombowcow, dla ktorych przelot z Wysp Brytyjskich do Bydgosz-
czy i z powrotem nie stanowit zadnego problemu (problemem mogta by¢ je-
dynie eskorta mysliwcow). Dowodem na to niech bedzie seria zdje¢ lotni-
czych fabryki wykonana w 1944 r. przez samolot RAF-u3 (ryc. 2).

Ryc. 2. Kompilacja zdjec¢ lotniczych wykonanych w 1944 r. przez aliancki samolot
- widoczny jest obszar fabryki, ktéry wpisat sie w gesta Puszcze Bydgoska;
przez Srodek fabryki przebiega linia kolejowa, tzw. magistrala weglowa,
dzielac DAG Bromberg na dwie czeSci: zachodnig - DAG Kaltwasser oraz
wschodnig - DAG Brahnau
Zrédto: Luftbilddatenbank Estenfeld.

Zagrozenie nalotami mozna byto zniwelowaé wykorzystujac szeroko ro-
zumiane Srodki obrony przeciwlotniczej. Obrona przeciwlotnicza mogta by¢
aktywna lub pasywna. Aktywna tworzyty armaty i karabiny przeciwlotnicze,
umieszczone na terenie fabryki i w jej bezposrednim otoczeniu (najlepiej od
strony pétnocno-zachodniej, czyli od strony potencjalnego nalotu brytyjskich
bombowcéw) oraz mysliwce zdolne do walki powietrznej. Obrone pasywng
realizowato wykorzystanie maskowania i aktywny kamuflaz.

3 Z kompilacji zdje¢ lotniczych powstata mapa lotnicza obrazujgca DAG Fabrik Bromberg
w 1944 r. w trakcie prac budowlanych. Pomimo trwajacego etapu budowy fabryka funk-
cjonowata i produkowata materiaty wybuchowe wszelakiego przeznaczenia.
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W przypadku bydgoskiej fabryki planowano zastosowanie obydwu
rozwigzan. Zdobyte informacje w trakcie badan terenowych wskazuja, ze
w przestrzeni wokdét zaktadéw rozmieszczone byty przeciwlotnicze stano-
wiska ogniowe. Ich liczba, a takze rodzaj wykorzystywanego uzbrojenia, nie
zostaly jeszcze jednoznacznie sprecyzowane. Jednakze juz teraz nalezy za-
znaczy¢, ze obrona aktywna miata charakter drugorzedny. W okresie plano-
wania fabryki, na bazie zdobytych wczesniej do§wiadczen uznano, Ze najlep-
szg forma obrony przeciwlotniczej bedzie kamuflaz naturalny*.

Lokalizujac fabryki dazono do maksymalnego wykorzystania atutow do-
celowego terenu. I tak ,plani$ci” musieli uzna¢, ze Puszcza Bydgoska, gesto za-
lesiona, jest obszarem idealnym do ukrycia fabryki. Drzewa skutecznie mogty
ukry¢ niskie budynki produkcyjne. Ponadto las nie tylko maskowat obiekty
przed nalotami, ale i ograniczat widok w poziomie. Analizujgc kompilacje
zdje¢ lotniczych z 1944 r., zauwazy¢ mozna pewnego rodzaju ,szacunek” do
zadrzewienia, zwlaszcza w potudniowej czesci fabryki - strefie produkcji ni-
trogliceryny (ryc. 3). Prace budowlane w tej strefie prowadzone byty punk-
towo, czyli nie na calym obszarze strefy, tylko w miejscach, gdzie miaty zna-
lez¢ sie budynki produkcyjne. Unikano w ten sposéb zbednego usuwania
drzew, ktore juz wtedy miaty za zadanie maskowanie robét budowlanych.

Domniemywac¢ mozna, ze w wypadku bydgoskiej fabryki stosowano ka-
muflaz aktywny w postaci sztucznego zadymiania terenu. Metode te wyko-
rzystywano w fabryce benzyny syntetycznej w Policach (niem. Hydrierwerke
Pélitz-Aktiengesellschaft)s. Tego typu rozwigzanie pozwalato zakry¢ obszar
dymem, a tym samym ukry¢ istotne strategicznie obiekty. Z drugiej strony,
w bezchmurny, bezwietrzny dzien, tego typu kamuflaz zdradzat istnienie fa-
bryki, co i tak skutkowato nalotem. Nie ma jednak jednoznacznych dowod 6w
stosowania podobnej metody w Bydgoszczy.

Gesto zalesiony teren puszczy miat jeszcze jedna zalete - wtasciwosci
geologiczne. Teren byt silnie pofatdowany, co dodatkowo pozwalato ukry¢
budynki, gtéwnie w poziomej ptaszczyznie widzenia. Teren puszczy bydgo-
skiej po dzi$ dzien cechuje sie wydmowym uksztattowaniem (wydmy para-
boliczne oraz nieregularne). Pracownicy przymusowi zatrudnieni w DAG
Bromberg mogli poruszac sie tylko i wytgcznie w przypisanych do ich zadan
obszarach, przez co ich wiedza o catej fabryce byta ograniczona. Nie widzac
wszystkich budynkéw, nie mieli wiedzy o jej ogromie, a takze technologicz-
nych powigzaniach. Ograniczona wiedza robotnikéw zmniejszata zagroze-
nie ze strony dziatan konspiracyjnych i sabotazowych (ryc. 4).

4 Podobne rozwigzania stosowane byty w innych fabrykach koncernu DAG, w tym takze
w blizniaczej DAG Fabrik Christianstadt, zlokalizowanej w gestych lasach w okolicach
Nowogrodu Bobrzanskiego.

5 P. Fiuk, Zarys historii Polic i dawnej fabryki benzyny syntetycznej - Hydrierwerke
Politz-Aktiengesellschaft, Szczecin 2007, s. 20-21.
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Ryc. 3. Fragment zdjecia lotniczego prezentujacy strefe produkcji nitrogliceryny
DAG Fabrik Bromberg
Zrédto: Luftbilddatenbank Estenfeld.

Ryc. 4. Budynek nitracji 1137 - stuzacy do produkcji nitrogliceryny; ze wzgledu na
charakter produkcji i zagrozenie eksplozja, ale i w celu jego zamaskowania,
zostal wkomponowany w piaszczyste zbocze, z jednoczesnym odstonie-
ciem frontu, gdzie znajdowata sie tzw. $ciana wydmuchowa (fot. ze zbiorow
Wojciecha Wozniaka, MOB)
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Jednak nie ksztatt terenu, a podtoze geologiczne sprzyjato powstawaniu
fabryki. Pod cienka warstwa runa lesnego jest piasek, cechujacy sie duza
migzszoscig. Piasek wbrew pozorom sprzyjal budowie wszelkich obiektow
technicznych. I nie chodzi o to, Ze wykorzystywano go do budowy - znacznie
lepszy byt zwir o matej frakcji. Piasek byt lekkim, sypkim materiatem, co uta-
twiato jego przemieszczanie. Wykonanie wykopu pod fundament obiektu
zajmowalo znacznie mniej czasu niz praca w materiale cechujacym sie
zwartg strukturg (np. glina). Warto podkresli¢, ze piasek jako podtoze nieu-
twardzone wymuszat zastosowanie fundamentéw lanych, gesto zbrojonych,
w postaci ptyty fundamentowe;j.

Kolejnym atutem lekkiego materialu sypkiego byta tatwos¢ w jego prze-
mieszaniu, co sprawiato, ze byt wykorzystywany do maskowania i ukrywania
obiektow. Odpowiednio wzniesiony budynek magazynowy lub produkcyjny
przykrywano warstwa piasku (budynek musiat mie¢ tzw. dach doniczkowy,
umozliwiajacy jego przykrycie, bez negatywnego wptywu na konstrukcje
obiektu). Piasek (wzbogacony o zyzng ziemie), pokrywatl sie roslinnoscig,
wzmacniajgc maskowanie obiektu. Sypki materiat zwiekszat ponadto wytrzy-
matos¢ konstrukcji na wypadek nalotu bombowego nieprzyjaciela - nim bomba
dotarta do konstrukcji budynku, napotykata na swojej drodze warstwe gruntu,
ktora skutecznie wytracata jej energie lub powodowata natychmiastowa eks-
plozje. Trudno okresli¢, czy podtoze geologiczne na etapie planowania umiej-
scowienia zakladéw DAG miato tak istotne znaczenie, czy byto przypadkiem
dziatajagcym na korzys¢ , planistow”. Niewatpliwie jednak miato wptyw na szyb-
szg budowe, a tym samym wcze$niejszy rozruch zaktadow DAG Brombergé.

Do istotnych czynnikéw $rodowiskowych, ale i zasobowych, zaliczy¢
nalezy sasiedztwo rzeki Wisty. Gigantyczna fabryka materiatdw wybucho-
wych, a w zasadzie potezny zaktad chemiczny, potrzebowat milionéw litréw
czystej wody. Woda niezbedna byta zaré6wno do zabezpieczenia produkcji
(gaszenie pozarow), jak i niektoérych proceséw chemicznych (np. do rozcien-
czania cieczy i substancji chemicznych) i fizycznych (chtodzenie maszyn,
urzadzen, substancji chemicznych)?. I tak, woda pobierana z Wisty byta fil-
trowana i rozsytana rurociggami po terenie catej fabrykis. Woda byta bardzo
dobrze oczyszczona, aby w zadnym wypadku nie zaszkodzi¢ jakiemu

6 Do chwili obecnej nie udato sie ustali¢ z cata pewno$cia momentu uruchomienia catej
fabryki DAG. Panujace przeswiadczenie, ze produkcja zaczeta sie wiosng 1942 r., nie
musi tyczy¢ sie uruchomienia catej fabryki, a tylko jednej lub kilku stref produkcyjnych.

7 Szczegbty proceséw produkcyjnych niemieckiej fabryki: J. Lachmajer, Technologia nitro-
gliceryny w zaktadach Dynamit Nobel A.G. w Bydgoszczy, ,Kronika Bydgoska”, 2006, t. 28.

8 Widoczne do dzis$ zelbetowe stupy na terenie Bydgoskiego Parku Przemystowo-Tech-
nologicznego, réznigce sie przekrojami, wysoko$ciami, ustawione w prostych odcin-
kach, to w przewazajacej wiekszo$ci stupy przeznaczone do umieszczenia na ich szczy-
tach zewnetrznych rur wodociggowych.
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kolwiek etapowi produkcji. Do filtracji wody uzywano specjalnie wybudo-
wanych zbiornikéw przy dworcu kolei w Legnowie.

Wista miata jeszcze druga role. Wszelkie odpady poprodukcyjne nie
byly poddawane oczyszczeniu, lecz natychmiast usuwane. Nieczystosci ka-
nalizacjg odprowadzano do osadnikéw, a nastepnie kanatami do rzeki. Miej-
sca poboru wody od miejsca ujscia sciekdw byty od siebie oddalone, aby
unikng¢ wymieszania wody czystej z zanieczyszczong .

Sasiedztwo rzeki powodowato jednak pewne ryzyko. Majac na uwadze
fakt, ze piloci Luftwaffe potrafili dotrze¢ do Londynu lecac wzdtuz Tamizy,
tak alianci mogli wykorzysta¢ Wiste do nawigacji i zniszczenia DAG-u. Byd-
goszcz, a tym samym fabryka, znalazty sie w punkcie, gdzie Wista swoim za-
kolem jest najbardziej wysunieta na zacho6d. Jednak, jak pokazata historia,
rzeka nigdy nie przystuzyta sie do ataku na fabryke. Wydawac sie moze, ze
tego zagrozenia nie przewidzieli niemieccy architekciiinzynierowie. A moze
przewidzieli i uznali, Ze idealnie maskowana fabryka, bedaca jednocze$nie
wielka tajemnicg wojskowa, umknie uwadze wroga. Nie wiadomo.

Warto doda¢, ze Niemcy nie wykorzystywali sptawnych wtasciwosci
rzeki do transportu produktéw z DAG Bromberg. Mieli do dyspozycji kolej,
czyli znacznie szybszy $rodek transportu, niezalezny od warunkéw atmos-
ferycznych i niewymagajacy duzych naktadéw pracy przy transporcie; nie
byto wiec logicznego sensu budowania portu zeglugi srédladowe;.

Nie tylko wtasciwosci terenowe wskazaty obszar Bydgoszczy jako miejsce
dogodne do budowy poteznych zaktadéw. Duze znaczenie miaty takze czynniki
logistyczne, czyli transport i lokalizacja duzego o$rodka miejskiego w poblizu.

Blitzkrieg charakteryzowat sie wykorzystaniem szybkich, mobilnych
jednostek. Wojna btyskawiczna i szybkie przemieszczanie sie wojsk wska-
zaly, ze wszystkie procesy produkcyjne réwniez musza przyspieszy¢, aby
nadazy¢ za kroczaca do przodu armia.

W dalszym ciggu nad transportem drogowym gérowat transport kolejowy.
Kolej mogta przewozi¢ ogromne ilosci ré6znorodnych tadunkéw o wysokim to-
nazu. W przypadku waznych strategicznie fabryk, ktérych produkcja przekra-
czata mozliwosci transportu kotowego (zaréwno wielkoscig produkgcji, jak
i masg wyprodukowanych obiektow) istotne byto, aby w ich obrebie znalazta
sie bocznica kolejowa potaczona z mozliwie jak najwiekszym weztem komuni-
kacyjnym. Kolej miata dostarcza¢ do fabryk surowce i pétprodukty, a odbiera¢
gotowy wyrob i transportowac go do miejsca docelowego (lub przetadunko-
wego). Taka zasade takze trzeba byto zastosowac w przypadku bydgoskiej fa-
bryki. DAG Fabrik Bromberg zostat skomunikowany z magistralag weglowa. We-
glowka, jak potocznie zwano magistrale, byta ogromnym przedsiewzieciem
logistycznym Il RP, budowanym od 1926 do 1933 r. Jej gtéwnym zadaniem byto
polaczenie Gérnego Slaska z Gdynia. Dla odradzajacej sie Polski ta inwestycja
okazata sie niezwykle kluczowa, poniewaz pozwolita na eksport wegla ka-
miennego z wykorzystaniem nowo powstatego portu w Gdyni, a takze
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wsparta integracje Slaska z reszta kraju. Magistrala, bedaca efektem wspét-
pracy polsko-francuskiej, wykorzystywata tory i mosty nad przeszkodami
terenowymi umozliwiajgce transport towaréw o zwiekszonym ciezarze®.

Po wkroczeniu wojsk niemieckich do Polski magistrala weglowa zostata
wykorzystana na potrzeby niemieckiego przemystu. Lokalizacja fabryki
przy magistrali pozwolita na zwiekszenie ilosci i szybko$ci dostaw surow-
céw potrzebnych do produkcji. Ponadto, z obszaréw Slaska mozna byto
transportowac do Bydgoszczy wegiel - Zrodto energii, naped dla wszystkich
maszyn, ktéry w efekcie spalania, przy uzyciu wody i pary wodnej, poprzez
turbiny pradotworcze wytwarzat energie elektryczng oraz cieplna.

Port w Gdyni postuzyt za miejsce przetadunkowe dla wyprodukowa-
nych materiatéw wybuchowych, a tym samym sprawiat, ze bydgoskie pro-
dukty mogty trafi¢ na kazdy front, gdzie walczyt niemiecki zotnierz. Magi-
strala skomunikowana byta réwniez z innymi weztami kolejowymi, co
umozliwialo transport gotowej amunicji bezposrednio na front wschodni.
Dla funkcjonowania fabryki niezwykle istotne byto zachowanie droznos$ci
szlakdw kolejowych i bezwzgledne unikniecie powstawania jakichkolwiek
opOZnien w transporcie.

Wszystkie surowce potrzebne do produkcji materiatéw wybuchowych
dostarczane byly spoza obszaréw Bydgoszczy. Jednak w rozumieniu nie-
mieckich zarzadcéw jeden ,surowiec” miat by¢ pozyskiwany w Bydgoszczy
- sita robocza. Lokalizacja fabryki w poblizu duzego osrodka miejskiego
miata zagwarantowac nieprzerwany zasob sity roboczej!0. Za$ lokalizacja na
terenie okupowanym zapewniata tanig site robocza i w pewien sposéb ubez-
wtasnowolniong, do zarzadzania ktérej wystarczytaby jedynie garstka spro-
wadzonych z Niemiec specjalistow (zarzadcéw, majstréw, inzynieréw, ka-
dry administracyjnej).

Zastanawia¢ moze, dlaczego wyboér padt akurat na Bydgoszcz. Pomijajac
wszelkie, dotychczas omdéwione czynniki, uwage warto zwréci¢ na dzieje
miasta, w szczego6lnosSci na historie przynaleznosci Bydgoszczy w czasach
zaboréw i w okresie odradzajacej sie Polski. W 1772 r. Bydgoszcz zostata
zaanektowana do panstwa Pruskiego w wyniku I rozbioru Polski!l. 0d 1772 r.
do 1920 r. méwimy o okresie pruskim w Bydgoszczy. Dopiero 20.01.1920 r.
miasto powrdcito do macierzy. Przed 1920 r. Bydgoszcz zamieszkiwato ok.
20% Polakéw!2, natomiast juz w 1928 r. Polacy stanowili ok. 92% ludnos$ci

9 M. Widernik, Magistrala weglowa Slgsk-Gdynia i jej znaczenie w okresie miedzywojen-
nym, ,Zapiski Historyczne Poswiecone Historii Pomorza i Krajéw Battyckich”, 1984,
t.49,nr 2, s.31-34.

10 Cz. Luczak, Praca przymusowa Polakéw w Trzeciej Rzeszy i na okupowanych przez niq
terytoriach innych parnstw (1939-1945), Poznan 2001, s. 56-59.

11 7. Guldon, R. Kabacinski, Szkice z dziejow dawnej Bydgoszczy XVI-XVIII w., Bydgoszcz
1975, s.32.

12 Rocznik Statystyczny Rzeczypospolitej Polskiej, 1920/1921.
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miastal3, Bydgoszcz przeszta najwiekszg akcje repolonizacyjng sposrdd
wszystkich polskich miast. W 1939 r. Niemcy uznali, Ze powrdcili do ,swo-
jego miasta”, niestusznie im odebranego (wydarzenia ,krwawej niedzieli”
miaty by¢ dowodem, jakoby ludno$¢ niemiecka byta zagrozona w miescie, co
za$ miato by¢ jednym z wielu uzasadnien agresji niemieckiej na Polske).

Zatem lokalizacja fabryki w oczach niemieckiej administracji nastgpita
przy niemieckim miescie, zamieszkatym przez ludno$¢ naptywows, ktora
miata okazac sie najlepsza, najtansza i bezwzglednie podporzadkowang sita
robocza. Pomimo trudnosci w odtworzeniu liczby os6b zatrudnionych
w fabryce, a tym samym ich pochodzenia, mozna zatozy¢, Ze znaczaca czesc¢
zatrudnionych, zwtaszcza do przetomu 1942 /1943 r., stanowili bydgoszcza-
nie. Dopiero po 1943 r. niemiecka administracja zaczeta zmagac sie z pro-
blemem zmniejszajgcej sie liczby ludno$ci zdolnej do pracy. Rozpoczeto sie
sprowadzanie pracownikéw z odleglejszych region6w (w przypadku bydgo-
skiej fabryki zatrudniano pracownikéw z Torunia, Nakta, Solca Kujawskiego
itd.). Wéwczas takze do fabryki zaczeli by¢ $ciagani (w znacznie wiekszym
stopniu niz dotychczas) cudzoziemcy z terenéw wcielonych do 111 Rzeszy!4.

Na dalszy plan mozna sprowadzi¢ dwa kolejne czynniki zwigzane z umiej-
scowieniem DAG. Bydgoska fabryka byta najbardziej wysunieta na wschod. Jej
powstanie miato duzy zwigzek z planowang agresja niemieckich wojsk na Zwia-
zek Sowiecki (plan Barbarossa). Fabryka produkowata gtéwnie na potrzeby
frontu wschodniego. Bez odpowiedzi pozostaje pytanie, czy niemieccy ,plani-
$ci” zlokalizowali omawiany zaktad tak daleko na wschodzie, myslac o przy-
sztych, ewentualnych dziataniach militarnych, czy jest to zwyczajny przypadek.

Drugim czynnikiem ubocznym jest pewnego rodzaju nieoczywistosc.
Zarowno alianci zachodni, jak i sowiecka administracja nie mogli sie spo-
dziewad, ze potezna fabryka materiatéw zbrojeniowych moze powsta¢ na
ziemiach dawnej Polski, czyli na terenach okupowanych, i to w niedtugim
czasie od rozpoczecia dziatan zbrojnych. Tym samym zwiekszono tajemnice
o istnieniu fabryki.

DAG Fabrik Bromberg po dzi$ dzien stanowi duzg zagadke, ktorg coraz
wieksza grupa zaangazowanych os6b stara sie rozwiagza¢. Kazdego roku fa-
bryka, a w zasadzie to, co po niej zostato, ujawnia nowe fakty i ciekawostki
(ryc. 5). WyzZej poruszony temat nie zostal wyczerpany i zapewne z roku na
rok bedzie zgtebiany. I chociaz nikte sg szanse, aby wszystkie powyzsze

13 Rocznik Statystyczny Rzeczypospolitej Polskiej 1928, Warszawa 1928.

14 Doktadnie widoczne jest to na przyktadzie tzw. metalowej kartoteki - tabliczek infor-
macyjnych pracownikéw, wykonanych na cynkowej blasze systemem Adrema:
Z. Gruszka, Tabliczki z Dynamit Ag vorm. Alfred Nobel & Co Bromberg, Bydgoszcz 2000,
s. 16-20.
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twierdzenia zostaly w 100% potwierdzone, dajg one pole do dyskusji i dal-
szych dociekan, zaréwno w kontekscie bydgoskiej fabryki, jak i innych za-
ktadéw niemieckiej machiny wojennej.

Ryc. 5. Budynek zelatynizacji 1153; najbardziej okazata ,trwata ruina” strefy NGL
jest dowodem na niedokonczenie prac budowlanych; budynek ma surowa
forme, Sciany nie sg otynkowane, za$§ w czesci parterowej znajduja sie wysta-
jace prety zbrojeniowe (fot. ze zbioréw Wojciecha Wozniaka, MOB)

Andrzej Damian Borsuk
Muzeum Okregowe im. Leona Wyczétkowskiego w Bydgoszczy

Tajemnica ukryta w bydgoskiej puszczy.
Historia powstania DAG Fabrik Bromberg

W 1939 r., wraz z wojskami niemieckimi do Bydgoszczy wkroczyli niemieccy
inzynierowie. Ich gtéwnym zadaniem byto stworzenie jednej z najwiekszych fabryk
produkcji materiatéw wybuchowych w Europie. Wybudowany w kilka lat gigant
produkcyjny, jakim byta DAG Fabrik Bromberg, dostarczat kroczacej na wschod ar-
mii niemieckiej niezbednych materiatéw wybuchowych, pociskdw, bomb itd. Pro-
dukcje zakonczyta w styczniu 1945 r., pozostajgc nigdy niezbombardowana fabryka,
ktérej dziatalno$¢ w trakcie wojny nie zostata prawie niczym zaktécona. Dzi$ liczne
relikty fabryki wyrastaja posrodku bydgoskich terenéw przemystowych, pokazujac
dawna $wietno$¢ kompleksu DAG.
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Dla wielu mito$nikéw historii polem zazartych dyskusji jest przyczyna po-
wstania fabryki, a w szczegdlno$ci motywy jej wzniesienia na terenie polskim,
w okolicy polskiego miasta. Powodéw, jakie zadecydowaly o budowie fabryki
w bydgoskiej puszczy byto wiele - teren lesisty umozliwiajacy maskowanie,
warunki geodezyjne, dostep do wody i rzeki, ale takze czynniki niewynikajace
z uwarunkowan naturalnych - dostep do linii kolejowej o duzym znaczeniu gospo-
darczym oraz do taniej, wrecz niewolniczej sity roboczej. Nie mozna poming¢ czyn-
nikéw politycznych (powr6t do miasta uznawanego przez niemieckie wtadze za nie-
mieckie, nie polskie) oraz militarne (odlegtos¢ od frontu zachodniego, bliskos$¢ do
frontu wschodniego). Tajemnica zwigzana z funkcjonowaniem niemieckiej fabryki
po dzi$ dzien nie zostata catkowicie wyjasniona, dajgc ogromne pole do badan i po-
znawania historii tego zbrojeniowego giganta.

Andrzej Damian Borsuk
Leon Wyczo6tkowski District Museum in Bydgoszcz

A hidden mystery of the Bydgoszcz Forest. The history of
the foundation of DAG Fabrik Bromberg

In 1939, the entry of the German forces to Bydgoszcz was accompanied by the
arrival of German engineers. Their main task was to establish one of the biggest ex-
plosives manufacturers in Europe. In only a few years, they developed a large pro-
duction complex in the Bydgoszcz Forest. This production giant, which is DAG Fab-
rik Bromberg, was supplying to the German Army marching to the east necessary
explosives, missiles, bombs, etc. This big factory ended its operations in January
1945; it was never bombed and its war production had not been disturbed. These
days, numerous relics of factories are seen in Bydgoszcz industrial zones, confirming
the former glory of the DAG complex.

For many enthusiasts, the history of the factory foundation is a subject of
fierce debate, in particular the reasons of its construction in Poland, in the proximity
of a Polish city. There were many reasons to build this factory in the Bydgoszcz For-
est. The area facilitated disguise; it had convenient geodetic conditions, access to
water and river, as well as factors not resulting from natural conditions such as
access to railroad of significant economic importance and cheap labor force, practi-
cally slave labor. There were also political aspects (return to the city regarded by
the German authorities as a German rather than Polish city) and military reasons
(distance from the western front, proximity to the eastern front). The secret im-
posed upon the German factory has not been completely revealed, providing a huge
area for research and learning about the history of this large arms producer.

117



Stawomir Kamosinski

Uniwersytet Kazimierza Wielkiego

Przemystowa Bydgoszcz w latach 1945-1989

Bydgoszcz w XIX w. uksztattowata sie jako osrodek przemystowy i ta-
kim miastem pozostawata w XX w. Ten charakter miasta wzmacniat w struk-
turze spotecznej tego osrodka grupe spoteczna robotnikéw, dysponujacych
czesto specyficznym zakresem umiejetnos$ci. Zasoby ludzkie i ich jako$¢ da-
waty Bydgoszczy wyrazng przewage konkurencyjng nad innymi miastami
Polski w zakresie pozyskiwania inwestoréw. Bydgoszcz byta w XIX i pierw-
szej polowie XX w. miastem wielu silnych marek przemystowych. Proces ich
wzmacniania i pozycjonowania zostat przerwany po zakoniczeniu Il wojny
Swiatowej. Zerwanie przez wtadze Polski Ludowej za sprawa ustawy
z 3.01.1946 r. ciggtosci historycznej wielu przedsiebiorstw, w odmiennej
rzeczywistosci gospodarczej, doprowadzito do wykreowania nowych marek
przemystowych i handlowych. Zadziwiajace jest to, Ze proces ten zachodzit
w gospodarce niedoboréw, przy znacznym ograniczeniu wyboru produktow
oferowanych klientom.

W publikacji oméwiono zmiany zachodzace w strukturze gateziowe;j
i branzowej przemystu w Bydgoszczy. Wykazano, Zze w dekadzie lat 70. XX w.
zmierzaly one w kierunku wzmocnienia sie tych branz, ktére wytwarzaty
artykuty bezposredniej, indywidulanej konsumpcji. Wskazana ewolucja
struktury gateziowej i branzowej przemystu Bydgoszczy doprowadzita do
wzmocnienia w §wiadomosci polskich klientéw bydgoskich marek przemy-
stowych. Rozpoznawalnymi markami byty: Romet, Foton, Eltra, Bydgoskie
Fabryki Mebli i wiele innych. To tym markom Bydgoszcz zawdzieczata swoje
miejsce na mapie gospodarczej kraju.

Poczatki przemystu

Bydgoszcz, miasto nad Brda, rozwéj gospodarczy w XIX i XX w. zawdzie-
czata splotowi kilku czynnikéw. Z catag pewnoscig byta to budowa Kanatu
Bydgoskiego, ktory potaczyt dorzecze Wisty i Odry. Duza role odegrato do-
prowadzenie do miasta kolei zelaznej w lipcu 1851 r. Wazne dla tego pro-
cesu byly surowce naturalne, gtéwnie ptody rolne Kujaw i Krajny oraz
drewno importowane z terenéw Rosji i s6] kamienna z Kujaw. Decyzja o bu-
dowie w Bydgoszczy koszar rownieZ posrednio wptywata na strukture prze-
mystu tego miasta. Wymienione czynniki, w my$l zasady przemyst rodzi
przemyst, doprowadzily do szybkiego rozwoju miasta w XIX i poczatkach
XX w. Bydgoszcz byta waznym osrodkiem na gospodarczej mapie Niemiec.
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Przedsiebiorcy prowadzacy tu dziatalnos¢ gospodarcza, dzieki wtasnej wy-
trwatosci i cierpliwoéci wykreowali silne marki. Owczeéni klienci doceniali
wyroby zlogo, miedzy innymi destylarni wédek Frankego, garbarni Ludwika
Buchholza i fabryki obuwia ]. Brillesa, fabryki mebli Hegego, fabryki skrzy-
nek do cygar K. Schroedera, fabryki mebli tapicerowanych Otto Pfefferkorna.
Marka maszyn do drewna i trakéw z logo C. Blumwe i Syn byta zalicza-
na w catej Europie przez przedsiebiorcéw zwigzanych z przemystem drzew-
nym do grupy najbardziej rozpoznawalnych produktéw pochodzacych
z Bydgoszczy.

Z chwilg odzyskania przez Polske niepodlegtosci, ktérej symboliczng
date wyznacza 11.11.1918 r., w Bydgoszczy wtaczonej w granice Il Rzeczy-
pospolitej (w 1920 r.) kontynuowano zapoczatkowane we wczeSniejszym
okresie historycznym tradycje przemystowe. W tym czasie Polacy, miedzy-
wojenni dziatacze gospodarczy, wykorzystali sprzyjajace okolicznosci eko-
nomiczne i stuzacy inwestycjom gospodarczym entuzjazm. Zainicjowano
tworzenie nowoczesnych na owe czasy sektoréw przemystu. Byt to prze-
myst elektromaszynowy oraz chemiczny, w zakresie produkcji odczynnikéw
fotograficznych i filmowych. Kabel Polski SA, Fabryka Artykutéow Elektro-
technicznych inz. E. Ciszewskiego, Fabryka Wyrobéw Gumowych Kauczuk
SA czy Bydgoska Fabryka Papieréw, Ptyt i Chemikalii Fotograficznych Alfa
wyznaczaly kierunki zmian w strukturze przemystu miasta, regionu i kraju.
Nowoczesny asortyment oferowany przez te zaklady sprawit, ze szybko
staty sie one uznanymi i rozpoznawalnymi w Polsce markami. Obok wymie-
nionych marek pozytywny wizerunek zachowaty i utrwalaty z powodzeniem
marki wykreowane w czasach pruskich. Nadal ceniono marke roweréw wy-
twarzanych w Zaktadach Roweréw i Motocykli Tornedo, traki z logo
C. Blumwe i Syn i wiele innych wyrobéw wytwarzanych przez bydgoskich
producentow.

Dziedzictwo przemystowe Bydgoszczy z okresu Il Rzeczypospolitej nie
uleglto zniszczeniu w czasie dziatan wojennych II wojny swiatowej. Wedtug
szacunkdéw, po przejsciu przez miasto w styczniu 1945 r. frontu, zniszczeniu
ulegto ok. 3% majatku trwatego przedsiebiorstw. Te straty mozna byto
w szybkim tempie usunaé. Wojewoda pomorski Henryk Swigtkowski
11.03.1945 r. w wywiadzie dla dziennika ,Ziemia Pomorska” powiedziat:
»przemyst pomorski, wprawdzie staby, pracuje normalnie i wydatnie przy-
czynia sie do wzmocnienia zaplecza i dzieki szybkiemu marszowi Armii
Czerwonej wiele osrodkdw ocalato, jak we Wloctawku, Toruniu, Bydgoszczy,
Chetmzy i innych miejscowos$ciach”?.

1 Wywiad z wojewoda pomorskim Henrykiem Swigtkowskim, ,Ziemia Pomorska”, 1945, nr 8.
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Zmiana wlasnosciowa

Sprawno$¢ w uruchamianiu przedsiebiorstw w Bydgoszczy byta godna
podziwu. Do 17.02.1945 r. przywrdocono produkcje w 111 bydgoskich przed-
siebiorstwach, a 12.03.1945 r. pracowato juz 145 zakladéw. W kwietniu
1945 r. w zaktadach miasta podjeto prace 6883 pracownikéw, czyli 45%
stanu zatrudnienia z 1939 r.2. Lokalny dziennik ,Ziemia Pomorska” w repor-
tazu z 11.03.1945 r. donosil, ze ,Wiekszos¢ zaktadéw przemystowych
w Bydgoszczy juz uruchomiono. Otwarto sze$¢ duzych zaktaddéw przetwor-
czych branzy spozywczej. Zaktady te juz otrzymaty powazne zamdwienia na
dostawe swych produktéw”s3.

Gdy wtodarzom miasta i jego mieszkancom wydawato sie, ze produkcja
w fabrykach zaczyna sie stabilizowac, niespodziewanie, w wielu zaktadach,
zostala ona zatrzymana. W potowie marca 1945 r. do Bydgoszczy przybyli
przedstawiciele Misji Ekonomicznej Zwiazku Socjalistycznych Republik
Radzieckich (ZSRR) w celu przeprowadzenia lustracji uprzatnietych i uru-
chomionych przedsiebiorstw. Ich zadanie polegato na wytypowaniu tych za-
ktad6éw, ktére mozna szybko zdemontowac i traktujac jako odszkodowanie
za straty wojenne, przewieZ¢ do Zwigzku Sowieckiego. Dla sowieckich wiadz
cywilnych i wojskowych bydgoskie przedsiebiorstwa przedstawiaty ogromna
warto$¢ dodana. Nalezy mie¢ na uwadze to, Ze demontaz bydgoskich fabryk
pozwolil Zwigzkowi Sowieckiemu pozyska¢ nowe, nieznane w tym kraju
technologie oraz maszyny i inne urzadzenia pozwalajace uruchomi¢ produk-
cje niewytwarzanego tam asortymentu. Inwentaryzacja i demontaz fabryk
w Bydgoszczy staty sie faktem. Na liScie fabryk przeznaczonych do demon-
tazu znalazty sie: Drukarnia Polska, Bekoniarnia Nawag, Drukarnia Gestapo,
Fabryka Papy Dachowej Impregnacja, Fabryka Materiatéw Elektrotechnicz-
nych inz. Stanistaw Ciszewski, Fabryka Chemiczna Persil, Fabryka Che-
miczna Lukullus, Kabel Polski, Fabryka Wyrobéw Gumowych Kauczuk Pol-
ski, Fabryka Budowy Maszyn Budowlanych, Fabryka Maszyn RzeZniczych
Zimmermanna, Fabryka Materialtéw Budowlanych Krenskiego, Fabryka Me-
bli Artystycznych Otto Pfefferkorn, Fabryka Mydta Mix, Fabryka Rowerow
Tornedo, Fabryka Sieci Rybackich Filet, Fabryka Sygnatéw Kolejowych Carla
Fiebrandta, Fabryka Tlenu i Acetylenu, Pomorska Fabryka Tlenu, Tartak
Arenda, Tartak braci Franke, tartak Meyera, Wielkopolska Papiernia, Warsz-
taty Kolejowe I Klasy, Magazyn Maszyn Drogowych*.

Proces petnego uruchomienia produkcji w przedsiebiorstwach w Byd-
goszczy zostal zaburzony réwniez przez drugi czynnik. Ustawa z 3.01.1946 1.

2 M. Golon, Polityka radzieckich wtadz wojskowych i policyjnych na Pomorzu Nadwislan-
skim w latach 1945-1947, Torun 2001, s. 236-238.

3 ,Ziemia Pomorska”, 1945, nr 8.

4 M. Golon, op. cit., s. 244.
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o0 przejeciu na wlasnos$¢ Panstwa podstawowych gatezi gospodarki narodo-
wej5 stanowita, zZe panstwo stawato sie ich wtascicielem. Ten krok legisla-
cyjny uzasadniano, jak stanowiono w artykule 1, potrzeba planowego odbu-
dowania gospodarki narodowej, zapewnienia Panstwu suwerennosci
gospodarczej i podniesienia ogélnego dobrobytu. Panstwo przejmowato bez
odszkodowania wlasnos¢ 111 Rzeszy oraz obywateli tego panstwa. Natomiast
za odszkodowaniem na wilasno$¢ panstwa przechodzily przedsiebiorstwa
uznane za strategiczne dla gospodarki panstwa i jego bezpieczenstwa, jak
kopalnie, elektrownie, huty, cukrownie, gorzelnie przemystowe, mtyny zbo-
zowe o produkcji powyzej 500 t rocznie, przemyst widkienniczy oraz dru-
karnie i poligrafia. Stanowiono, Ze na wlasnos$¢ panstwa przechodza przed-
siebiorstwa, ktére na jedng zmiane zatrudniajg wiecej niz 50 pracownikéw.

O chaosie, ktéry panowat w Bydgoszczy w drugiej potowie lat 40. XX w.
w zakresie organizacji przemystu, uruchomienia produkcji i uznania praw
wtlasnosci do przedsiebiorstw, przy rownoczesnym egzekwowaniu przepi-
sow ustawy z 3.01.1946 r., Swiadczy wpis, jaki znalazt sie w Sprawozdaniu
Zarzadu Miejskiego w Bydgoszczy za 1947 r. Urzednicy odnotowali: ,Ilo$¢
przedsiebiorstw w sektorze panstwowym zmniejsza sie wskutek reprywa-
tyzacji i obejmowania matych zaktadéw przez wiascicieli’s. Z tego tytutu
w 1945 r. zarejestrowano 183 czynne przedsiebiorstwa pod zarzadem pan-
stwowym, w 1946 r. byto 309 zaktadéw, a w 1947 r., w nastepstwie wskaza-
nego powyzej procesu pozostato 287 przedsiebiorstw w zarzadzie panstwa
(tabela 1). Ogétem, u schytku 1945 r., wedtug danych Wydziatu Przemysto-
wego Urzedu Miasta w Bydgoszczy, w mieScie dziatato 209 podmiotéw
gospodarczych, a dwa lata p6zniej, w 1947 r. czynnych byto juz 296 tych
podmiotow?.

Proces wdrazania ustawy z 3.01.1946 r., nierzadko z naruszeniem jej
przepiséw, zakonczyt sie w Bydgoszczy w 1949 r. Zmierzano do upanstwo-
wienia $rednich i matych przedsiebiorstw. Byty one wtasnoscig drobnych
przedsiebiorcéw i mialty wptyw na uksztattowany w procesie historycznego
rozwoju miasta porzadek spoteczny i gospodarczy. Stanowity one czesto do-
robek zycia dwoéch, a nawet trzech pokolen przedsiebiorcéw bydgoskich,
ktérzy tworzyli mocno zakorzeniong w strukturze spotecznej miasta klase
$rednia. Problem ten dostrzegali cztonkowie reprezentujacej interesy byd-
goskich przedsiebiorcow Izby Przemystowo-Handlowej w Bydgoszczy
(do 21.05.1947 r. Ekspozytura Bydgoska Izby Przemystowo-Handlowej

5 Ustawa z dnia 3 stycznia 1946 r. o przejeciu na wlasno$¢ Panstwa podstawowych ga-
lezi gospodarki narodowej, Dz.U. 1946, nr 3, poz. 17.

6 Sprawozdanie Zarzadu Miejskiego w Bydgoszczy za 1947 r. (maszynopis w zbiorach
Wojewddzkiej i Miejskiej Biblioteki Publicznej im. dr. Witolda Betzy w Bydgoszczy), s. 30.

7 Rocznik statystyczny miasta Bydgoszczy 1946, Zarzad Miejski w Bydgoszczy, brw.
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w Gdyni). Dziatacze Izby nie stronili, pomimo szykan, jakie dotykaty pry-
watny przemyst ze strony obozu rzadzacego krajem, od zajmowania stano-
wiska w kluczowych dla panstwa i miasta sprawach gospodarczych. Stani-
staw Cylkowski, kierujacy Izba, w 1946 r. méwit i apelowat do wiadz Polski,
aby te przestrzegaty odwiecznego prawa cztowieka do posiadania wtasno-
$ci: ,Do tych warunkdw, ktére w pierwszym rzedzie muszg by¢ przestrze-
gane, zaliczy¢ nalezy silnie zakorzenione w psychice polskiej poczucie wta-
snoSci prywatnej (przy niemal pierwotnym przywiazaniu do ziemi elementu
wlo$cianskiego, stanowigcego blisko 80% ogétu ludnosci)”8. Postulowat,
aby: ,teoretycy doktrynalni wystrzegali sie odrywania swoich programéw
od konkretnej rzeczywistosci i podtoza, na ktéorym wszelkie reformy spo-
teczne i gospodarcze mozna realizowac”. Podkreslat przy tym istotna role,
jaka odgrywaja aktywni i twérczy prywatni przedsiebiorcy, ktorzy sa gotowi
do nawiazania wspétpracy z nowa wtadza Polski, pod warunkiem jednak po-
szanowania ich prawa do posiadania wtasnosci. Nie chciano, aby narzucony
na wzoér Zwigzku Sowieckiego system gospodarki nakazowo-rozdzielczej,
ktérego cecha byta likwidacja wtasnosci prywatnej, doprowadzit do wyga-
szenia zapatu i energii przedsiebiorcéw i w konsekwencji zniszczyt dorobek
wielu pokolen Polakow10.

Tabela 1. Liczba zaktadéw z podzialem na gatezie przemysty, ktore znajdowaty sie
pod zarzadem panstwa i stanowity wtasnos$¢ prywatng w latach 1945-1947

, Sektor panstwowy Sektor prywatny
Gataz C .
przemystowa w roku i spotdzielczy w roku
1945 1946 1947 1945 1946 1947
Budowlana 33 6 3 0 31 2
Metalowa 30 21 17 1 40 16
Drzewna 16 6 5 5 18 8
spozywcza 21 9 8 11 48 58
wtdkiennicza 3 5 2 1 20 13
Skérzana 9 6 6 0 0 1
Chemiczna 12 5 5 2 34 33
Papiernicza 5 1 1 3 16 18
Elektrotechniczna 6 3 3 0 3 3
Poligraficzna 7 4 4 0 0 0
Inne 3 1 1 5 32 78

Zrédto: Sprawozdanie Zarzadu Miejskiego w Bydgoszczy za 1947 r. (maszynopis w zbiorach
Wojewddzkiej i Miejskiej Biblioteki Publicznej im. dr. Witolda Betzy w Bydgoszczy), s. 30.

8 Archiwum Panstwowe w Bydgoszczy, Izba Przemystowo-Handlowa w Bydgoszczy
(dalej cyt. IPH w Bydgoszczy), sygn. 2.

9 Ibidem.

10 Ibidem.
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Jednym z celéw, ktéry realizowano podczas zmiany wlasnoSciowe;j,
byto burzenie przedwojennego porzadku ekonomicznego i spotecznego.
Nowa wiadza Polski Ludowej sygnalizowata, przez fakty dokonane i w jej
retoryce ostateczne, radykalng zmiane wtasno$ciowa, ktéra byta integralnie
zwiazana z przebudowa struktury spotecznej. Jednym z elementéw wyma-
zywania przedwojennych tradycji przemystowych Bydgoszczy byta likwida-
Cja, przynajmniej formalnie, dawnych marek i zwigzanych z nimi nazw wta-
snych bydgoskich przedsiebiorstw. Tym istotnym i wymownym gestem
zrywano symbolicznie z przesztoscia i tradycja wielu fabryk. Ich historia za-
czynata sie na nowo. To postepowanie byto niezbedne éwcze$nie rzadzacym
elitom do tego, aby wyraZznie wyznaczy¢ granice kreowania nowego, od-
miennego od znanego z okresu miedzywojnia, porzadku gospodarczego.
Réwnolegle rozpoczat sie skomplikowany proces tworzenia i utrwalania no-
wych symboli przemystowej Bydgoszczy. Potencjat byt duzy. Jego Zrédta,
wbrew intencjom 6wczesnych politykéw chcacych wymazaé historie, znaj-
dowaty sie w przemystowej tradycji Bydgoszczy siegajacej XIX i pierwszej
potowy XX w. Byt to paradoks dwczesnej rzeczywistosci.

Cecha gospodarki nakazowo-rozdzielczej byto tworzenie i realizacja
wieloletnich planéw gospodarczych. Pierwszym planem, ktoéry utrwalat
nowa rzeczywisto$¢ ekonomiczng w Polsce Ludowej, byt szescioletni plan
gospodarczy. Jego celem byta industrializacja Polski na wzér ZSRR. W Byd-
goszczy, ktéra odziedziczyta tradycje przemystowe po okresie I Rzeczypo-
spolitej, realizacja tego planu polegata prawie wylacznie na rozbudowie
istniejgcego potencjatu przemystowego. Pod tym pojeciem rozumiano po-
wiekszanie tzw. mocy produkcyjnych dziatajacych zaktadéw. Przy realizacji
kolejnych piecioletnich planéw gospodarczych réwniez na pierwszym miej-
scu stawiano rozbudowe istniejgcego potencjalu przemystowego. Stad
uzasadnione jest stwierdzenie Prezydenta Bydgoszczy z 1976 r., ze ,,Charak-
terystyczna cecha rozwojowa bydgoskiego przemystu w okresie trzydziesto-
lecia (1945-1975) byta systematyczna rozbudowa, modernizacja i rekonstruk-
cja zaktadéw istniejgcych”11,

Droge do budowy nowego porzadku ekonomicznego opartego na pan-
stwowej wlasnosci Srodkéw produkcji otwierato powotanie w 1945 r. Zakla-
dow Odziezowych Modus. Uruchomiono zbudowane w okresie II wojny
Swiatowej przez hitlerowskiego okupanta zaktady chemiczne, ktore otrzy-
maty nazwe Zaktady Chemiczne Zachem w Bydgoszczy. 15.09.1948 r. powo-
fano Zjednoczone Zaktady Rowerowe. Przedsiebiorstwo to powstato w na-
stepstwie wchtoniecia kilku prywatnych fabryk: Fabryki Rowerdw Tornedo,
Fabryki Wyrob6w Metalowo-Masowych Wactaw Millner, Fabryki Wyrobow
Metalowych Fema, Pomorskiej Fabryki Roweréw w Bydgoszczy. Podobny

11 Prezydent Miasta Bydgoszczy, Bydgoszcz 1976. Informacja prezydenta o przeobraze-
niach gospodarczych do 1976 r., Bydgoszcz 1977, s. 32.
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proces zachodzit w przypadku nowo utworzonej fabryki Bydgoskie Fabryki
Obuwia. Pod tym szyldem pracowaty dawne: Wytwoérnia Pasow i Artykutow
dla Wojska Leo, Fabryka Obuwia Minerwa, Helios i Junak. Fabryka ta otrzy-
mata nazwe Pomorskie Zaktady Przemystu Skérzanego Kobra. Pafistwowa
Fabryka Mebli Artystycznych w Bydgoszczy przejeta pod swdj zarzad Fa-
bryke Mebli Artystycznych Otto Pfefferkorna oraz Fabryke Mebli Herberta
Mathesa. W 1950 r. wiaczono do tego przedsiebiorstwa: Zaktad Stolarski
Bronistawa Siudowskiego, Zaktad Stolarski Bronistawa Bronikowskiego, Za-
ktad Wyrobow Toczonych, Fabryke Mebli Jakuba Hechlinskiego, Zaktad Pro-
dukcji Wyrobow z Metalu. Natomiast 21.01.1949 r. Panstwowg Fabryke Me-
bli Artystycznych przeksztatcono w Bydgoskie Fabryki Meblil2.

Do gestow symbolicznych zaliczy¢ nalezy uruchomienie 1.05.1953 r.
Bydgoskiej Fabryki Lodéwek Byfuch w Bydgoszczy. Pod administracje tego
zakladu przekazano szereg drobnych fabryk zajmujacych sie produkcja
sprzetu elektrotechnicznego. Nowa inwestycja w okresie realizacji planu
szeScioletniego z lat 1950-1955 byto uruchomienie Fabryki Ekstraktéw
Garbarskich. W tym czasie objeto rozbudowa Pomorskie Zaklady Budowy
Maszyn, ktére miaty skoncentrowaé¢ uwage na produkcji maszyn dla prze-
mystu cementowego, spozywczego, budowlanego. Dawne Warsztaty Gtéwne
[ Klasy, w nowej rzeczywistosci gospodarczej podjety produkcje pod nowa
nazwa Zaktady Naprawcze Taboru Kolejowego nr 13 w Bydgoszczy.

W 1950 r. znikt zaktad inz. S. Ciszewski. W jego miejsce utworzono Za-
ktady Wytwércze Sprzetu Instalacyjnego Przedsiebiorstwo Panistwowe Wy-
odrebnione. W toku dalszych zmian, w 1956 r. zaktad ten wigczono decyzja
owczesnego rzadu do branzy elektronicznej. Na mocy tej decyzji utworzono
w Bydgoszczy Zaktady Radiowe Eltra. W nastepstwie zmiany wtasnosciowe;j
powotano Bydgoska Fabryke Kabli, Fabryke Obrabiarek do Drewna, Bydgo-
skie Zaktady Chemii Gospodarczej Pollena, Zaktady Fotochemiczne Foton,
Zaktady Przemystu Cukierniczego Jutrzenka, Zaktady Wytworcze Sprzetu
Teletechnicznego Telfa, Bydgoskie Zaktady Przemystu Gumowego Stomil,
Przedsiebiorstwo Przemystu Zbozowo-Mlynarskiego PZZ w Bydgoszczy,
Przetwérnie Owocowo-Warzywng Fordon, Bydgoskie Zaktady Sprzetu
Okretowego Famor.

Na przetomie dekady lat 70.1 80. XX w. zbudowano Zaktad Form Formet
oraz Fabryke Pras Automatycznych Ponar-Plasomet.

12 G. Kaczmarek, Rozwdj spoteczno-gospodarczy Bydgoszczy w latach 1945-1980, [w:]
Bydgoszcz wczoraj i dzis 1945-1980, red. S. Michalski, Warszawa-Poznan 1988, s. 64;
S. Kamosinski, 125 lat Bydgoskie Meble, Bydgoszcz 2009, s. 241 27.
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Struktura galeziowa i branzowa przemystu

Bydgoszcz utrzymata status osrodka przemystowego. W strukturze
zatrudnienia pracownikéw tego miasta w poszczego6lnych sektorach gospo-
darki dominowat niezmiennie sektor przemyst (tabela 2). 0d 1975 r. zmniej-
szat sie nieznacznie udziat zatrudnionych w przemysle na rzecz budownic-
twa, szkolnictwa i ochrony zdrowia. Ksztattowat sie powoli sektor ustug.

Tabela 2. Struktura zatrudnienia w Bydgoszczy w poszczeg6lnych sektorach gospo-
darczych w latach 1951-1975 (w odsetkach)

. Rok

Sektor gospodarki 1951 | 1956 | 1960 | 1970 | 1975
Przemyst 34,4 43,3 48,1 48,8 42,9
Budownictwo 12,9 13,7 10,8 12,6 15,9
Transport 18,0 10,6 10,8 8,5 9,5
Handel 15,8 14,0 10,6 9,9 10,4
Gosp. komunalna 2,7 1,8 2,9 4.8 5,0
Oswiata i kultura 4,1 5,0 4.9 5,6 6,2
Ochrona zdrowia 2,6 3,3 4,2 4,1 4.8
Pozostate 9,5 8,3 7,7 5,7 5,3

Zrédto: Prezydent Miasta Bydgoszczy, Bydgoszcz 1976. Informacja prezydenta
o przeobrazeniach gospodarczych do 1976 r., Bydgoszcz 1977, s. 19.

Wyniesiona z tradycji historycznej XIX i pierwszej potowy XX w. struk-
tura gateziowa i branzowa przemystu Bydgoszczy juz w poczatkach dekady
lat 70. XX w. pozwalata na produkcje szeregu débr stuzacych bezposredniej,
indywidualnej konsumpciji. Jest to istotne spostrzezenie, poniewaz w gospo-
darce panstwowej kierowanej przez panstwo koncentrowano sie gtdwnie na
rozbudowie przemystu Srodkéw produkcji oraz przemystu ciezkiego. Ten
doktrynalny wymég realizowano w Bydgoszczy do konca lat 60. XX w., co
potwierdza informacja zamieszczona w publikacji z 1961 r. opracowanej
przez Prezydium Miejskiej Rady Narodowej w Bydgoszczy pt. Bydgoszcz.
Wezoraj — Dzis - Jutro (ryc. 1). O strukturze przemystu Bydgoszczy napisano
wowczas: ,Znaczna czes$¢ potencjatu produkcyjnego przedsiebiorstw prze-
mystu kluczowego jest nastawiona na wytwarzanie Srodkéw produkcji -
maszyn, réznego rodzaju urzadzen i czesci niezbednych dla zabezpieczenia
prawidtowego rozwoju gospodarki narodowej - jak i §rodkéw produkcji
przeznaczonych na eksport”3. Ten kierunek produkcji asortymentowej
przemystu bydgoskiego zostal ostabiony w kolejnej dekadzie. W latach 70.
XX w. wzmacnialy sie w strukturze gateziowej przemystu te gatezie, ktore
dostarczaty produkty stuzace bezposredniej konsumpcji (tabela 3). Dowodzi

13 Bydgoszcz. Wczoraj — Dzis - Jutro, Prezydium Miejskiej Rady Narodowej w Bydgosz-
czy, Bydgoszcz 1961, s. 17.
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tej tendenc;ji fakt, ze w 1978 r. pod wzgledem wypracowanej wartosci pro-
dukgcji globalnej przez przemyst Bydgoszczy na pierwszym miejscu znajdo-
wat sie przemyst elektromaszynowy, ktéry skupial m.in. producentow
rowerdw i motoroweréw oraz producenta radioodbiornikdw tranzystoro-
wych. Jego udziat w ogdlnej wartosci produkcji globalnej przemystu Byd-
goszczy wynosit 49%. Na kolejnych miejscach znalazty sie gatezie:
chemiczna (21,4%), spozywcza (11,0%), lekka, w tym przemyst odziezowy
i obuwniczy (9,0%) i drzewno-papierniczy (5,5%)4.

Tabela 3. Asortyment produkcji wybranych wyrobéw w przedsiebiorstwach Byd-

goszczy w latach 1950-1975

Wybrany Jednostka Rok

asortyment miary 1962 1965 1970 1975
Radia tys. sztuk bd 148,9 425,1 597,8
Motorowery tys. sztuk 26,6 61,4 85,1 182,2
Rowery tys. sztuk 413,6 513,5 685,1 182,2
Proszki do prania tony bd 22089 12594 bd
Sklejki m3 bd 1891 12632 bd
Meble tys. zt 244470 176514 356391 471100
Odziez tys. sztuk 3683,8 5306,0
Obuwie tys. par 2402,6 2702,4 3293,0 6600
Piwo hl bd 284948 349329 387500

Zrédto: Rocznik statystyczny miasta Bydgoszczy 1971, Bydgoszcz 1971, s. 72; Rocz-
nik statystyczny miasta Bydgoszczy 1966, Bydgoszcz 1966, s. 90-91; Prezydent Mia-
sta Bydgoszczy, Bydgoszcz 1976. Informacja prezydenta o przeobrazeniach gospodar-
czych do 1976 r., Bydgoszcz 1977, s. 34.

Zaprezentowane w tabeli 3 informacje na temat wielkosSci produkcji
dobr bezposredniej konsumpcji wykonanej przez bydgoskie przedsiebior-
stwa wskazuja na to, Zze miasto byto waznym o$rodkiem produkcji tego typu
asortymentu. W 1976 r. prezydent Bydgoszczy, podkre$lajac osiaggniecia go-
spodarcze tego osrodka, zwrdécit uwage na to, Ze: ,Specjalizujagc sie gtéwnie
w przemysle elektromaszynowym i chemicznym przemyst Bydgoszczy jest
czotowym w kraju producentem wielu waznych wyrobéw przemystowych,
ktére sa niezbedne gospodarce narodowej i spoteczenistwu. Przemyst elek-
tromaszynowy znany jest z produkcji roweréw i motorowerow (I miejsce
w kraju) oraz radioodbiornikéw tranzystorowych. Przemyst chemiczny zdo-
bywa sobie coraz silniejsza pozycje takimi wyrobami jak barwniki synte-
nowe, tworzywa sztuczne, wyroby gumowe”15.

4 Rozwdj miasta Bydgoszczy w latach 1970-1978, Wojewddzki Urzad Statystyczny
w Bydgoszczy, s. 16.
15 Prezydent Miasta Bydgoszczy, Bydgoszcz 1976. Informacja prezydenta..., s. 17.
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Ryc. 1. Ta$ma produkcyjna w Zaktadach Radiowych Eltra w Bydgoszczy
Zrodto: Bydgoszcz. Wczoraj - Dzis - Jutro, Prezydium Miejskiej Rady Naro-
dowej w Bydgoszczy, Bydgoszcz 1961, s. 19.

Zaobserwowane zmiany w strukturze gateziowej przemystu obrazuje
réwniez struktura zatrudnienia z lat 70. XX w. (tabela 4). Pod wzgledem
liczby zatrudnionych zwiekszato sie zatrudnienie w przemysle elektroma-
szynowym, a szczegllnie w branzy produkcji sSrodkdéw transportu, w tym
miedzy innymi w Zjednoczonych Zaktadach Rowerowych Romet w Bydgosz-
czy. Wzrost zatrudnienia obserwowano réwniez w przemysle elektrotech-
nicznym, do ktérego zaliczano Zaktady Radiowe Eltra w Bydgoszczy. Byd-
goszcz byla rozpoznawalnym w kraju o$rodkiem przemystu chemicznego.
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Znane byly w calym kraju Zaktady Chemiczne Zachem czy Bydgoskie Za-
ktady Chemii Gospodarczej Pollena. Tradycyjne miejsce w strukturze gate-
ziowej przemystu zajmowat przemyst drzewny i flagowe bydgoskie przed-
siebiorstwo tego sektora Bydgoskie Fabryki Mebli.

Tabela 4. Zatrudnienie w przemysle Bydgoszczy wedtug gatezi i branz przemysto-
wych w latach 1946-1970

Gataz przemyshu Zatrudnienie w roku

1946 1960 1965 1970
Maszynowa 3993 4279 4922
Elektrotechniczna 800 6327 8154 9580
Srodkéw transportu bd 10033 13142 12413
Metalowa 3799 2934 3923 5174
Chemiczna i gumowa 2245 6232 8350 10268
Materiatéw budowlanych 746 1107 686 686
Drzewna 978 3049 3410 3973
Papiernicza i poligraficzna 1390 2208 2301 2404
Wiékiennicza i odziezowa 2000 3833 4521 5259
Skérzana i obuwnicza 1086 4438 3450 4306
Spozywcza 3850 4369 4684 4920

Zrédto: Rocznik statystyczny miasta Bydgoszczy za rok 1947, s. 52; Rocznik staty-
styczny miasta Bydgoszczy 1971, Bydgoszcz 1971, s. 76.

Cechg charakterystyczng struktury gateziowej i branzowej bydgoskiego
przemystu w okresie Polski Ludowej byto to, Ze obserwowano systema-
tyczny wzrost miejsc pracy dla kobiet (tabela 5). Zjawisko to okreslano mia-
nem feminizacji zatrudnienia. Podsumowujac lata 1971-1978, Wojewddzki
Urzad Statystyczny w Bydgoszczy zwrdcit uwage na to, ze ,0g6lny przyrost
zatrudnienia jaki miat miejsce w latach 1971-1978 wynoszacy 33 600 oséb
zostat w duzym stopniu zrealizowany poprzez prace kobiet. Ponad 20 tys. to
jest 59,9% catego przyrostu stanowity kobiety, a ich udziat w ogélnym stanie
zatrudnienia wzroést z 42,8% w 1970 roku do 46,2% w 1978 roku”1s,

Tabela 5. Zatrudnienie kobiet w przemysle w Bydgoszczy w latach 1951-1976

Liczby Rok
1951 1955 1960 1970 1975 1976
Bezwzgledne w tys. 10,6 12,1 16,8 26,6 32,0 33,1
Udziat kobiet w ogdlnej
liczbie zatrudnionych 449 44,0 46,9 45,8 42,0 42,9
(w odsetkach)

Zrédto: Prezydent Miasta Bydgoszczy, Bydgoszcz 1976. Informacja prezydenta o prze-
obrazeniach gospodarczych do 1976 r., Bydgoszcz 1977, s. 20.

16 Rozwdj miasta Bydgoszczy w latach 1970-1978...,s. 11.
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W 1978 r. w strukturze wielko$ciowej przedsiebiorstw w Bydgoszczy
na 401 zaktadéw prowadzacych produkcje, 31 z nich zatrudniato od 201 do
500 oséb, 15 zaktadéw od 501 do 1000 oséb oraz 14 zakladdéw zatrudniato
powyzej 1001 pracownikéw. W tej liczbie znajdowaty sie 3 zaktady, w kto-
rych pracowato od 2001 do 5000 oséb i 1 zaktad o zatrudnieniu powyzej
5001 pracownikow??,

Bydgoskie marki przemystowe i handlowe

Uwzgledniajac powyzej nakres$lone uwagi, w Bydgoszczy w latach
1950-1989, zapewne bez specjalnego zainteresowania 6wczesnych wiadz
centralnych i lokalnych, kreowaty sie samodzielnie, w spos6b bezwtadny, na
rynku wewnetrznym marki przemystowe (przedsiebiorstw) i integralnie
z nimi zwigzane marki handlowe ich produktéw. Juz sam fakt, ze proces ten
zachodzil w gospodarce niedoboréw, przy zmonopolizowaniu rynku przez
panstwowe, czesto gigantyczne przedsiebiorstwa, jest interesujacy. Zjawi-
sko to dowodzi tego, ze w kazdym systemie gospodarczym istnieje rynek
wymiany débr, na ktéorym spotyka sie producent z klientem. Swoboda tego
typu transakcji moze by¢, co udowodniono w okresie Polski Ludowej, ogra-
niczona przez panstwo i przez nie kontrolowana. Te warunki, co pokazuja
badania empiryczne, takze umozliwiaty kreowanie marek przemystowych
i handlowych. Zwr6ci¢ nalezy uwage na jeszcze jeden niuans. Gtownie
z braku alternatywnego wyboru, wiele przedsiebiorstw wytwarzajacych
produkty bezposredniej, indywidualnej konsumpcji, skazanych byto w go-
spodarce niedoboré6w na sukces. Nie byto bowiem dla tych producentow
i ich produktéw alternatywy. Z tego powodu klienci nabywali dostepny na
rynku w danej chwili asortyment. Produkty te wytwarzane byty masowo,
czesto w opracowanym przez Taylora systemie potokowym i nie wyr6zniaty
sie niczym szczegblnym. Zwrdci¢ nalezy uwage na to, ze ich podstawowa ce-
cha byto to, ze miaty zaspokoi¢, czesto odktadane z powodu niedoboréw, po-
trzeby jak najwiekszego grona klientow. Z tego tytutu, ograniczenie do mini-
mum promocji wyrobéw przemystowych bezposredniej konsumpcji, mozna
zamkng¢ w sentencji, ktérg jako pierwszy uzyt Henry Ford, sprzedajac mo-
del T Forda: ,Klienci mogg kupi¢ ten samochéd w jakimkolwiek kolorze, na
jaki majg ochote, pod warunkiem, Ze bedzie to kolor czarny”18. Tego typu za-
chowanie producenta $wiadczyto o pojawieniu sie epoki przemystowej,
w ktorej decydujacy gtos miat producent, a nie konsument. Polska Ludowa
proces ten przechodzita o 50 lat p6Zniej niz zachdd Europy i Stany Zjedno-
czone Ameryki P6tnocne;.

17 Ibidem, s. 15.
18 Ph. Kotler, H. Kartajaya, I. Setiawan, Marketing 3.0. Dobry produkt? Zadowolony klient?
Spetniony Cztowiek!, Warszawa 2010, s. 17.
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Szerokiemu gronu konsumentéw indywidualnych w kraju, w latach Pol-
ski Ludowej, Bydgoszcz kojarzyta sie z rowerami i motorowerami. Logo
Zjednoczonych Zaktadéw Rowerowych Romet w Bydgoszczy bylo znane
i rozpoznawalne. Konsumenci pozycjonowali rowniez marki handlowe po-
szczegblnych wyrobow tego przedsiebiorstwa. Wielu z nich pragneto zaku-
pi¢ rower sportowy Jaguar. Byt to jeden z bardziej udanych jednosladéw pod
wzgledem jakosci i parametrow technicznych. Na powyzszg opinie klientow
zastuzyt Jaguar wykorzystaniem do jego produkcji cienkosciennych rurek
stosowanych w produkcji ram i widelcéw rowerowych. Importowano je
z Wielkiej Brytanii. Rower ten wzbogacano o importowane elementy
osprzetu z firm zachodnioeuropejskich Campagnolo, Cineli, Regina, Clement.
W efekcie Jaguar byt rometowska konstrukcja zmontowang z importowa-
nych materiatéw. To decydowato o jego lepszej jako$ci w poréwnaniu z in-
nymi jedno$ladami z tego przedsiebiorstwa.

Inng marka handlowa wyprodukowana w Romecie, ktéra spotykano na
ulicach polskich miast, gtbwnie w dekadzie lat 70. i 80. XX w., byt rower Wi-
gry i wiekszy jego odpowiednik Jubilat. Rowery te zawdzieczaty popularnos¢
konstrukgcji sktadanej ramy i mozliwoSci ich elastycznego dostosowania do
wzrostu kazdej osoby. Byt to rower miejski, ktory wypetniat z powodzeniem
funkcje rekreacyjne oraz transportowe. O popularnosci tego modelu wsréd
klientow decydowato to, ze jednoslad ten byt kolorowy. Byty modele czer-
wone lub niebieskie z aluminiowymi btotnikami. Kazdy model otrzymywat
osprzet w postaci lampy przedniej i tylnej, dynama elektrycznego i bagaz-
nika oraz podporke.

Réwnie popularng marka handlowa z Rometu byt rower turystyczny
Wagant i jego damskie odpowiedniki Gazela, Kometa. Jednos$lad ten, w zalez-
nosci od wersji, wyposazony byl w przerzutki Shimano lub Favorit. Podob-
nie jak w przypadku roweru Wigry, kazdy z egzemplarzy miat btotniki wy-
konane z aluminium, a rower dostarczano na rynek w kolorach niebieskim
lub czerwonym. Pomimo niskiej jakosci ramy, ktéra wykonywano ze stali
konstrukcyjnej, rower ten, z braku alternatywnego wyboru, cieszyt sie zain-
teresowaniem klientow.

Wskazane, przykladowe marki handlowe Zjednoczonych Zaktadéw Ro-
werowych Romet w Bydgoszczy zdobyty popularnos¢ wsréd klientéw dzieki
gospodarce niedoboréw. Specyfika tego systemu gospodarczego, zamknie-
tego na towary pochodzace z krajow wysokorozwinietych gospodarczo,
generowata ogromny popyt na wyroby rodzime. Kierownictwo Rometu,
w sprawozdaniach z lat 1971-1975, samokrytycznie zwracato uwage na to,
ze w tym okresie uruchomiono produkcje 14 nowych konstrukcji rowerow,
a zmodernizowano 27 modeli. Zwracano przy tym uwage, Ze wyroby kon-
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strukcyjnie przestarzate to grupa 19 jednos$ladéw. Liczba konstrukcji prze-
starzatych w latach 1976-1980 wzrosta do 259. Ocena jednos$ladéw wyra-
zana przez kierownictwo tego przedsiebiorstwa nie bylta pozytywna.
W dokumencie przeznaczonym do uzytku wewnetrznego produkcje z lat
1964-1970 oceniano w nastepujgcy sposéb: ,wyroby nasze ustepuja jednak
zagranicznym pod wzgledem wygladu zewnetrznego. Powaznym manka-
mentem s3 tu lakiery nie uzyskujace zadnej barwy i potysku oraz wszelkiego
rodzaju ozdoby w postaci gatek i kalkomanii”z0.

Ogromnym zainteresowaniem klientéw w Polsce Ludowej cieszyly sie
motorowery produkowane w Zjednoczonych Zaktadach Rowerowych Ro-
met w Bydgoszczy. Marka handlowa Komar, o kolejnych numerach jeden,
dwa i trzy, byta dla wielu mieszkarnicow 6wczesnej Polski jedynym Srodkiem
transportu na dtuzsze odlegtosci. Pierwsze motorowery Komar pojawity sie
na rynku wewnetrznym w 1960 r. Te marke produkowano az do 1983 r. Mo-
torower ten byt awaryjny, jednak jego prosta konstrukcja rekompensowata
te niedogodnos¢ i pozwalata wtascicielowi na samodzielne jego naprawy.
Z tego powodu ta wada motoroweru nie byla specjalnie dokuczliwa dla
klientéw. W dekadzie lat 80. XX w. na rynku wewnetrznym pojawita sie
nowa konstrukcja motoroweru - dwuosobowy Ogar. Jako$¢ tego produktu,
ktéry byt poszukiwany na rynku przez klientéw, podnosit fakt, ze czes¢ mo-
deli wyposazona byta w importowany z 6wczesnej Czechostowacji silnik
Jawa. Wsr6d mtodziezy popularna byta produkowana w Romecie od 1978 .
marka handlowa motorynka Romet Pony. Byt to motorower o prostej budo-
wie wyposazony w silnik rodzimej konstrukcji.

Wymienione powyZej marki handlowe motoroweréw popularnoscia
wsrod klientéw cieszyty sie wytacznie dlatego, Ze nie byto dla nich zadnej
alternatywnej oferty. Wprawdzie na rynku wewnetrznym pojawiaty sie mo-
torowery pochodzace z éwczesnej Niemieckiej Republiki Demokratycznej
(DDR) o nazwie handlowej Simson lub motorowery Jawa z 6wczesnej Cze-
chostowacji, jednak klopoty z ich zakupem sprawiaty, Ze bydgoskie marki
handlowe motoroweréw stawaty sie produktami nierzadko kultowymi.
Konstruktorzy ze Zjednoczonych Zaktadéw Rowerowych Romet doskonale
zdawali sobie sprawe z tego, ze ich wyroby nie sg konkurencyjne. W przygo-
towanym do uzytku wewnetrznego dokumencie pt. Kompleksowa analiza
ekonomiczna 1964-1970, w nastepujacy sposob oceniano rodzime motoro-
wery: ,w branzy motorowerdw ustepujemy zagranicy pod wzgledem wy-
gladu zewnetrznego. Na $wiecie wykrystalizowat sie nowy kierunek w kon-
strukcji motoroweréw, ktory charakteryzuje sie rama tloczona z blachy,

19 S. Kamosinski, Mikroekonomiczny obraz przemystu Polski Ludowej w latach 1950-1980
na przyktadzie regionu kujawsko-pomorskiego, Poznan 2007, s. 199.
20 [bidem, s. 201.
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w ktérg wkomponowany jest zbiornik paliwa, w dolng cze$¢ ramy wmonto-
wany jest silnik o poziomym cylindrze i zmniejszonych gabarytach”21.

Prezydium Miejskiej Rady Narodowej w Bydgoszczy w ocenie dokonan
Rometu w 1961 r. miato nieco odmienne zdanie. Zwracano uwage na to, Ze:
sZaklady te, wytwarzajace rowery dzieciece, mtodziezowe, turystyczne,
sportowe i wysokiej klasy rowery wysScigowe, uruchomity w roku minionym
produkcje motoroweréw Komar. Pojazdy te dzieki solidnemu wykonaniu,
estetycznemu wygladowi, oszczednemu zuzyciu paliwa, a co rOwniez wazne
dzieki niskiej, bo wynoszacej 4500 zt cenie — z miejsca zyskaty uznanie kra-
jowych, a nawet zagranicznych odbiorcéw. Swiadczy to wymownie o tym, ze
i w tej mtodej gatezi wytworczosci potrafimy doréwnac kroku krajom, ma-
jacym diugoletnie doswiadczenie produkcyjne”22.

Radioodbiorniki tranzystorowe, zazwyczaj wykonane w obudowie
z tworzywa sztucznego, pozwolily zbudowa¢ Zaktadom Radiowym Eltra
w Bydgoszczy silng i rozpoznawalng ws$rdd krajowych klientéw marke.
Pierwszy radioodbiornik tranzystorowy wyprodukowany w Polsce powstat
w Bydgoszczy u schytku lat 50. XX w. Produkcja rozszerzona zostata szczego6l-
nie w latach 70. XX w. Na rynku wewnetrznym pojawity sie wéwczas modele,
ktérych marke handlowa wyznaczaty damskie imiona: Dominika, Mariola,
Iwona, Laura czy radiomagnetofon Klaudia, poszukiwany przez klientéw w la-
tach 80. XX w. Radioodbiorniki z logo Eltra podobaty sie klientom. Miaty nie-
powtarzalny, oryginalny design, poniewaz w tym przedsiebiorstwie byt za-
trudniony plastyk zajmujacy sie wzornictwem przemystowym.

Ocena jakosci asortymentu Eltry w zakresie radioodbiornikoéw wyko-
nana przez specjalistow z tego przedsiebiorstwa nie byta dobra. Z uwagi na
state niedobory podzespotéw, budowano je z wykorzystaniem podzespotéw
zastepczych. Byta to typowa praktyka stosowana w Polsce Ludowej, réwniez
przy produkcji innych wyrobdw. Wykorzystanie do produkcji seryjnych, po-
wtarzalnych produktéw, podzespotéw zastepczych to klasyczny przyktad
odstepstwa od typizacji i unifikacji produktu spowodowany niedoborami.
Zdaniem zatrudnionych w Eltrze konstruktoréw, to postepowanie nie miato
duzego wplywu na ,zniszczenie catej partii produkcyjnej”. W 1972 r. kry-
tycznie wobec radioodbiornikéw wytwarzanych w Eltrze wypowiedziat sie
Komitet Zaktadowy Polskiej Zjednoczonej Partii Robotniczej, ktéry podniést
sprawe nieudolnie prowadzonej produkcji radioodbiornikow tréj-, a nawet
czworzakresowych, na ktére byt praktycznie nieograniczony zbyt. Eltra pro-
dukowata gtéwnie odbiorniki dwuzakresowe.

Bydgoskie Fabryki Mebli to marka kojarzona przez wielu klientéw z me-
blami o ciekawym wzornictwie i w zwigzku z tym dajgca poczucie luksusu

21 Ibidem, s. 201.
22 Bydgoszcz. Wczoraj — Dzis - Jutro..., s. 17-18.
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ich uzytkownikom. Strategia tego przedsiebiorstwa zostata okre$lona w do-
kumencie, ktéry mozna traktowac¢ jako program rozwoju przedsiebiorstwa
pt. Kompleksowa analiza ekonomiczno-techniczna Bydgoskich Fabryk Mebli
za rok 1960.

Zwraca uwage w tym dokumencie nakierowanie dziatan kierownictwa
tej firmy na badanie rynku, co byto procedura znang w panstwach o wolno-
rynkowym ustroju. Tymczasem w bydgoskim przedsiebiorstwie, w omawia-
nym dokumencie strategicznym znalazt sie wpis nastepujacej tresci:
przedsiebiorstwo bedzie produkowato ,,w mniejszych partiach bardzo uroz-
maicony asortyment, aby zebra¢ opinie co do chodliwos$ci towaru”. Zadbano
przy tym, aby ,wszystkie nowe asortymenty miaty wtasne wzglednie opra-
cowane na nasze zlecenie wzory dotychczas nigdzie nie produkowane”.
Zwracano przy tym uwage, ze ,ambicja naszg jest, aby wszystkie usterki wy-
eliminowa¢ juz w czasie produkcji”23. Do dobrej praktyki wypracowanej
w tym przedsiebiorstwie zaliczy¢ nalezy zasade, ze ,w produkcji przestrze-
gac stosowania tych materiatéw, ktére uzgodniono przy opracowaniu norm
materialowych”. Przyjeta strategia doprowadzita do tego, ze zaktad w 1977 r.
znakiem jakosci ,,1” tzw. ,jedynka” oznakowat 27 produktéw, co stanowito
az 55% ogdlnej produkgcji catego Zjednoczenia Przemystu Meblarskiego.
W 1988 r. znakiem jakosci ,1” oznaczano 23 produkty, a znakiem jakosci ,,Q”
10. Wskaznik udziatu oznaczonych wyrobéw w ogdlnej sprzedazy wynosit
67,1%2%. Bydgoskie Fabryki Mebli miaty dobrze dziatajacy wewnetrzny sys-
tem kontroli jakos$ci produkcji. Kontrole te pozwolily na usuwanie usterek
z produktow, ktdre nie opuscily jeszcze fabryki. W 1977 r. o systemie kon-
troli jako$ci w tej fabryce Dziatl Planowania i Analiz napisat: ,stosunkowo
wysokie wskazniki odrzutéw s3a zjawiskiem niepokojacym, swiadczacym
o niezadowalajgcym poziomie jakosci, szczegdlnie gdy uswiadomimy sobie
jak duzo gotowych mebli musi powroci¢ do produkcji celem usuniecia bra-
kéw. Z drugiej strony jednak, wskaznik odrzutéw $wiadczy o pewnej opera-
tywnosci stuzb kontrolnych w poszczegélnych zaktadach i przeciwdziata po-
wstawaniu reklamacji zewnetrznych, tj. po wystaniu mebla do odbiorcy”2s.
Zwroci¢ nalezy uwage rdwniez na wypowiedz z 1975 r. dyrektora Bydgoskich
Fabryk Mebli, ktéry podnidst problem handlu meblami w Polsce, méwiac:
»~wyprodukowa¢ nawet najpiekniejsze meble to jeszcze nie wszystko. Krétko

23 S. Kamosinski, 125 lat..., s. 35-36.

24 [bidem. Znak jakosci , 1” przyznawano tym wyrobom, ktére byty wytwarzane na po-
ziomie wyrobéw produkowanych przez przodujacych producentéw zagranicznych
oraz spelnialy wymagania uzytkownikéw w dziedzinie nowoczesnosci rozwigzan
technicznych, waloréw uzytkowych oraz estetyki wykonania. Znak jakosci ,Q” otrzy-
mywaty wyroby w petni odpowiadajace wymaganiom uzytkownikéw, w szczegé6lno-
$ci w zakresie cech techniczno-uzytkowych, waloré6w wzornictwa i nowoczesnosci
rozwigzan na najwyzszym poziomie osiagnie¢ $wiatowych w danej grupie wyrobdéw.

25 |bidem, s. 40.

133



mowiac, handel meblami jest u nas prymitywny. A wynika to z niedostatecznej
do obecnych potrzeb powierzchni lokali sklepéw meblowych”2s,

Pozycjonowanie marki Bydgoskich Fabryk Mebli, co nie ulega watpli-
wosci, miato miejsce w latach Polski Ludowej. Meble, o charakterystycznym
wzornictwie, wykonywane czesto z litego drewna, staty sie oznaka luksusu
i dobrego smaku oséb je posiadajacych. To przekonanie umacniaty nazwy
handlowe produktéw: Mebloscianka Bornholm II, Zabudowa $ciany Fulda,
kredens Wurzburg, debowa zabudowa $ciany Gottland czy kredensy Nurn-
berg, Amsterdam, Bornholm. Inspiracji szukano w krajach Zachodu. Popu-
larnym i masowym produktem byta natomiast zabudowa Sciany Kopernik,
projektowana dla mieszkan w bloku z wielkiej ptyty. Podobny charakter na-
dano zestawowi wypoczynkowemu Adam?7.

Znak graficzny Foton Bydgoskich Zaktadéw Fotochemicznych Foton
w Bydgoszczy, ktorych tradycja siegata przedwojennej fabryki, sygnujacej
swoje wyroby znakiem graficznym Alfa, pojawiat sie na materiatach wyko-
rzystywanych do obrdbki fotografii oraz zdje¢ z aparatéw rentgenowskich
i na papierze do elektrokardiografii. W 1961 r. Prezydium Miejskiej Rady
Narodowej w Bydgoszczy podato z duma o tym przedsiebiorstwie, ze: ,Byd-
goskie Zaktady Fotochemiczne bedace od wielu lat przodujacym w kraju
producentem oraz eksporterem artykutéw fotochemicznych, uruchomity
ostatnio pionierska produkcje papieréw do fotografii kolorowej. Produkcja
tego artykutu uniezaleZni nasz kraj od drogiego importu [...]"28. Technologia
produkcji papieru do fotografii kolorowej zostata opracowana przez Zaktad
Fototechniki Politechniki Wroctawskiej. Wdrozenie jej do produkcji byto
trudne z powodu braku specjalistycznych, bardzo precyzyjnych maszyn:
»Najwiecej trudnosci stwarza nakladanie $wiattoczutych emulsji o idealnej
wprost grubosci. Papier barwny posiada bowiem 3 warstwy emulsyjne
i 3 warstwy ochronne. Totez przy odlewach papieru emulsja wykonanych na
niezbyt nowoczesnych urzadzeniach mistrzowie musza wykaza¢ maksimum
zreczno$ci i wyczucia. Foton dysponuje juz wprawdzie izotopowym miernikiem
grubosci emulsji ale oczekuje dopiero na nowoczesny aparat odlewniczy”2°.

Rozpoznawalny w branzy handlu artkutami spozywczymi byt znak gra-
ficzny Byfuch, bydgoskiego producenta lad chtodniczych, przeznaczonych
gtownie dla placoéwek handlu detalicznego i gastronomii. Bydgoska Fabryka
Urzadzen Chtodniczych Byfuch w Bydgoszczy dobra pozycje wtasnej marki
osiggneta w latach 70. ubiegtego wieku. Wptyw na to miat wzrost zapotrze-
bowania sektora na lady chtodnicze, w zwigzku z modernizacjq sklepéw
i lokali gastronomicznych. W tym okresie potrzeby rynku wewnetrznego

26 [bidem, s. 42.

27 |bidem, s. 41.

28 Bydgoszcz. Wczoraj - Dzi$ - Jutro..., s. 18.

29 S, Kamosinski, Mikroekonomiczna analiza..., s. 156.
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Bydgoska Fabryka Urzadzen Chtodniczych Byfuch mogta zaspokoi¢ w 50%.
Jako$¢ tego asortymentu w dekadzie lat 70. XX w. producent podniost za
sprawg produkcji lad chtodniczych wykonanych technika zgrzewania blach,
w miejsce ich spawania, co praktykowano w poprzednich dekadach. Zasto-
sowano tez, w miejsce aluminium, tworzywa sztuczne. Dyrektor tej fabryki
w potowie lat 70. XX w. wskazat, ze: , [lady chtodnicze - wpis SK] jakosciowo
nie odbiegajg od standardu $wiatowego. Nasze wyroby sg wytworem mysli
naszych inzynieréw i technikow”30.

Cechg gospodarki niedoboréw, obok niedostatecznego zaopatrzenia
rynku wewnetrznego w dobra konsumpcyjne, byto nasilajace sie w dekadzie
lat 80. XX w. zjawisko zaniku kooperacji miedzy przedsiebiorstwami, z po-
wodu niedostatecznego zaopatrzenia zaktadow w materiaty i surowce do
produkgcji. Ta sytuacja miata ogromny wptyw na ciggto$¢ produkgcji, ktéra
byta przerywana, a przede wszystkim na jej jako$¢. W gospodarce wolnego
rynku naduzywanie zaufania klientéw przez producenta za sprawa stosowa-
nia do produkcji biezacej materiatéw zastepczych byto praktycznie niemoz-
liwe. Odbierano to zjawisko jako podwazenie pozycji marki producenta
i jego marek handlowych na rynku. W gospodarce niedoboréw tego typu
praktyki nie nalezaty do sporadycznych. W 1980 r. w Sprawozdaniu z wyko-
nania planu spoteczno-gospodarczego rozwoju miasta za 1980 r. pracownicy
Urzedu Miejskiego w Bydgoszczy zwrdcili uwage, ze ,Gtdéwnymi przyczy-
nami powstawania niedoboréw byty przede wszystkim: braki materiatéw,
surowcow krajowych i z importu, awarie maszyn i urzadzen oraz braki cze-
$ci zamiennych. Poza tym wystapily trudnosci transportowe oraz brak paliw
i ograniczenia w dostawie energii. Najwieksze niedobory wystapity w naste-
pujacych przedsiebiorstwach: Pomorskie Zaktady Przemystu Owocowo-Wa-
rzywnego (92% wykonania planu rocznego), Zaktady Rowerowe Predom-
-Romet (92,2% wykonania planu rocznego), Pomorskie Zaktady Przemystu
Cukierniczego (92,4% wykonania planu rocznego)3!. W podobnym doku-
mencie pt. Informacja o realizacji planu spoteczno-gospodarczego rozwoju
miasta Bydgoszczy w roku 1981, sygnowanym do uzytku stuzbowego, odno-
towano: ,Zasadnicze znaczenie dla przebiegu produkcji maja braki materia-
lowe, surowcowe krajowego pochodzenia oraz bardzo niski import zaopa-
trzeniowy. [...] Braki surowcowe - materialowe wystepujg przede wszystkim
w przedsiebiorstwach: Bydgoskie Zaktady Przemystu Skoérzanego Kobra
i Zaktady Przemystu Chemicznego Organika-Zachem, Bydgoskie Zaktady

30 Ibidem, s. 207.

31 Sprawozdanie z wykonania planu spoteczno-gospodarczego rozwoju miasta za rok
1980, Urzad Miejski w Bydgoszczy, Bydgoszcz 1981, s. 4 (maszynopis w posiadaniu
Wojewddzkiej i Miejskiej Biblioteki Publicznej im. dr. Witolda Betzy w Bydgoszczy).
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Przemystu Gumowego Stomil, Zaktady Form Formet. Znacznemu ostabieniu
ulegta kooperacja miedzy zaktadami”32.

Kreowanie marki producentéw z Bydgoszczy wzmacnialy interesujace
pod wzgledem graficznym logotypy poszczego6lnych firm. Podnosity one pre-
stiz producenta (ryc. 2-5). W tym zakresie dobre rozwigzanie graficznie za-
stosowano w przypadku znaku Zaktadéw Cukierniczych Jutrzenka, ktére za-
wierato elementy pisma recznego. Ciekawy pod wzgledem artystycznym byt
znak graficzny Bydgoskiej Fabryki Narzedzi Befana oraz Bydgoskich Zakta-
dow Elektromechanicznych Belma. Interesujacym zjawiskiem w gospodarce
centralnie planowanej byto rowniez to, ze bydgoskie przedsiebiorstwa za
sponsorowanie wydawnictw o charakterze kulturalnym i literackim zyski-
waty prawo do zamieszczenia w nich informacji o ofercie handlowe;j.

Ryc. 2. Oferta handlowa Pomor- Ryc.3. Oferta handlowa Zaktadéw Ra-

skich Zaktadéw Przemystu diowych Eltra w Bydgoszczy
Skérzanego Kobra w Byd- Zrédto: Kalendarz Bydgoski, 1972.
goszczy

Zrédto: Kalendarz Bydgoski,

1988.

32 Informacja o realizacji planu spoteczno-gospodarczego rozwoju miasta Bydgoszczy
wroku 1981, Bydgoszcz 1981 (maszynopis w posiadaniu Wojewodzkiej i Miejskiej Bi-
blioteki Publicznej im. dr. Witolda Betzy w Bydgoszczy).
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Byty to typowe reklamy, ktére zachecaty klientéw do konsumpcji indywi-
dualnej. Komunikat jednoznacznie wskazywal, Ze nabycie tego produktu gwa-
rantuje prestiz i poprawia komfort zycia. Reklamy Bydgoskich Fabryk Mebli
zawieraty w sobie nute kapitalistycznego luksusu w socjalistycznej szarosci.

Ryc. 4. Oferta handlowa Bydgoskiej Fa- Ryc.5. Oferta handlowa Bydgoskich
bryki Kabli Zaktadéw Fotochemicznych Fo-

Zrédto: Kalendarz Bydgoski, 1988. ton w Bydgoszczy
Zrédto: Kalendarz Bydgoski, 1988.

Zakonczenie

Przedsiebiorstwo w nowym systemie gospodarczym, jak trafnie zauwa-
zyt socjolog Jan Szczeparnski, miato do odegrania role nie tylko produkcyjng,
ale przede wszystkim spoteczna i polityczna: ,zaktady majg nie tylko zadania
gospodarcze, ale takze polityczne, spoteczne, kulturalne, edukacyjne, chary-
tatywne i inne, [...] s3 to przedsiebiorstwa bez przedsiebiorcy, w ktérych
w ostatecznej instancji w waznych sprawach nie decyduja racje ekono-
miczne, ale polityczne i socjalne”. Przedsiebiorstwa wchodzily w role, ktéra
tradycyjnie w panstwach o ustroju demokratycznym zarezerwowana byta
dla samorzadu terytorialnego. Zagospodarowywaty one, wedtug wiasnych
potrzeb, przestrzen miasta, budowaty osiedla mieszkaniowe i niezbedna
tam infrastrukture drogowa oraz techniczng, kina, stadiony sportowe, domy
kultury, szkoty.
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Ten zakres rol wypetnianych przez przedsiebiorstwo w gospodarce na-
kazowo-rozdzielczej nie przeszkodzit, co byto zjawiskiem ciekawym, bez
wykorzystania narzedzi marketingu, w ksztattowaniu sie na zasadach bez-
wtadnosci marek przemystowych i handlowych. Bydgoskie przedsiebior-
stwa dostarczaty artykuly konsumpcyjne pozadane przez klientow: rowery
i motorowery, radioodbiorniki, kalkulatory oraz meble. W ten sposé6b przed-
siebiorstwa Bydgoszczy nalezaty do grupy tych zaktadéw, ktore przede
wszystkim zaspokajaty potrzeby konsumentéw indywidualnych.

Stawomir Kamosinski
Uniwersytet Kazimierza Wielkiego

Przemystowa Bydgoszcz w latach 1945-1989

W niniejszym artykule zwrdcono uwage na wyksztatcony w XIX w. i wzmocniony
w XX w.,, szczeg6lnie w latach Polski Ludowej, przemystowy charakter Bydgoszczy.
Profil gospodarczy miasta wymusit wyksztatcenie sie specyficznej struktury spotecz-
nej tego osrodka. Wyrézniajaca sie grupa spoteczng byli robotnicy przemystowi.
Wysoka jakos¢ kwalifikacji pracownikéw przemystu i ich unikalne umiejetnosci da-
waly Bydgoszczy wyrazng przewage konkurencyjng nad innymi miastami Polski. Wy-
kazano, ze w dekadzie lat 70. XX w. przemiany w strukturze gateziowej i branzowej
przemystu zmierzaty w kierunku wzmocnienia sie tych branz wytwérczych, ktore
produkowaly artykuty bezposredniej, indywidulanej konsumpcji.

Ta ewolucja struktury przemystu doprowadzita do pozycjonowania w §wiado-
mosci polskich klientéw marek przemystowych pochodzacych z Bydgoszczy. Roz-
poznawalng przez klientéw marka byty: Romet, Foton, Eltra, Bydgoskie Fabryki Me-
bli, Kobra i wiele innych. To tym markom Bydgoszcz zawdzieczata swoje miejsce na
mapie gospodarczej kraju w okresie Polski Ludowej. Intersujgce jest to, Ze proces
bezwladnego kreowania sie marek producenta zachodzit w gospodarce niedobo-
row, przy znacznym ograniczeniu wyboru produktéw oferowanych klientom.

Stawomir Kamosinski
Kazimierz Wielki University

Industrial Bydgoszcz in 1945-1989

This article is focused on the industrial character of Bydgoszcz, developed in
the 19t century and strengthened in the 20t century, particularly in the years of the
Polish People’s Republic. Economic profile of the city forced development of a spe-
cific social structure of this center. Industrial workers created a distinctive social
group. Thanks to high quality skills of industrial workers and their unique qualifica-
tions Bydgoszcz gained a clear competitive edge over other cities in Poland. It was
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indicated that during the decade of the 1970s, changes in the branch and sectoral
structure were focused on strengthening of production sectors that manufactured
products for direct individual consumption. This evolution of the structure of the
Bydgoszcz industry led to increased industrial brand awareness of local products
among Polish customers.

Some of the brands recognized by customers included Romet, Foton, Eltra, Byd-
goszcz Furniture Factory, and Kobra. These brands put Bydgoszcz on the industrial
map of our country during the period of the Polish People’s Republic. It is interesting
that the process of inert creating of producer brands was taking place in the shortage
economy, with significant reduction in selection of products offered to customers.
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Ryszard Chodyna

Fotonowska Bydgoszcz

Na uroczystym posiedzeniu Akademii Nauk 19.08.1839 r. Francois Do-
minique Argo ogtlosit szczegéty odkrycia dokonanego przez L.J.M. Dagu-
erre’a. Wynalazek ten polegal na uzyskaniu obrazéw ,rysowanych $wia-
ttem” na srebrnej ptytce za pomoca przyrzadu zwanego ,camera obscura”.
Argo oznajmit rownoczesnie, Ze nie jest on obwarowany zadnymi patentami,
gdyz Francja ofiarowuje je catemu $wiatu do wykorzystania przez wszyst-
kich zainteresowanych. Powyzsza data jest powszechnie uznawana za date
narodzin fotografii, za$ Daguerre za jej odkrywce. Na jego cze$¢ opracowana
metoda zostata nazwana dagerotypig, a otrzymane zdjecia dagerotypami.

Polski przemyst fotochemiczny narodzit sie w 1888 r. w Warszawie,
ajego tworca i pionierem byt Piotr Lebiedzinskil. W dziejach polskiego prze-
mystu fotochemicznego poczesne miejsce zajmuje jedna z czotowych krajo-
wych wytworni - fabryka Alfa. Jej twoércg i wilascicielem byt urodzony
w 1890 r. Marian Dziatkiewicz, z wyksztatcenia drogista (ryc. 1). Swoja dzia-
falno$¢ rozpoczat od produkcji stodyczy, a nastepnie prowadzit drogerie,
w ktdrej miat do czynienia z materiatami fotograficznymi, poniewaz to wia-
$nie w tych punktach prowadzono sprzedaz artykutéw fotograficznychz.

Ryc. 1. Od prawej Marian Dziatkiewicz i Tadeusz Cyprian
Zrédto: Polski Przemyst Fotochemiczny 1888-1988, Warszawa 1988.

1 T. Korecki, Polski Przemyst Fotochemiczny 1888-1988, Warszawa 1988, s. 11.
2 Ibidem, s. 22.
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Duzy popyt na artykuty fotograficzne w latach 20. XX w. byt zaspokajany
gléwnie przez firmy zagraniczne. Okoliczno$cig sprzyjajaca wejsciu na rynek
byta wojna celna z Niemcami, ktéra utrudniata droge towarom niemieckim, jed-
nak sprzedaz prowadzity takze firmy belgijskie, angielskie, austriackie i inne,
a wartos$¢ importu samych tylko filmow fotograficznych w I pétroczu 1925 r.
wynosita 3 mln zt. Argumentem dla uruchomienia produkcji materiatéw foto-
graficznych w kraju mogta by¢ ich nizsza cena. M. Dziatkiewicz przewidzial nad-
chodzacg koniunkture w fotografii i postanowit przeksztatci¢ swoja Wytwoérnie
Cukrow i Czekolady w Bydgoszczy przy ul. Garbary 2-3 w zaktad produkujgcy
materiaty fotograficzne. Juz w 1924 r., réwnolegle z pracami adaptacyjnymi fa-
bryki, dokonywano pierwszych oblewdéw plyt materiatem swiattoczutym, jed-
nakze dopiero w potowie 1925 r. uruchomiono produkcje na skale przemy-
stowg. W tymze tez roku jako ,Fabryka Pyt Fotograficznych Alfa” zostata
zgloszona do rejestréw miejskich i umieszczona w nich pod numerem
A/1V.1818. Zarok rozpoczecia dziatalnosci fabryki przyjmuje sie jednak 1926 r.,
kiedy to zostaty osiggniete odpowiednie parametry techniczno-ekonomiczne.
Te date przyjeto takze w dokumentach powojennego sukcesora fabryki Alfa, tj.
Bydgoskich Zaktadéw Fotochemicznych Foton3 (ryc. 2).

[

Ryc. 2. Alfa Fabryka Plyt i Papieréw Fotograficznych Bydgoszcz - etykieta Alfa
(graf. ze zbior6w Muzeum Fotografii w Bydgoszczy)

3 Ibidem, s. 23.
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Dziatkiewicz byt nie tylko wtascicielem, ale przede wszystkim ener-
gicznym i pelnym zapatu przedsiebiorca w najlepszym tego stowa znacze-
niu. W stworzenie fabryki Alfa zainwestowat 60 tys. USD. Znaczna cze$¢
tej kwoty pochodzita od jego matki, ktéra sprzedata w Wielkopolsce maja-
tek ziemski z wytwornia oleju. Dziatkiewicz sprowadzit z Niemiec maj-
strow - emulsjoneréw, ktdérzy zajeli sie wytwarzaniem ptyt fotograficz-
nych w Bydgoszczy.

Poczatkowo w FPiPF Alfa w Bydgoszczy wyrabiano sze$§¢ gatunkow
plyt o nazwach: Normal, Extra-Rapid, Ultra-Rapid, Chromo, Chromo-anti-
halo. W listopadzie 1926 r. fabryka osiagneta po raz pierwszy planowana
wydajnos¢, produkujac Srednio 5 tys. tuzinéw plyt dziennie, stajac sie tym
samym powaznym producentem na skale krajowa. W nastepnym roku
firma rozpoczeta produkcje ptyt rentgenowskich. Z poczatkiem 1929 r. Alfa
pozyskata fotochemika z prawdziwego zdarzenia, jakim byt absolwent Po-
litechniki Poznanskiej dr Teofil Ortowski4, ktory przeszedt do fabryki z po-
znanskiej Sarfy i z czasem zostat dyrektorem technicznym Alfy. Staraniami
Ortowskiego do zespotu dotaczyt jego kolega ze studiéw dr Stefan Obarski,
ktory sprawnie zorganizowat laboratorium technologiczne, umozliwiajac
doskonalenie jakosSci produktéw i podazanie za tendencjami rynkéw Swia-
towych.

Alfa odegrata réwniez ogromna role w popularyzacji fotografii w kraju,
miedzy innymi poprzez wydawanie pod red. braci Teofila i Jana Ortowskich
wtlasnego pisma reklamowego pt. ,,Nowosci Fotograficzne” (ryc. 3).

Pismo byto bezptatne, ukazywato sie co p6t roku, a autorami artyku-
téw byli najlepsi fachowcy - znani fotograficy: J. Buthaks, ]. Switkowski,
W. Romers, A. Wieczorek’. Najwiecej szpalt zapetnianych byto piérem
T. Cypriana, ktéry dla Alfy pisat r6wniez podreczniki fotograficzne np. Fo-
tografia Amatorskas8, dostepne w sktadach z przyborami fotograficznymi
jako bezptatne broszury. Alfa organizowata réwniez konkursy o najréz-
niejszej tematyce fotograficznej, wykorzystujac ,Nowosci Fotograficzne”
do ich propagowania. Motto jednego z konkurséw o tematyce patriotycz-
nej, autorstwa Jana Buthaka, brzmiato: ,Obiektywem stuzy¢ dobru po-
wszechnemu i catej ojczyZnie”.

+ www.wikipedia.org/wiki/Teofil_Ortowski [dostep: 11.01.2020].

5 ,Nowosci Fotograficzne”, 1937, nr 2(18), s. 17.

6 Ibidem, s. 25.

7 Ibidem, s. 1.

8 T. Cyprian, Podrecznik Fotografji Alfa z Najnowszq Tabelg Naswietlen, Bydgoszcz 1935.
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Ryc. 3. Egzemplarz nr 16 Nowosci Fotograficznych z 1935 r. (dok. ze zbioréw autora)

Kryzys Swiatowy lat 30. XX w., ktéry byt odczuwalny réwniez w Polsce,
spowodowat spadek sprzedazy aparatéw fotograficznych, jednak nie zahamo-
wat popytu na materialy fotograficzne. Trzymajacy reke na pulsie Dziatkie-
wicz wyciggnat prawidtowe wnioski i do 1932 r. kupit kolejne dwie maszyny
oblewnicze typu ,Koebig” w celu zwiekszenia produkgcji ciggle udoskonala-
nych papieréw fotograficznych (ryc. 4). Jednocze$nie podjeto decyzje o uru-
chomieniu produkcji szczegdlnie poszukiwanych przez fotoamatoréw chemi-
kaliow fotograficznych w opakowaniach do jednorazowego uzycia.
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Ryc. 4. Maszyna oblewnicza Koebig do oblewu ptyt szklanych emulsja fotogra-
ficzng (fot. ze zbioré6w Walerego Lemariskiego)

Mimo znaczgcych - jak na owe czasy - zdolnos$ci produkcyjnych, Alfa
pokrywata jedynie 40% potrzeb krajowego rynku. Zbyt mata powierzchnia
dostepna do rozbudowy fabryki przy ul. Garbary, blisko$¢ zabudowy
mieszkaniowej oraz stosowanie do produkcji filméw tatwopalnej folii ni-
trocelulozowej ograniczaty mozliwosci rozwoju fabryki. Z tego wzgledu
w 1933 r. podjeto decyzje o budowie fabryki przy ul. Pieknej, gdzie rodzina
Dziatkiewiczéw posiadata o$miohektarowa dziatke, w sasiedztwie ktoérej
brat Mariana - J6zef prowadzit wytwornie cegiet. Teren ten zostat uzbro-
jony i przygotowany pod nowe obiekty fabryki. Nastgpita wtedy wielka re-
organizacja z przeniesieniem produkcji bton i ptyt do nowych hal produk-
cyjnych przy ul. Pieknej. W starej fabryce przy ul. Garbary pozostawiono
produkcje papierdow.

Zgodnie z zatozeniami, ceny wyrobow Alfy byty nizsze niz firm zagra-
nicznych, w wyniku czego jej produkty coraz skuteczniej wypieraty z rynku
konkurencje zagraniczna. Szczeg6lnie odczuwata to znana niemiecka wy-
twornia Agfa, ktéra w 1937 r. wystapita do sadu z Zgdaniem, aby fabryka Alfa
zmienita nazwe, z powodu zbyt duzego podobienstwa nazw dwdch konku-
rujacych zaktadow. Pomimo wysitkéw niemieckich prawnikéw, Agfa prze-
grata dtugi i uciazliwy proces, a Alfa obronita swojg nazwe.

Jeszcze przed wybuchem Il wojny §wiatowej przybyt Alfie grozny kon-
kurent - ,Spétka Akcyjna J. Franaszek”. W stuletniej warszawskiej fabryce
produkujacej tapety i powlekane papiery kolorowe, kosztem 3 mln z}, zostat
wybudowany i oddany do uzytku w 1938 r. Wydziat Foto, ktory przewyzszat
potencjatem technicznym konkurenta z Bydgoszczy.
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Wojna przekreslita plany rozwojowe Alfy, a zaktad znalazt sie pod zarza-
dem niemieckim. Gdy w pazdzierniku 1939 r. przedstawiciele niemieckich
firm Agfa i Schleussner zwiedzali fabryke, stwierdzili ze zdumieniem: ,Nie do
wiary, jak w tak prymitywnych warunkach ci Polacy potrafili produkowaé¢ ma-
terialy mogace konkurowac z naszymi!”?. Korzystajac ze zmiany sytuacji poli-
tycznej i militarnej juz w 1940 r. Agfa ponownie wystapita na droge sgdowg
z zgdaniem zmiany nazwy fabryki. Hitlerowski sad oczywiscie zakazat uzywa-
nia nazwy ,Alfa” i do konica okupacji fabryka uzywata szyldu ,Opta” (ryc. 5).

Ryc. 5. Reklama fabryki Opta pod zarzagdem niemieckim (graf. z katalogu firmy Opta)

9 T. Korecki, op. cit,, s. 11.
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Whiasciciel fabryki Dziatkiewicz zostat zmuszony do opuszczenia Byd-
goszczy i prowadzit swoje przedstawicielstwo handlowe w Warszawie. Naj-
ciezszego losu w czasie wojny doswiadczyt dr T. Ortowskil0, zdegradowany
przez Niemcow do stanowiska kierownika technicznego. Byt Zotnierzem Ar-
mii Krajowej, prowadzit dziatalno$¢ konspiracyjna i niestety po donosie zostat
aresztowany i zestany do obozu koncentracyjnego w Stutthofie w 1944 r.,
gdzie zgingt w nieznanych okolicznos$ciach.

W styczniu 1945 r., szczesliwie dla miasta, rosyjska armia nie ,rozsza-
browata” mienia zaktadu w ramach ,reparacji wojennych”, tak jak byto to
w przypadku Dynamit AG Bromberg (péZniejszego Zachemu) czy innych
bydgoskich fabryk. Fabryka Alfa byta niezbedna, poniewaz materiaty foto-
graficzne potrzebne byty do dokumentowania wywozonych obiektéw oraz
wykonywania zdje¢ do wszelkiego rodzaju przepustek, dokumentéw tozsa-
mosci oraz dziatalno$ci aparatu represji. Przed zaloga Alfy staneto trudne
zadanie uruchomienia produkgcji, ktéra przede wszystkim z powodu braku
surowcow, poczatkowo byta niewielka. Fabryka dawata zatrudnienie spe-
cjalistom z Alfy i Opty, a pracownicy zaktadu odbywali czeste podréze po
kraju w celu zdobycia niezbednych materiatéw. Najtrudniej byto ze zdoby-
ciem szklanych plyt do produkcji klisz, ktore ostatecznie udato sie wyprodu-
kowac w polskich hutach.

W kwietniu 1946 r., na podstawie ustawy o przejeciu przez panstwo
przedsiebiorstw prywatnych!!, Alfa zostata upanstwowiona. Oficjalng decy-
zje o przejeciu ogtoszono w lutym 1948 r.12. Jednak formalne przejecie za-
ktadu nastgpito dopiero w kwietniu 1949 r. Ciezki los dotknat wtasciciela
fabryki Dziatkiewicza, ktory zgodnie z 6wczesnymi przepisami zostat wy-
gnany z Bydgoszczy i zamieszkal we Wroctawiu, gdzie wykorzystujac zdo-
byte do$wiadczenia zwigzane z zawodem drogisty zajat sie produkcja spe-
cyfikéw stosowanych w radiologii. Niestety, takze ta firma zostata mu
odebrana i upanstwowiona. Przedsiebiorca zmart w 1956 r., a jego spadko-
biercy nie doczekali sie witasciwego odszkodowania za przejety przez pan-
stwo majatek. To samo zarzadzenie dotyczylo takze wiascicieli zaktadéw
Franaszka w Warszawie oraz fabryki Orion w Kielcach.

W 1949 r. fabryka otrzymata nazwe Bydgoskie Zaktady Fotochemiczne
Foton i pozostawata pod zarzadem Filmu Polskiego oraz Centralnego Urzedu
Kinematograficznego. Lata 50. XX w. byty dla fabryki trudne. Maszyny i urza-
dzenia starzaty sie technologicznie i technicznie, a podstawowe surowce,

10 www.web.archive.org/web/20191012102926 /http://stutthof.org/node/824 [dostep:
10.01.2020].

11 Ustawa z dnia 3 stycznia 1946 r. o przejeciu na wtasno$¢ Panstwa podstawowych ga-
tezi gospodarki narodowej (Dz.U. 1946, nr 3, poz. 17).

12 Zarzadzenie Kierownika Ministerstwa Informacji i Propagandy z dnia 15 lutego 1947 r.
o0 ogloszeniu pierwszego wykazu przedsiebiorstw, przechodzacych na wtasnos¢ Pan-
stwa. M.P. 1947, nr 35, poz. 287.
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jak azotan srebra, bromek potasu, zelatyny, podtoze fotograficzne, pocho-
dzity z importu. Resort kultury, jako zarzadca, nie byt zorientowany na pro-
blemy przemystu, co utrudniato rozwdj bazy produkcyjnej, a takze dostep
do wiedzy o rozwigzaniach stosowanych przez swiatowych producentéw.
Wzrastajace potrzeby rynku oraz zmiana sytuacji politycznej po 1956 r. wy-
musity jednak dziatania na rzecz intensyfikacji produkcji oraz wprowadza-
nia nowego asortymentu. Kiedy w 1958 r. fabryke przekazano pod zarzad
Zjednoczenia Widkien Sztucznych, czyli sektora zwigzanego z chemia, po-
wstaty wreszcie mozliwosci do prac rozwojowych nad ulepszaniem produk-
cji. Rozpoczeto szereg dziatan technologicznych nad wdrazaniem nowych
wyrobow, a szczeg6lnie materiatéw barwnych. Nalezy nadmieni¢, Ze rozwoj
produkcji papieréw barwnych wraz z komplementarnym zestawem chemi-
kaliéw do ich wywotywania oparty byt na wtasnych pracach badawczych. Ze
wzgledu na stosunkowo prymitywne maszyny oraz trudny dostep do surow-
coOw wysitek zwigzany z produkcja tych materiatéw zastuguje na wyjatkowe
uznanie.

Kolejnym waznym krokiem byto rozpoczecie w 1966 r. I etapu rozbu-
dowy zaktadu obejmujacego budynek wyrobu emulsji, budynek administra-
cyjny z zapleczem laboratoryjnym, budynek energetyczny, chtodnie, maga-
zyny i szereg budynkéw pomocniczych. Zakonczono jednocze$nie produkcje
ptyt fotograficznych na podtozu szklanym. Waznym elementem dziatalnosci
zakladu byto uruchomienie Laboratorium Ustug Fotograficznych, ktérego
celem byta popularyzacja fotografii, mozliwo$¢ testowania wtasnych pro-
duktéw oraz okreslania kryteriéw do poprawy ich jakosci. Dziatalno$¢ tego
laboratorium osiggneta z czasem zasieg ogélnokrajowy, zwtaszcza ze posia-
dato ono autoryzacje najwazniejszej firmy fotochemicznej w 6wczesnym
bloku wschodnim, jakim byta Orwo. Odbitki barwne wykonywane byty w ce-
nie 0 50% nizszej od cen rzemieslnikéw i spétdzielni fotograficznych. Labo-
ratorium bylo wyposazone w markowy sprzet zachodni, jakos¢ realizowa-
nych zlecen byta na dobrym poziomie, cho¢ z dtugimi terminami realizacji.

Milowym krokiem w rozwoju zaktadu byt 1969 r., kiedy podpisano kon-
trakt na zakup przez CHZ Polimex licencji know-how i dokumentacji na pro-
dukcje papieréw fotograficznych z angielskiej firmy Ilford. Firma ta jest do
tej pory uznawana przez specjalistow za najlepszego producenta bton i pa-
pieréw czarno-bialych o najwyzszej $wiatowej jakosci. Dzieki tej decyzji
oraz zakupieniu w 1972 r. z firmy Greenbank (Anglia) agregatu oblewniczo-
-suszarniczego, wykonanego wedlug dokumentacji firmy Ilford, uzyskano
petne technologiczne mozliwosci do produkcji papieru Ilfobrom pod ro-
dzima nazwa handlowa Fotonbrom. Pracownicy zaktadu przeszli szkolenia
specjalistyczne w fabryce IlIforda w Anglii i po zakonczeniu procesu inwesty-
cyjnego w 1975 r. rozpoczeto rozruch technologiczny wyrobu emulsji oraz
uruchomienie agregatu oblewniczo-suszarniczego.
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Nastepnym etapem wynikajacym z pozyskania nowoczesnej aparatury
[Iforda byly prace nad adaptacjg wiasnych technologii wytwarzania papie-
row Fotonchlor i Fotonchlorobrom13. Najwazniejsza okazata sie mozliwos¢
wykorzystania rozwigzan technologicznych wynikajacych z zakupienia
know-how do uruchomienia na tej instalacji produkcyjnej kolejnych genera-
cji papieréw barwnych Fotoncolor. Stare maszyny nie dawaty mozliwosci
poprawy jakosci, a przede wszystkim ograniczaty zdolnosci produkcyjne tak
poszukiwanego w latach 70. i 80. XX w. papieru. Dzieki zastosowaniu tech-
nologii i urzadzen z firmy Ilford uzyskano zdolnosci produkcyjne na pozio-
mie 12 mln m2 papieru czarno-biatego rocznie. W szczytowym okresie Foton
produkowat 7 mln m2 papieru czarno-biatego, a pozostate moce mozna byto
wykorzysta¢ do produkcji papieru barwnego, bton negatywowych, blon
rentgenowskich i filméw graficznych. Wtasne prace badawcze pozwolity na
opracowanie technologii i uruchomienie produkcji dwuwarstwowych wyso-
koczutych bton negatywowych NB-01 i NB-04 oraz zaprojektowanie i wyko-
nanie penej infrastruktury dla konfekcjonowania materiatéw na podtozu
przezroczystym. Otworzyto to nowa ere w historii zaktadu dla produkcji ma-
teriatow fotograficznych na podtozu przezroczystym, ktore w okresie powo-
jennym przypisane byly do WZF Foton w Warszawie.

Nowe dziatania rozwojowe stawiaty takze wyzwania w zakresie podno-
szenia kwalifikacji pracownikéw oraz pozyskiwania dobrze przygotowa-
nych kadr. Zaktady Foton przyczynity sie do uruchomienia ksztatcenia o spe-
cjalnosci fotochemicznej w Zespole Szkét Chemicznych w Bydgoszczy.
Dzieki temu zaktad corocznie zatrudniat absolwentéw o profilu dostosowa-
nym do pracy na wielu stanowiskach. W zaktadzie powotano takze Centrum
Ksztatcenia, ktérego celem byta edukacja i szkolenie rzemie$lnikow w zakre-
sie teorii i praktyki proceséw barwnych papieréw Fotoncolor. Szkolenia te
cieszyty sie bardzo duzym powodzeniem, a wedtug opinii uczestnikoéw, wie-
dza zdobyta w ich trakcie pozwolita im w p6Zniejszym okresie podejmowac
odwazniej decyzje zwigzane z rozwojem wtasnej dziatalnosci.

Dziatania rozwojowe w zaktadzie opieraly sie na wtasnym pionie nau-
kowo-badawczym oraz szerokiej kooperacji z zewnetrznymi jednostkami
naukowymi, np. Katedra Fotochemii Politechniki Wroctawskiej, bazujaca na
tradycji szkoty lwowskiej profesora Romera, Uniwersytetem Mikotaja Ko-
pernika w Toruniu, Akademig Techniczno-Rolniczg im. Jana i Jedrzeja Snia-
deckich w Bydgoszczy i Os$rodkiem Badawczo-Rozwojowym Przemystu
Barwnikéw w Zgierzu czy Politechnikg Warszawska. Wspétpraca ta data
mozliwo$¢ uruchomienia we witasnym Oddziale Syntezy produkcji nowych
komponentdéw, stabilizatoréw i barwnikéw, do ktérych to dostep z importu

13 W dalszej czesci publikacji autor odwotuje sie do wtasnej pamieci oraz doswiadczen
i osiggnie¢ zawodowych wynikajacych z pracy w BZF Foton w latach 1976-1990 na sta-
nowiskach gtéwnego Technologa, szefa Produkcji, dyrektora ds. Rozwoju i Techniki.
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byt ograniczony. Jednoczes$nie produkcja na skale przemystowa odbywata
sie w halach technologicznych UMK, ATR i OBRPB, ktére byty wyposazane
w sprzet i aparature ze Srodkow BZF Foton. Na szczeg6lng uwage zastuguje
uruchomienie produkcji nowoczesnych bton graficznych typu BG-05,
BG-03, BG-08, opartej na wtasnych pracach badawczych i wspotpracy z Po-
litechnikg Wroctawska oraz Osrodkiem Badawczo-Rozwojowym Przemystu
Poligraficznego. Filmy graficzne Foton w petni konkurowaty z btonami ta-
kich marek, jak Agfa, Kodak, Konica, Orwo, zaré6wno pod wzgledem ceny, jak
i jakoSci, a produkcja na poziomie 1 mln m2 w pelni zabezpieczata potrzeby
polskiej poligrafii lat 80. XX w. Prace wdrozeniowe byty na tak wysokim po-
ziomie, Ze zachodzita koniecznos$¢ zabezpieczenia interes6w zaktadu i auto-
réw wynalazkow zgltoszeniami do Urzedu Patentowego (ryc. 6).

Ryc. 6. Przyktadowe zgloszenie zespotu autorskiego wynalazku na zielone uczule-
nie bton graficznych (dok. ze zbioréw autora)

Produkowane w Fotonie filmy i papiery graficzne wspieraty rewolucje

w polskich drukarniach, jaka byto zastepowanie tradycyjnych zecerni foto-
sktadem i drukiem offsetowym. Przy produkcji tego asortymentu barierg byt
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dostep do importowanej zelatyny, jednak wspdlnie z fabryka zelatyn w Pu-
tawach udato sie wyprodukowaé polski surowiec.

Mato znanym epizodem w dziatalnos$ci zaktadu byto uruchomienie,
funkcjonujgcego ze zmiennym szcze$ciem, oddziatu produkcji sprzetu foto-
technicznego miedzy innymi zegar6éw ciemniowych, tankéw i koszy winidu-
rowych do obrobki foto czy procesoréw do obrébki bton rentgenowskich.
Na tym polu Foton nie odniést sukcesu, jednak do§wiadczenie to okazato sie
pomocne przy organizacji wydziatu montazu elektronicznego. Na wydziale
tym, w Kooperacji z renomowanymi zaktadami Eltra, uruchomiona zostata
linia produkcyjna do montazu podzespotéw do radioodbiornikéw o wdziecz-
nej nazwie Halina. Montaz w liczbie 60 tys. sztuk rocznie, zakoniczyta nowa
rzeczywisto$¢ ekonomiczna czasu transformacji lat 90. XX w.

BZF Foton to nie tylko materialy fotograficzne, ale takze produkcja innego
rodzaju asortymentu: materiatéw popularnie nazywanych w zaktadzie mate-
riatami bezsrebrowymi. Najbardziej znany produkt tego segmentu to Ta-
choscript, tj. papier do tachograféw kontrolujacych przebieg pracy w pojazdach
szynowych, produkowany w technologii Foton w czeskich zaktadach Fomal*,
ktéry jest stosowany do dzi§ w polskich i europejskich kolejach. Innym byt pa-
pier Termofot - produkt przeznaczony do rejestratoréw w aparatach EKG. Po-
nadto prace dochodzeniowe i $ledcze w praktyce kryminalistycznej nadal sg
wspomagane foliami daktyloskopowymi opartymi na no$niku zelatynowym, do
dzi$ produkowanymi w zaktadach Foma i stosowanymi przez polskie stuzby.

W latach 70. i 80. XX w. ogromnym powodzeniem cieszyla sie fotografia na
kolorowych filmach pozytywowych, a ramki z tworzyw sztucznych do przezro-
czy, popularnie zwanych slajdami, réwniez produkowane byly w zaktadzie Foton.

Waznym elementem oferty BZF Foton byto kompleksowe zaopatrzenie
w chemikalia fotograficzne dla amatoréw, w wersjach proszkowanych i roztwo-
rowych do jednokrotnego uzycia oraz profesjonalnych zestawow dla potrzeb
radiologii i poligrafii. W tamtych czasach, dzieki technologii llforda, ale takze
bardzo intensywnym wlasnym pracom badawczo-wdrozeniowym, wprowa-
dzono na polski rynek szereg nowych asortymentéw, ktére wymusity dziatania
majgce na celu zastepowanie importowanych, drogich surowcéw, odpowiedni-
kami krajowymi, jak na przyktad Zelatyna czy rézne specyfiki chemiczne. W la-
tach najlepszej koniunktury (lata 80. XX w.) w zaktadzie pracowato 1150 pra-
cownikdéw, z czego 80% stanowily kobiety. Wywiady z bytymi pracowniczkami,
poruszajgce najrézniejsze doswiadczenia i wspomnienia minionej epoki, docze-
katy sie bardzo ciekawej publikacji pt. Kobiety Fotonu?s.

W 6wczesnej rzeczywisto$ci Foton nie byt w stanie podja¢ wyzwania
konkurowania nowymi generacjami filméw i papieréw barwnych, bton rent-

14 www.foma.cz/produkty-graficke-a-inkjet-materialy-273 [dostep: 11.01.2020].
15 M. Czynska, K. Gebarowska, Kobiety Fotonu, Bydgoszcz 2018.
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genowskich i graficznych z takimi firmami zachodnimi, jak: Agfa, Kodak, Ko-
nica, Fujifilm, DuPont. Park maszynowy Fotonu, zwigzany z licencja Ilforda,
juz w potowie lat 80. XX w. wymagat kolejnych etapéw modernizacyjnych,
nadazajacych za zmianami w technologii wytwarzania emulsji i oblewu
w nowoczesnym cienkowarstwowym systemie ekstruzyjnym. W 6wczesnej
sytuacji ekonomiczno-gospodarczej pozyskanie Srodkéw dewizowych pozo-
stawato tylko w sferze marzen, a podjecie takich decyzji w latach 90. XX w.
bytoby sp6Znione, poniewaz dla produkcji materiatéw opartych na halo-
genku srebra pojawit sie nowy, nieobliczalny konkurent - obrazowanie cy-
frowe. Jednoczes$nie, w nowej rzeczywistos$ci ekonomicznej lat 90. XX w., na
rynek polski wkroczyty wyzej wspominane firmy z produktami do tej pory
dostepnymi tylko dla nielicznych. Nowej generacji aparaty fotograficzne
oraz dostep do 1-godzinnej ustugi wywotania materiatéw catkowicie wyeli-
minowatly z rynku papier barwny Fotoncolor.

W 1992 r. Bydgoskie Zaktady Fotochemiczne Foton zostaty przeksztatcone
w spotke akcyjng Skarbu Panstwa pod nazwa Foton S.A. (ryc. 7). Zaktad prze-
szedl powazna restrukturyzacje zatrudnienia, a funkcjonowanie udato sie jesz-
cze podtrzymywac dzieki sprzedazy materiatow dla kolei, policji, poligrafii,
a przede wszystkim bton rentgenowskich dla stuzby zdrowia. W maju 1997 r.
czeska firma Foma Bohemia Ltd. z Hradec Kralové przejeta wiekszoSciowy pa-
kiet akcji firmy i kontynuowata dziatalnos¢, ktéra formalnie zostata zakoriczona
11.09.2009 r. wykresleniem z Krajowego Rejestru Sagdowego?s.

Ryc. 7. BZF Foton w czasach $wietno$ci lat 80. XX w. — widok z ul. Pieknej (fot. ze
strony internetowej Foton S.A.)

16 www.krs.infoveriti.pl/Foton,Bydgoszcz,KRS,0000130215.html [dostep: 11.01.2020].
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Mozna stwierdzi¢, ze lata 90. XX w. w globalnym biznesie fotograficznym
to jeszcze era tradycyjnych materiatéw fotochemicznych, ale z szeroko zaa-
wansowanymi pracami nad rozwigzaniami obrazowania cyfrowego. W wy-
niku tych prac od 2000 r. nastgpito gwattowne przyspieszenie i techniki cy-
frowe wkroczyty do kazdego segmentu, do tej pory przypisanego fotochemii.
Nikt nie przypuszczal, Ze najbardziej popularnym urzadzeniem fotograficz-
nym stanie sie cyfrowa matryca w telefonie komérkowym, ktéra zastapi ne-
gatyw, a dotychczasowe domowe, albumowe archiwa fotograficzne znajda
sie na réznego rodzaju nosnikach pamieci.

Telefon komérkowy jest dzisiaj jednocze$nie najwiekszym konkurentem
aparatu fotograficznego, ktéry przechodzi do segmentu profesjonalnego, spe-
cjalistycznego i staje sie elementem przypisanym koneserom fotografii. Kto
mogt przewidzied, ze firma Kodak - potentat na rynku fotografii tradycyjnej,
ale tez tworca pierwszego aparatu cyfrowego, nie doceni rozwoju zapisu cyfro-
wego i bedzie zmuszona do wycofania sie z produkcji segmentu foto. Podobny
przypadek dotyczy rowniez europejskiej firmy Agfa, ktora takze zrezygnowata
z tego asortymentu. W dzisiejszej poligrafii nie ma zapotrzebowania na filmy
graficzne, poniewaz technologie procesu przygotowania formy drukarskiej za-
stapita nowa technika CTP (ang. Computer to Plate), ale juz teraz dotychcza-
sowe techniki druku, oparte na wynalazku Gutenberga, wypierane s3g przez
najnowszej generacji rozwigzania cyfrowe. W radiologii tradycyjny film halo-
genosrebrowy, uzywany od czasu wynalazku promieni rentgenowskich przez
Wilhelma Roentgena, jest zastepowany przez technologie obrazowania cyfro-
wego, opartego na innych detektorach obrazu. Najnowsze prace radiografii cy-
frowej zmierzaja jednocze$nie do opracowania systemu automatycznej dia-
gnostyki komputerowej, z weryfikacja wynikéw przez lekarza diagnoste.

Rzemies$lniczo-fotograficzna Bydgoszcz

Poczatki pracowni fotograficznych w Bydgoszczy siegaja lat 50. XIX w.
Poczatkowo byty to pracownie dagerotypowe, a p6Zniej fotograficzne. Do
1939 r. na terenie Bydgoszczy dziatato ok. 60 pracowni fotograficznych,
wsrod ktérych najlepsza pozycje miaty te niemieckie. Dawni bydgoscy foto-
graficy to nie tylko zwykli rzemieSlnicy, ale w wielu wypadkach artysci, ktd-
rzy wybijali sie ponad rzemies$lniczg przecietnos¢. Nalezy tu wymieni¢ mie-
dzy innymi Oskara Ewalda, Johanna Balla, Wtadystawe Spizewska, Teodora
Joppa, Rudolfa Bradengeiera, Lorentza Basiliusa, Rudolpha Schreibera,
Alexandra Dorna, Carla Weissa, Tytusa Piechockiego, Emila Haynna, Witalisa
Wojuckiego czy Pawta Nawrockiego.

W latach powojennych w Cechu Rzemiost zarejestrowanych byto ok.
100 zaktadow o réznym statusie, a do 1989 r. zarejestrowane byty w Byd-
goszczy 34 zaktady fotograficzne, takie jak np. Foto-Stella, Foto-Lesko, Foto-
-Bobo, Foto-Mi$, Foto-Dana, Foto-Viol, Foto-Nowak, Foto ]J. Kiepuszewski,
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Fotograficzna Spotdzielnia Pracy Ustug Fotograficznych Fotorys (z kilkoma
lokalizacjami w mieScie), Pod tLabedziem, Zaktad Fotograficzny B. Langer,
Zaktad Fotograficzny - ]. Wiedelinski, Atelier Viktoria, R.S. Ulatowski.

W czasach pracy autora w BZF Foton i Fujifilm Polska (1976-1990) miat
on przyjemno$¢ wspotpracowac z rzemieslnikami i fotografami z Bydgosz-
czy i dziesigtkami zaktad6w rzemieS$lniczych na terenie kraju. Autor przyto-
czy historie dwoch bydgoskich pracowni, ktorych wtasciciele do tej pory kul-
tywuja tradycje rodzinne. Dlaczego te firmy? Z tego powodu, Ze ich
dziatalno$¢ siega przedwojennej epoki Alfy Dziatkiewicza.

Foto-Plan?’

Foto-Plan jest prowadzong od wielu lat firma rodzinna. Poczatek jej hi-
storii siega 1921 r., kiedy to Eleonora Planer otrzymata zezwolenie na han-
del artykutami fotograficznymi we Lwowie. Kolejny etap rozwoju firmy za-
czat sie w 1932 r., w ktorym, juz jako zaktad fotograficzny ,Foto Wiol”, rodzina
prowadzita dziatalno$¢ w Bydgoszczy przy ul. Marszatka Focha. Po II wojnie
Swiatowej, w 1945 r., siedziba zostata przeniesiona na ul. $w. Trojcy, gdzie dzia-
fata do korica lat 90. XX w. W tym czasie utworzona zostata gataz firmy, ktorej
wlascicielem byt Zdzistaw Planer, funkcjonujaca pod nazwa Foto-Plan i miesz-
czaca sie przy ul. Lelewela. Od lat 90. XX w. rodzina Planeréw kontynuuje dzia-
falno$¢ pod szyldem Foto-Plan Ustugi Fotograficzne przy ul. Przyjaznej 11.

Foto-Stella

Mirostaw Latas, obecnie Starszy Cechu Rzemiost R6znych, przejat firme
po rodzicach i prowadzi jg do dzi$ przy ul. Jana Kazimierza 3A. Poczatki trady-
cji fotograficznej obecnego wtasciciela zaczynaja sie w Warszawie w 1922 r.,
kiedy to dziadek Szczepan Skonieczny otworzyt swdj zaktad fotograficzny
na warszawskiej Pradze przy ul. Stalowej. Po dziesieciu latach przeniést sie
do Grudziadza i ulokowat dziatalno$¢ przy Placu 23 Stycznia, zdobywajac
uznanie mieszkancow. W czasie okupacji rodzine wysiedlono do Radomia,
gdzie nadal zajmowala sie fotografig. Do Bydgoszczy Szczepan Skonieczny
zrodzing trafitw 1945 r. i tu przy ul. Dtugiej 30, wraz z c6rka Krystyng, otwo-
rzyt zaktad fotograficzny ,Foto-Stella”. Syn Szczepana, Leon, takze otworzyt
zaktad fotograficzny ,Foto-Lesko” przy ul. Poznanskiej 18. Rodzice Miro-
stawa - Krystyna i J6zef prowadzili firme od 1957 r., a Mirostaw Lata$ przejat
po rodzicach zaktad wpisany nieodtacznie w krajobraz Starego Miasta i na-
dal podtrzymuje klimat przyjaznych relacji z klientami, oferujgc oprocz
ustug fotograficznych takze muzyczne.

Bydgoskie Zaktady Fotochemiczne Foton byty zaktadem o unikalnej spe-
cjalnosci, w ktérym autor pracowat 14 lat na r6znych stanowiskach. Firma ta

17 www.foto-plan.pl [dostep: 11.01.2020].
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w éwczesnej rzeczywistos$ci gospodarczej oraz uwarunkowaniach politycz-
nych minionej epoki dobrze przystuzyta sie polskim fotografom, zar6wno
amatorom, jak i profesjonalistom, fotograficznym zaktadom rzemie$lniczym,
radiologii, kardiologii, poligrafii, policji i kolei. Nowa, bardzo trudna rzeczywi-
sto$¢ transformacji gospodarczej miata silny wptyw na przedwczesne zakon-
czenie dziatalnosci. Byto to jednak w pewnym sensie nieuchronne, poniewaz
wynikato przede wszystkim z nastania nowej ery obrazowania cyfrowego,
czego doswiadczyly takze potegi Swiatowej fotochemii.

Wiedza i do$wiadczenie zdobyte w zaktadach Foton pozwolity autorowi
kontynuowac prace przez 18 lat w firmach Fujifilm, Konica Minolta, Canon,
Visaris, w ktérym to czasie brat udziat we wdrazaniu w Polsce najrézniej-
szych technologii systeméw obrazowania cyfrowego. Jednocze$nie byt i jest
$wiadkiem znikania z rynku produktéw tradycyjnej fotochemii, w ktérych
produkcji brat bezposredni udziat. Sentyment do analogowej fotografii oraz
marki Foton pozostat i zrodzit pomyst utworzenia Muzeum Fotografii przy
Wyzszej Szkole Gospodarki, ktére na state wpisato sie w krajobraz bydgo-
skiego Szlaku Wody, Przemystu i Rzemiosta TeH:0 (ryc. 8)18. Autor cieszy
sie, ze inicjatywa ta byta takze popularyzowana w Roku Dziedzictwa Prze-
mystowego Bydgoszczy (2018 r.).

Autor swoim wspétpracownikom z Fotonu i FUJIFILM Polska oraz $w.
pamieci Monice Kowalczyk - pierwszemu kustoszowi tego Muzeum dedy-
kuje informacje dotyczace jego poczatkéw:

Znalazt sie jednak cztowiek, ktéry zapragngt ocali¢ cho¢ troche z historii
Fotonu i tradycyjnej fotografii - byt nim Ryszard Chodyna. Swdj pomyst utwo-
rzenia Muzeum Fotografii, zajmujgcego sie m.in. gromadzeniem pamiqtek po
nieistniejqcej juz fabryce, przedstawit 6wczesnemu Kanclerzowi WSG, Krzysz-
tofowi Sikorze, oraz grupie dawnych pracownikéw Fotonu. Inicjatywa sie spo-
dobata, wobec czego od razu przystgpiono do pracy. Czasu nie byto za wiele,
poniewaz pierwsze spotkanie i przedstawienie pomystu nastgpito 15 pazdzier-
nika 2004 roku, a otwarcie muzeum zaplanowano juz na 23 listopada. Zaled-
wie 5 tygodni musiato wystarczy¢ na zorganizowanie wszystkiego, poczqwszy
od miejsca, gdzie miato miescic¢ sie muzeum, przez gabloty, az po najwazniej-
sze - eksponaty. Dos¢ szybko znaleziono odpowiedniq lokalizacje, wszak przy
ulicy Garbary 3 staty wolne pomieszczenia po niedawno zamknietym oddziale
FUJIFILM Polska Distribution S.A.  tak w miejscu, gdzie znajdowata sie niegdys
Fabryka Plyt Fotograficznych, rozpoczely sie intensywne prace przygotowaw-
cze. Wszystkie przedmioty prezentowane w muzeum sq w istocie darami - od
Fotonu, Technikum Fotochemicznego w Zespole Szkét Chemicznych w Byd-
goszczy i od wielu przyjaciét Ryszarda Chodyny, ktérzy zajmowali sie lub zaj-
mujq do dzisiaj fotografiq. Gdy juz w bardzo krétkim czasie udato sie zebra¢
wiekszos¢ eksponatdéw, trzeba byto wszystko wyczyscié, niektére rzeczy skom-
pletowad, inne podreperowaé. Tu bardzo pomdégt Roman Starzyk z uczniami

18 W 2020 r. Muzeum Fotografii przeniosto sie do nowej siedziby przy ul. Karpackiej 52
w Bydgoszczy; www.muzeumfoto.byd.pl/id,1/o-stronie [dostep: 31.08.2020].
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z ZSCh, ktorzy sprzqtali pomieszczenia, czyscili zakurzone, czesto wyciqgniete
z piwnicy przedmioty. I udato sie zdqzy¢. 23 listopada 2004 roku o godz. 16.00
nastgpito oficjalne otwarcie Muzeum Fotografii. Wszyscy zaproszeni goscie
byli bardzo zaskoczeni ilosciq i stanem technicznym eksponatéw, gdyz wiek-
szos¢ z nich jest jeszcze sprawna. Mamy nadzieje, Zze Muzeum Fotografii bedzie
sie rozwijac i ze zechcecie je odwiedza¢, do czego serdecznie zapraszamy?1®.

Zdaniem dr. Marka Chamota, profesora WSG, Muzeum Fotografii ma juz
wtasny, wystawienniczy, badawczy i popularyzatorski dorobek. Jest znanym
miejscem na mapie Bydgoszczy i Polski. Znakomicie wzbogaca oferte muze-
alng naszego regionu, a usytuowanie Muzeum Fotografii przy wyzszej uczelni
okazato sie bardzo pozytywne?20,

23 listopad 2004
Otwarcie muzeum
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Ryc. 8. Uroczyste otwarcie Muzeum Fotografii - przeciecia wstegi z oryginalnych
fotonowskich filméw dokonuja: od lewej byli dyrektorzy BZF Foton Henryk
Szews i Ryszard Jurkowski, prezes Foton S.A. Jerzy Szczypior oraz kanclerz
WSG Krzysztof Sikora (fot. ze zbioréw Muzeum Fotografii)

Przyktadem dbatosci przez Muzeum Fotografii o pamie¢ minionej epoki
Alfy i Fotonu jest anons dotyczacy sympozjum Fotograficzna Bydgoszcz
z 2016 r., na ktore licznie przybyli byli pracownicy Fotonu?! (ryc. 9, 10).

19 www.muzeumfoto.byd.pl/id,6 /poczatki-muzeum [dostep: 11.01.2020].

20 M. Chamot w rozmowie z autorem.

21 www.wsg.byd.pl/sympozjum-popularnonaukowe-fotograficzna-bydgoszcz-90-lat-
od-alfy-do-fotonu.2147.html [dostep: 11.01.2020].
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Ryc. 9. Fotograficzna Bydgoszcz, 12-14.04.2016 r.; sympozjum 90 lat od Alfy do
Fotonu - zaproszenie Muzeum Fotografii
Zrédto: www.metropoliabydgoska.pl/sympozjum-popularnonaukowe-
fotograficzna-bydgoszcz-90-lat-od-alfy-do-fotonu/ [dostep: 12.02.2019].

Ryc. 10. Nazdjeciu autor publikacji (ostatni z prawej) z pracownikami BZF Foton, uczest-
niczacymi w sympozjum Fotograficzna Bydgoszcz, z ktorymi miat zaszczyt i ho-
nor pracowac w latach 1976-1990 (fot. ze zbioréw Muzeum Fotografii)
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Ryszard Chodyna
Fotonowska Bydgoszcz

Artykut jest po$wiecony bydgoskiemu przemystowi fotochemicznemu, ktorego
prekursorem w Bydgoszczy byt Marian Dziatkiewicz - zatozyciel przedwojennej fa-
bryki Alfa. Po wojnie wtasciciel zostat wypedzony do Wroctawia a firme upanstwo-
wiono. Dawna zatoga Alfy, juz pod marka BZF Foton, kontynuowata dziatalno$¢ w no-
wej, politycznej i ekonomicznej sytuacji do 2009 r. Zaktad, wraz z jego do$wiadczona
zatogg, w istotny sposob przystuzyt sie polskiej fotografii, poligrafii i radiologii.

W artykule autor zawarl wlasne wspomnienia i do§wiadczenia z BZF Foton,
gdzie pracowat na réznych stanowiskach w latach 1976-1990. Wiedza tam zdobyta
umozliwita mu przez 18 lat kontynuowanie pracy we wiodgcych zagranicznych kon-
cernach fotograficznych. Opisane rzemie$lnicze zaktady z Bydgoszczy, siegajace cza-
séw Alfy i Fotonu, s3 uniwersalnym przyktadem tradycji fotograficznej w Polsce, ktéra
po trudnych do$wiadczeniach lat 50. XX w. znakomicie radzita sobie w burzliwych
latach cyfryzacji.

Szacunek autora do marki Foton oraz nieocenionej zatogi, z ktdra miat zaszczyt
pracowac, byt impulsem do utworzenia Muzeum Fotografii przy Wyzszej Szkole
Gospodarki w Bydgoszczy, ktérego jest pomystodawca i wspétzatozycielem.

Ryszard Chodyna

Foton Bydgoszcz

This article is dedicated to the Bydgoszcz photochemical industry, which was
initiated in Bydgoszcz by Marian Dziatkiewicz, the founder of the prewar Alfa fac-
tory. After the war, the owner was forced to move to Wroctaw and the company was
nationalized. The former crew of Alfa, which was changed to BZF Foton, continued
its activity under new political and economic conditions until 2009. The company
along with its experienced personnel had considerably contributed to Polish pho-
tography, printing and radiology.

In this article, the author describes his own memories and experiences related
to BZF Foton, where he worked multiple jobs in 1976-1990. The knowledge
acquired in this company allowed him to continue his career for 18 years in leading
photographic companies abroad. The described craft companies from Bydgoszcz,
which date back to operations of Alfa and Foton, are a universal example of photo-
graphic traditions in Poland, which after difficult experiences of the 1950s had pros-
pered during the stormy digitization era.

The respect of the author to the Foton brand and its invaluable crew, with
which he had an honor to work, stimulated the foundation of the Museum of Pho-
tography in the University of Economy in Bydgoszcz, which he initiated and
co-founded.
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Bogna Derkowska-Kostkowska
Kujawsko-Pomorskie Centrum Kultury w Bydgoszczy

Miejsce przemystu w przestrzeni urbanistyczno-
-architektonicznej Bydgoszczy

0d dtuzszego czasu kwestie zwigzane z architekturg i ksztaltowaniem
struktury urbanistycznej Bydgoszczy pozostaja w kregu zainteresowan
badaczy. W tym zakresie tematycznym dominujg zagadnienia zwigzane
z rozbudowg miasta ukierunkowana na potrzeby mieszkalnictwa, zaktada-
niem nowych osiedli i wypelniajaca je tkanka architektoniczng. Uwage
przyciaga réwniez architektura uzytecznosci publicznej oraz sakralna i jej
wkomponowanie w uktad przestrzenny.

W tym procesie ksztaltowania kompozycji urbanistycznej Bydgoszczy
oraz jej krajobrazu architektonicznego istotny udziat miata takze industria-
lizacja. Od czaséw lokacji korzystna sytuacja gospodarcza miasta zwigzana
byta z handlem zwtaszcza ptodami rolnymi oraz rozwojem rzemiosta. Jed-
nak na skutek klesk, zaraz i wojen w XVII w. Bydgoszcz podupadta gospo-
darczo. Jej sytuacja zaczeta poprawiac sie po potowie XVIII w., kiedy mie-
dzy innymi podjeto w 1760 r. koncepcje budowy kanatu. Po wiaczeniu
Bydgoszczy we wrzesniu 1772 r. w granice panstwa pruskiego miasto, kto-
rego uklad przestrzenny nie ulegl znaczacym przeksztatceniom do poczat-
kow XIX w., zaczeto stopniowo rozbudowywac sie. Dotychczas Bydgoszcz
rozwijala sie w obrebie obwarowan miejskich, otoczona trzema przedmie-
$ciami i nalezacymi do niej folwarkami. W latach 70. XVIII w. byta wylud-
niona, a liczba mieszkancéw, bez przedmies$¢, oscylowata miedzy 900
a 1000 osébl. Uczynienie z Bydgoszczy stolicy tak zwanego obwodu nadno-
teckiego, wigzato sie z utworzeniem waznego o$rodka administracji pan-
stwowej i sgdownictwa. To znéw sprawito, ze miasto objete zostato pro-
gramem inwestycji panstwowych, ktdére staty sie odpowiedzialne za jego
rozwoj gospodarczy, demograficzny i terytorialny. W tym miejscu nalezy
podkresli¢, ze juz w czasach przedrozbiorowych miasto byto znaczacym
oSrodkiem wytwoérczos$ci rzemies$lniczej oraz wymiany towarowe;.

W 1772 r. dokonano przebudowy mtynéw kroélewskich, a w roku na-
stepnym przystapiono do budowy Kanatu Bydgoskiego. Kanat oddany do
uzytku w 1774 r. istotnie wptynat na wzmocnienie infrastruktury zwigza-

1 F. Mincer, Przemiany administracyjne i spoteczno-gospodarcze w pierwszym okresie
rzqdow pruskich (1772-1806), [w:] Historia Bydgoszczy, t. 1, Do roku 1920, red. M. Biskup,
Warszawa-Poznan 1991, s. 379-380.
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nej z handlem, zwtaszcza drzewnym i zbozowym, a w dalszej perspektywie
na rozwdj przemystu drzewnego, ktéry obok przemystu maszynowego wy-
raznie oddziatywatl na gospodarczg koniunkture Bydgoszczy. W tym tez cza-
sie zaczeto uruchamia¢ pierwsze fabryki. Wsrdd nich znajdowaty sie mtyny,
garbarnia, odlewnia Zelaza, farbiarnia oraz fabryka tekstylna Johanna Carla
Schuncka. Ta ostatnia funkcjonowata na Przedmies$ciu Poznanskim przy
obecnym Welnianym Rynku 6 od lat 1787/1788, a nastepnie zostata prze-
ksztatcona w 1805 r., przez mistrza szewskiego Michaela Kottkego, na gar-
barnie2. W 1774 r. w obrebie dawnego zamku utworzona zostata warzelnia
cukru trzcinowego braci Schickler3. W 1777 r. wybudowano pierwszy piec
wapienny zlokalizowany w poblizu Kanatu Bydgoskiego. W roku nastepnym
powstata sktadnica wyrobdéw zeliwnych i blaszanych. Na Przedmie$ciu
Gdanskim od 1783 r. dziatata farbiarnia oraz garbarnia Zincka, a od 1788 r.
wytwornia mydta Johanna Friedricha Gamma. W 1792 r. uruchomiona zosta-
1a cegielnia przy $luzie miejskiej. Obiekty te, w wiekszosci trudne do zlokali-
zowania we wspotczesnej topografii Bydgoszczy, zaczely tworzy¢ w bliskim
sgsiedztwie miasta lokacyjnego krajobraz o charakterze przemystowym.

Niniejszy tekst ma na celu zwrécenie uwagi na problematyke zwigzang
z powstawaniem uktadu urbanistycznego i wypetniania go tkanka architek-
toniczng w odniesieniu do funkcji produkcyjnych. Rozmaite warsztaty
i fabryki mialty zréznicowane wymagania, wszystkie jednak potrzebowaty
dziatek w dogodnym potozeniu komunikacyjnym, o powierzchni zapewnia-
jacej perspektywe rozwoju, z zabudowa dostosowana do fabrykacji i maga-
zynowania odpowiednia dla danej branzy.

W XIX stuleciu kolejne nieruchomosci byly zagospodarowywane przez
swoich wiascicieli dla potrzeb wielokierunkowo rozwijajacej sie wytwdrczo-
Sci. Intensyfikacja tego procesu nastgpita po potowie wieku, a pod jego koniec
i na poczatku XX w. na terenie miasta i gmin podmiejskich na dziesigtkach
dziatek prowadzona byta dziatalnos$¢ ustugowa i produkcyjna. Byt to tez czas
stopniowego wzrostu liczby mieszkancéw. W 1807 r., kiedy Bydgoszcz wcho-
dzita w sktad Ksiestwa Warszawskiego, miata blisko 4700 mieszkancow?,
w 1852 r. - 129185, a w 1913 r. t3cznie z podmiejskimi gminami (Mate i Wiel-

2 Por. Studium historyczno-konserwatorskie, etap 18, Bydgoszcz. Wenecja bydgoska, red.
B. Derkowska-Kostkowska, t. VI. Aneks. Wypisy archiwalne, opr. B. Derkowska-Kostkowska,
L. Lbik, Bydgoszcz 2004/2005, s. 96-98, maszynopis, zbiory Miejskiego Konserwato-
ra Zabytkéw w Bydgoszczy, ul. Jezuicka 2.

3 Co ciekawe, w pdzniejszym czasie bracia Schickler rozszerzyli swojg dziatalnos¢
o sktad towardw stalowych i zelaznych, otwarty na przetomie lat 1808/1809, w kté-
rym oferowali wyroby ze swojej fabryki w Neustadt Eberswalde. Por. [Ogtoszenie],
,Dodatek do Gazety Warszawskiej”, nr 1z 3.01.1809 r.

4 M. Kallas, W czasach Ksiestwa Warszawskiego 1806-1815, [w:] Historia Bydgoszczy, t. 1,
Do roku 1920, red. M. Biskup, Warszawa-Poznan 1991, s. 440.

5 Allgemeiner Wohnungs-Anzeiger fiir Bromberg auf das Jahr 1855, Bromberg 1855,
s. XLVIIL
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kie Bartodzieje, Bielice, Bielawy, Czyzkowko, Glinki, Okole, Skrzetusko, Szwe-
derowo i Wilczak) byto ich blisko 96 tys.6. Wzrost gospodarczy i demograficz-
ny stymulowat rozwoj urbanistyczny i ruch budowlany zwigzany z rosngcym
zapotrzebowaniem na lokale mieszkalne. Nastepowat proces przeobrazania
struktury architektonicznej Bydgoszczy. W czeSci staromiejskiej przebudo-
wywano i nadbudowywano istniejgce budynki, dgzono do scalania waskich
dziatek i zastepowania dotychczasowych obiektéw nowymi kamienicami.
Réwnolegle obszar dawnych przedmie$¢ i miejskich folwarkéw, przytaczo-
nych do miasta ok. potowy XIX w., ulegat znaczgcej transformacji, bedacej wy-
nikiem dziatan urbanizacyjnych. Byty wytyczane ulice, dokonywano parcelacji
rozlegtych nieruchomosci, a wydzielone dziatki zabudowywano nowymi do-
mami, stopniowo uzyskujac bloki w uktadzie zwartej zabudowy. W kontekscie
uprzemystawiania wiazacego sie z powstawaniem kolejnych zaktadéw, zajmu-
jacych coraz wiecej rozlegtych dziatek, warto przyjrzec¢ sie problemowi ksztat-
towania sie przestrzeni urbanistyczno-architektonicznej Bydgoszczy gtéwnie
w ostatniej ¢wierci XIX w. i poczatku kolejnego stulecia.

Typowym elementem zagospodarowania parcel potozonych w strefie
staromiejskiej i jej bliskim sasiedztwie bylo tworzenie zabudowy miesz-
kalnej, powiagzanej z gospodarcza o strukturze umozliwiajgcej prowadze-
nie dziatalno$ci handlowej, ustugowej czy produkcji rzemie$lniczej.
Przynajmniej do potowy XIX w. poziom wytwoérczosci nie znajdowat od-
zwierciedlenia w krajobrazie architektonicznym. Sytuacja zaczeta zmie-
nia¢ sie wraz z przechodzeniem od wytwdrczosci rzemie$lniczej do fa-
brycznej. Rosnace zapotrzebowanie na powierzchnie przeznaczone do
wykonywania pracy, magazynowania surowcéw i gotowych produktow
zaczelo wplywacé na ksztatt zabudowy. Dotychczasowe warsztaty z reguty
lokalizowane w parterowych oficynach wznoszonych na zapleczach do-
méw mieszkalnych lub w wydzielonych w nich pomieszczeniach ustepo-
watly miejsca coraz przestronniejszym obiektom fabrycznym. Obok nich
wznoszono wysokie kominy, przyjmujace role architektonicznych domi-
nant. Wigzato sie to z postepujaca mechanizacja i wykorzystaniem ma-
szyn napedzanych maszynami parowymi, silnikami gazowymi, a p6zniej
elektrycznymi. W rezultacie, budynki przemystowe zaczety stawac sie
widocznym elementem krajobrazu architektonicznego Bydgoszczy. Zabu-
dowa industrialna lokowana na tylnych czeS$ciach dziatek zazwyczaj
wspotistniata z budynkami frontowymi. Natomiast sytuowana na parce-
lach wytacznie przemystowych niekiedy ,konkurowata” albo pozostawata
w dysonansie z wznoszacymi sie w sgsiedztwie kamienicami czynszowy-
mi lub budynkami o innym przeznaczeniu?.

6 AdrefSbuch nebst Allgemeinem Geschdfts-Anzeiger von Bromberg mit Vororten fiir das
Jahr 1915, Bromberg 1915, s. X.

7 Rozwdj industrializacji przyczynit sie do powstawania komplekséw architektonicznych
i pojedynczych zabudowan, ktére wpisywaty sie w krajobraz architektoniczny miasta.
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Rejon Starego Miasta ograniczat rozwoj funkcji przemystowych, cho¢
i w jego obrebie zaistniaty fabryki. Za przyktad moga postuzy¢ zaktady
dziatajace do lat 30. XX w., takie jak wytwornia spirytusu przy ul. Grodzkiej
12, zatozona w 1827 r. przez Carla Augusta Frankego, od 1857 r. dysponu-
jaca aparatem spirytusowym o napedzie parowym, a od 1872 r. mieszczaca
sie w nowych budynkach, oraz fabryka mydia przy ul. Podwale 12, uru-
chomiona w 1849 r. przez Johanna Gustava Bohlkego, ktéra od 1875 r. zaj-
mowata ukoniczony podédwczas i zachowany do czaséw obecnych kompleks
zabudowy (ryc. 1). Mozna tu jeszcze przywota¢ wytwornie mydta zatozong
na Przedmie$ciu Gdanskim z inicjatywy Johanna Friedricha Gamma, a na-
stepnie przeniesiong na nieruchomos$¢ potozong przy Starym Rynku 16
i ul. Zautek 3, ktéra istniata w latach 1788-1908. Stanowi ona jedyny przy-
ktad przeprowadzenia dobrze prosperujacej fabryki z przedmiescia w ob-
reb Starego Miasta, ktére nie byto predysponowane do przejmowania tego
typu funkcji. Z tym Ze ulice Zautek i Pod Blankami posiadaty charakter ulic
gospodarczych, z ktérych dostepne byty zaplecza dziatek przy Starym Ryn-
ku oraz ul. Diugiej i Magdziniskiego. Stad w przypadku fabryki mydta Gam-
ma zabudowania produkcyjne byty zlokalizowane od strony ul. Zautek, na
tytach kamienicy (obecna z lat 1848-1860). Analogicznie wygladata sytua-
cja wytwdrni mydta Bohlkego, gdzie przy ul. Zautek znajdowat sie budynek
fabryki, a u zbiegu ulic Podwale i Magdzinskiego czynszowa kamienica.

W latach 40. XIX w. na obszarze podéwczas o nieznacznym stopniu za-
gospodarowania, w poblizu poczatkowego odcinka Kanatu Bydgoskiego nie-
ktérym dziatkom przypisany zostat status przemystowych. Wigzato sie to
z powstaniem takich zaktadéw, jak wspomniana cegielnia przy ul. Marcin-
kowskiego 4-8 (1792 r.), Fabryka Piecow Kaflowych przy ul. Marszatka Fo-
cha 32-34 (1843 r.), odlewnia zelaza przy ul. $w. Troéjcy 32-34 (ok. 1830 1.)
czy Fabryka Marc. Bahra przy ul. Ks. Augustyna Kordeckiego 1-5 (od 1867 r.
Fabryka Maszyn i odlewnia Zelaza Carla Gause). Natomiast dalej przy
ul. Nakielskiej 53 dziatat mtyn papierniczy, zatozony ok. 1792 r. przez Sasa
Braunes, na miejscu ktérego od 1839 r. funkcjonowaty kolejne fabryki ma-
szyn z odlewniami zelaza.

Bydgoska architektura przemystowa posiada wiele cech analogicznych z innymi
osrodkami. Budynki produkcyjne i magazynowe odznaczaty sie funkcjonalnoscig uktadu
przestrzennego odzwierciedlonego w podziatach zewnetrznych. Cechowata je swoista
prostota, surowe ceglane elewacje czestokro¢ z wyrdzniong partia cokotows, przeprute
otworami okiennymi, gérg zazwyczaj ograniczonymi tukiem odcinkowym, o ptaszczyznach
$cian rozcztonkowanych lizenami i zwieniczonych niekiedy fryzami z cegiet utozonych na
sztorc oraz uskokowymi gzymsami na schodkowych wspornikach. Duze zespoty fabryczne
posiadaly logiczny uktad urbanistyczny ztozony z nawarstwiajacej sie zabudowy z towa-
rzyszacym im z reguty budynkiem biurowo-mieszkalnym.

8 Por. J.U. Niemcewicz, Podréze historyczne po ziemiach polskich miedzy rokiem 1811
a 1828 odbyte, Paryz 1858, s. 116. Autor w Bydgoszczy przebywal w 1812 r. Na opis
ten, wzmiankujacy bydgoskie zaktady, uwage zwrdcit Krystian Strauss.
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Ryc. 1. Ulica Podwale 12, fabryka mydta J.G. B6hlkego
Zrodto: Archiwum Panstwowe w Bydgoszczy, Akta miasta Bydgoszczy,
sygn. 3735.

W potowie XIX w. zdecydowano o wyborze miejsca pod dworzec kole-
jowy i wytyczeniu na surowym korzeniu dwoch mieszkalnych dzielnic.
Zajely one teren wigczony w granice administracyjne Bydgoszczy 1.11.1851 r,,
nazywany odtad Wielkim Bocianowem (Grof8 Bocianowo). Woéwczas do-
tychczasowa droga do Koronowa, juz jako ul. Dworcowa, w pewnym sensie
wyznaczyta granice miedzy obszarami zagospodarowanymi i przeznaczo-
nymi do zurbanizowania. Analizujgc pierwotny projekt ma sie pewnos¢, ze
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w zamysle bylo stworzenie obszaru funkcjonalnego pod mieszkalnictwo.
Plan opracowany przez mierniczego regencyjnego Friedricha Wilhelma
Sturmhoefela® zaktadat powstanie osiedli o uktadzie komponowanym we-
dlug innego punktu odniesienia. Dla dzielnicy zachodniej, nazwanej Fried-
rich Wilhelm-Stadt (osiedle fryderycjanskie) byta to linia kolejowa, a dla
dzielnicy wschodniej, ktéra zyskata miano Elisabeth-Stadt (osiedle elzbie-
tanskie) ul. Gdanska.

W tym czasie, wzdtuz ul. Dworcowej wystepowata juz rozproszona zabu-
dowa, a w pasie pomiedzy nig a obecna ul. Marszatka Focha i Brdg — nieru-
chomosci fabryczne - miedzy innymi dwie cegielnie. W tym tez rejonie po-
wstaty zespoly zabudowy przemystowej wystawione dla browaru Theodora
Gade przy ul. Dworcowej 83 u zbiegu z Unii Lubelskiej (uruchomionego
ok. 1860 r., od 1864 r. z napedem parowym)1°, Odlewni Zelaza i Zakladu
Budowy Maszyn Braci Wulff przy ul. Dworcowej 63-65 (zatozonej w tym
miejscu w 1864 r.) oraz Fabryki Maszyn Hermanna Lohnerta przy
ul. Dworcowej 13 (firma dziatata tu od 1884 r. — ryc. 2). Upadek firmy Wul-
ffow sprawit, ze nieruchomos¢ przy ul. Dworcowej 63-65 utracita indu-
strialny charakter juz w latach 80. XIX w., w zwiazku z budow3 reprezenta-
cyjnego gmachu Dyrekcji Kolei. Przy czym na przeciwlegtym brzegu rzeki
od potowy lat 60. XIX w. dziatata duza garbarnia, a w jej sgsiedztwie sktad
drewna oraz fabryka zaluzji. Sytuacja ta odzwierciedla wspétistnienie
w bliskim s3gsiedztwie przeciwstawnych funkcji.

W trakcie wytyczania przydworcowych dzielnic zaszly pewne zmiany
w podziale poszczegélnych kwartatéw na dziatki budowlane!l. Przebieg par-
celacji, odmienny od zaktadanego, bez watpienia wigzat sie z wprowadzaniem
na posesje funkcji pozamieszkalnych, przede wszystkim przemystowych.
Umieszczanie na nieruchomosciach dziatalnosci produkcyjnej wptywato row-
niez na ksztaltowanie uktadu zabudowy. Ta, zwtaszcza na dziatkach w bliz-
szym sasiedztwie dworca, miejscami nabierata bardziej industrialnego charak-

9 Archiwum Panstwowe w Bydgoszczy (dalej cyt. APB), Akta miasta Bydgoszczy, sygn.
525, Plan von den in der Stadt Bromberg gelegenen Friedrich- Wilhelm- u. Elisabeth-
-Stadttheilen, 1852 r.

10 Studium historyczno-konserwatorskie etap 7. Bydgoszcz. Srédmiescie, red. P. Winter,
t. XI, Aneks. Wypisy archiwalne, opr. L. Lbik, Bydgoszcz 1998, (bez nr. s.), maszynopis,
zbiory Miejskiego Konserwatora Zabytkéw w Bydgoszczy, ul. Jezuicka 2.

11 Na temat ksztaltowania uktadu urbanistycznego dzielnic przydworcowych zob.
B. Derkowska-Kostkowska, Powstanie nowego srédmiescia Bydgoszczy w 2. potowie
XIX wieku — uktad urbanistyczny i architektura, [w:] Polis - Urbs — Metropolis. Materia-
ty LIX Ogdlnopolskiej Sesji Naukowej Stowarzyszenia Historykoéw Sztuki, red. L. La-
menski, E. Btotnicka-Mazur, Warszawa 2011, s. 161-174; eadem, Powstanie $réd-
miejskiego kompleksu architektoniczno-urbanistycznego Bydgoszczy od potowy XIX do
poczqtku XX w. i stan obecny, [w:] Ochrona dziedzictwa kulturowego na terenie woje-
wédztwa kujawsko-pomorskiego. Doswiadczenie, stan obecny, perspektywy, red. S. La-
niecki, Bydgoszcz 2014, s. 168-185.
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teru, aczkolwiek lokalizowane tutaj zaktady nie nalezaly do bardzo duzych.
Wynikato to — zdaniem autorki - z ograniczen spowodowanych z jednej strony
powierzchnig dziatek, a z drugiej sasiedztwem czynszowych kamienic.

" Eckert & Pfiug, ussaranit

Ryc. 2. Ulica Dworcowa 13, fabryka maszyn H. Lohnerta
Zrédto: Industrie und Gewerbe in Bromberg: eine Darstellung der industriel-
len Entwickelung Brombergs vom technisch-wirtschaftlichen Standpunkte
unter besonderer Berticksich-tigung der letzten 50 Jahre, verf. von Gewer-
berat Bohm, unter mitw. von Becker et al.,, Historische Einleitung verf. von
E. Schmidt, Bromberg 1907.

Na Bocianowie pod wzgledem zagospodarowania wystepowaly obok sie-
bie parcele o funkcji mieszkaniowej taczonej z handlowo-ustugowa, produk-
cyjnej z mieszkaniem fabrykanta oraz mieszkalno-fabryczne. Te ostatnie
obejmowaly zesp6t zabudowy ztoZony z frontowej kamienicy i oficyn produk-
cyjno-magazynowych. W wiekszosci dziato sie tak na znacznie wydtuzonych
dziatkach, ktérych zaplecza graniczyty z ulicami o gospodarczym charakterze,
jak na przyktad ul. Podolska. Taki uktad zagospodarowania nieruchomosci
wystepowat w wielu innych miejscach, ale nabierat szczeg6lnego wyrazu ar-
chitektonicznego w zwartych blokach zabudowy. Byto to szczeg6lnie czytelne
w obrebie osiedli fryderycjanskiego oraz elzbietanskiego, a pdZniej tez kwarta-
16w zabudowy ksztattujgcych sie miedzy innymi w rejonie Okola.

W odniesieniu do wspomnianych sposobéw funkcjonalnego wykorzy-
stania Srodmiejskich dziatek, wpisujacych sie w przestrzen urbanistyczno-
-architektoniczng Bydgoszczy, mozna przytoczy¢ wiele przyktadow. Takimi
miejscami, w ktérych kompleks zabudowy fabrycznej zajat dziatke i wpisat
sie w uktad osi widokowych ulicy nie tworzgc spdjnego uktadu kompozy-
cyjnego z zabudowa mieszkaniowa na okolicznych parcelach sa np. nieru-
chomosci przy ul. Sienkiewicza 5 (fabryka Mebli ]. Griinenwalda, zat. ok.
1865 r.), ul. Sniadeckich 34 (stolarnia z wytwérnia zaluzji, a pézniej fabry-
ka szczotek - ryc. 3), ul. Jana III Sobieskiego 6 (Zaklad Budowy Studni
i Fabryka Pomp Heinricha Lunda), ul. Zduny 7 (fabryka maszyn Hermana
Lohnerta, zal. 1868 r.), a takze ul. Zduny 20/Sienkiewicza 12 (warsztat
$lusarstwa i kowalstwa artystycznego Hermanna Bottchera - ryc. 4).
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Ryc.3. Ulica Sniadeckich 34, stolarnia budowlana i fabryka zaluzji
Zro6dto: “Bromberger Zeitung”, 1898.

; = P e
Ryc. 4. Ulica Zduny 20/ul. Sienkiewicza 12
Zrédto: “Bromberger Zeitung”, 1901, nr 259.
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Inaczej oddziatywaly na kompozycje przestrzenng kwartatéw zabudo-
wy fabryki, ktére dziatalno$¢ produkcyjng prowadzity w budynkach usytuo-
wanych na zapleczu mieszkalnych kamienic. Tak byto miedzy innymi przy
ul. Dworcowej 12 (wytwornia sztukaterii Otto Trennera, a pézniej fabryka
mebli Otto Pfefferkorna), ul. Dworcowej 14 (Fabryka Paséw Napedowych
Ernsta Schmidta), ul. Slaskiej 15 (fabryka wyrobéw metalowych Rudolfa
Haase, zat. w 1904 r.) czy ul. Sienkiewicza 39 i ul. Mazowieckiej 21 (wytwor-
nia roweréw Emila Stadiego uruchomiona w 1892 r.). W tym ostatnim przy-
padku uktad byt szczeg6lny, bowiem obiekty frontowe — handlowy od strony
ul. Sienkiewicza i mieszkalny od strony ul. Mazowieckiej — byly stosunkowo
skromne, ale naroznik spinata okazata kamienica (ul. Sienkiewicza 39), ktéra
,Zastaniata” fabryke. Odmiennie juz wygladata sytuacja po przeciwleglej
stronie ul. Mazowieckiej, gdzie budynek o formach architektury industrialnej
przylegat do kamienicy (nr 14). Przemyst, ktéry rozwinat sie w obrebie obu
przydworcowych dzielnic wrost jak gdyby w uktad przestrzenny i wywart
istotny wptyw na charakter krajobrazu architektonicznego.

Bezposrednie sasiedztwo dworca, rzeki Brdy i Kanatu Bydgoskiego spra-
wilo, Ze sasiadujgce z nimi lub zlokalizowane w bliskim sagsiedztwie dziatki,
stawaty sie miejscami lokowania rozmaitej wielkosci zatozen fabrycznych.
Kolejne plany miasta odzwierciedlajg kierunki rozbudowy Bydgoszczy, jednak
nie oddajg uktadu funkcjonalnego. W przypadku przemystu oznaczone bywaja
cegielnie, mtyny na Wyspie Miynskiej, a na nowszych planach Bydgoszczy
miejskie przedsiebiorstwa, takie jak gazownia i rzeZnia. Tutaj, interesujacy jest
plan Bydgoszczy Neumanna z 1816 r., zwlaszcza Zze dotyczy on wczes$niejszego
okresul?. Jego autor opisal na mapie umiejscowienie mtyna zbozowego (na
skraju wyspy w rejonie ob. ul. Mennica 2a), fabryki octu!3 (ob. ul. Stary Port
19), warzelni cukru (ul. Grodzka 21-25 - plac u wylotu ob. ul. Przy Zamczy-
sku), trzech cegielni (przy ul. Marcinkowskiego 6-8 oraz przy ul. Torunskiej na
wysokosci nr 50/54 i nr 51/53), fabryki tabakil4 (przy ob. ul. Przesmyk, na
wysokos$ci pomnika Kréla Kazimierza Wielkiego) i nieokreslonej fabryki (rejon
ul. Kordeckiego 16/18 u zbiegu z ul. $w. Trojcy).

W KkontekScie umiejscowienia przemystu w przestrzeni miasta nalezy
zwroci¢ uwage na zagospodarowanie polozonej po zachodniej stronie miasta
lokacyjnego tak zwanej Wyspy Mtynskiej, na ktérej obszarze od Sredniowiecza
dokonywano przemiatu zboza, w latach 1594-1688 funkcjonowata mennica,
a w pdzniejszych czasach takze tartak. Istniejace tutaj mtyny w drugiej ¢wierci

12 APB, kartografika, sygn. 5. Plan von der Stadt Bromberg aufgenommen und gezeich-
net im Jahr 1816 durch Neumann.

13 Przypuszczalnie jest to octownia wymieniona w tek$cie ].U. Niemcewicza, op. cit.

14 Fabryke te mozna, jak sie zdaje, identyfikowaé z Fabryka Tabaczna firmy Georga
Ernsta Emmela, przeniesiong do Bydgoszczy w styczniu 1812 r. z Murowanej Gosliny
pod Poznaniem. Por. Obwieszczenie, ,Dziennik Tygodniowy Departamentu Bydgo-
skiego” z 14.02.1812. Na powyzszy anons wskazat Krystian Strauss.
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XIX w, juz jako przedsiebiorstwo Mtyny Krdlewskie (Kéniglichen Seehan-
dlungsmiihle), staty sie jednym z najwiekszych zaktadéw przetwdrstwa zbo-
zowego w dwczesnych Prusach. Wzniesione dla jego potrzeb, wedtug projek-
tow Friedricha Wulffa, mlyny Rothera i Camphausena nadaly industrialny
charakter strefie bezposrednio graniczgcej ze Starym Miastem. Mozna zatozy¢,
ze produkcyjne wykorzystanie wyspy usankcjonowato lokalizowanie, w rejo-
nie Przedmie$cia Poznanskiego, zwtaszcza na przeciwleglym brzegu Miynow-
ki (posesje tworzace tak zwang Wenecje Bydgoska) funkcji przemystowych.
Nad Brda-Mtynéwka powstaly miedzy innymi takie zaktady, jak farbiarnie:
Wilhelma Ziegela przy Welianym Rynku 2 (1818 r.)!5, Carla Kurtza przy
ul. Poznanskiej 8 (1830 r.)¢ oraz Wilhelma Koppa przy ul. $w. Trojcy 6
(1903 r.), garbarnia Ludwiga Bucholza (ryc. 5) przy ul. Przyrzecze 2-4 u wylo-
tu ul. Farnej!7, a w p6Zniejszym czasie takze tartak (od 1879 r. o napedzie pa-
rowym) oraz zaklad rektyfikacji spirytusu (1887 r.) przy ul. Czartoryskiego.
Pozostajac na terenie Przedmie$cia Poznanskiego warto jeszcze zwréci¢ uwa-
ge na zaktady umiejscowione u podnéza skarpy szwederowskiej, przy ul. Gru-
dzigdzkiej, o charakterze gospodarczym wzgledem ul. Poznanskiej. Byly to
duze fabryki: mebli Fiedricha Hegego (1817 r.) i papy oraz produktéw smo-
towcowych Josefa Pietschmanna (1845 r.) (ryc. 6).

Ryc. 5. Ulica Garbary 2-6, garbarnia
Zrédio: Archiwum Panstwowe w Bydgoszczy, Akta rejestru handlowego,
sygn. 11.

15 Posesja w latach 1810-1836 nalezata do farbiarza W. Ziegela, ktéry w 1818 lub 1819 r.
nad brzegiem Brdy wybudowat farbiarnie o konstrukcji szkieletowej. W 1893 r.
mistrz farbiarski Wilhelm Kopp wybudowat na jej miejscu 4-kondygnacyjny obiekt
przeznaczony na potrzeby zaktadu pralniczo-farbiarskiego W. Kopp Chemische Was-
chanstalt, Kunst - und Seidenférberei mit Dampfbetrieb. Por. Studium historyczno-
-konserwatorskie, etap 18, s. 85-87.

16 Mistrz farbiarski Carl Kurtz (Kurz) zatozyt farbiarnie z pralnig w 1830 r. i prowadzit ja do
1850 r. Nastepnie naleZzata ona do: Louisa Lange 1850-1870; Otto Schoninga 1870-1877;
Wilhelma Borcherta 1877-1883; Wilhelma Koppa od 1883 r; por. ibidem, s. 51-52.

17 Garbarnie uruchomiono w 1845 r., a w 1863 r. przeniesiono do zbudowanego dla jej
potrzeb zespotu fabrycznego przy ul. Garbary 2-8.
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Ryc. 6. Ulica Grudzigdzka 13-25, fabryka papy J. Pietschmanna
Zrédto: Archiwum Panstwowe w Bydgoszczy, Akta miasta Bydgoszczy,
sygn. 1110.

Wsrdd terendw, ktore szczeg6lnie chetnie zagospodarowywano pod po-
trzeby duzych przedsiebiorstw, byly dziatki graniczace z nadbrzezem rzeki
Brdy przy ul. Jagielloniskiej i Torunskiej. Przy ul. Jagielloniskiej powstaty mie-
dzy innymi: nr 36 - fabryka papy Roberta Arona zatozona w 1888 r.; nr 42 -
gazownia miejska funkcjonujaca od 1860 r.; nr 50 - fabryka maszyn rzezni-
czych Maksymiliana Zimmermanna; nr 90-92 - fabryka maszyn braci
Bohmer powstala w 1892 r. (ryc. 7); nr 96 — mtyn parowy uruchomiony ok.
1862 r. przez firme Wolfen & Fliefd (od 1892 r. nalezat do Baerwald & Co.).
Szereg fabryk dziatato réwniez po przeciwleglej stronie ulicy, jak na przy-
ktad przy ul. Jagielloniskiej nr 43-47 — RzeZznia Miejska, otwarta 3.07.1890 r.

Ryc.7. Ulica Jagiellonska 90-92, fabryka maszyn braci Bohmer
Zrédto: Archiwum Panstwowe w Bydgoszczy, Akta miasta Bydgoszczy,
sygn. 2573.

Fakt wystepowania pokladéw dobrej jakosci gliny, podobnie jak ro-
snace zapotrzebowanie rozbudowujgcego sie miasta na ceramiczne mate-
riaty budowlane, sprzyjat zaktadaniu cegielni. Tych powstato kilkanascie.
Pierwsza uruchomiono ze $rodkéw panstwowych przy $luzie miejskiej,
kolejne powstaty przy ul. Torunskiej i Nadrzecznej z inicjatywy Petersona,
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dalej na Czyzkéwku utworzona przez J.G. Neumanna, ktéry nastepnie prze-
niost jg na ul. Marcinkowskiego i wystawit pierwszy w Bydgoszczy piec
pierscieniowy oznaczony miedzy innymi na planie miasta z 1876 r. Ponad-
to cegielnie byly przy ul. Unii Lubelskiej, na Ludwikowie, Grodztwie, na-
stepnie przy ul. Chodkiewicza, na Szwederowie, Wielkich Bartodziejach,
Pradach, Glinkach czy przy ul. Nakielskiej!8 (ryc. 8).

Ryc. 8. Ulica Nakielska/ul. Stawowa, cegielnia parowa
Zrédto: Archiwum Panstwowe w Bydgoszczy, Akta miasta Bydgoszczy,
zespo6t 159, sygn. 6.

We wspoétczesnym uktadzie miasta dziatki, niekiedy bardzo rozlegte,
jak na przykiad te zajmowane przez przywotane cegielnie, a takze inne
(miedzy innymi tartaki) ulegly znaczacym przeksztatceniom, ktére unie-
mozliwiajg ich identyfikacje jako terenéw poprzemystowych. Na margine-
sie powyzszego warto wspomnie¢ likwidacje wpisanych w uktad urbani-
styczny Bydgoszczy, na przetomie XIX i XX w. bocznic kolejowych, ktére
obstugiwaty duze przedsiebiorstwa, jak chociazby: gazownie i rzeznie.
Zmiany funkcjonalne dotykajgce pojedynczych parceli zachodzity w roz-
nym czasie. Cze$¢ z nich uzna¢ mozna za dziatania zmierzajace do lokowa-
nia funkcji przemystowych w pewnym oddaleniu od stref o charakterze
mieszkaniowym i reprezentacyjnym.

18 Industrie und Gewerbe in Bromberg: eine Darstellung der industriellen Entwickelung Brom-
bergs vom technisch-wirtschaftlichen Standpunkte unter besonderer Berlicksichtigung der
letzten 50 Jahre, verf. von Gewerberat Bohm, unter mitw. von Becker et al,, Historische Ein-
leitung verf. von E. Schmidt, Bromberg 1907, s. 102-111; Bydgoszcz przemystowa. Retro
przewodnik - od warsztatu do fabryki, koncepcja B. Derkowska-Kostkowska, wspétpraca
red. K. Strauss, Bydgoszcz 2018, s.9-11.
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Tutaj jednak nasuwa sie przekonanie, ze sytuowanie, zwtaszcza w po-
czatkach industrializacji warsztatéw, blisko centrum Bydgoszczy, wynikato
stad, iz najpewniej nie przewidywano, Ze stang sie one duzymi fabrykami
i beda w sposdb znaczacy oddzialywac¢ na uktad przestrzenny i krajobraz
architektoniczny miasta. Mamy przyktady tworzenia matych zaktadow,
ktérych wlasciciele z czasem, aby moc rozszerza¢ dziatalno$¢ produkcyjng,
zwieksza¢ zatrudnienie, rozbudowywac fabryczng infrastrukture przenosili
je na wieksze, bardziej oddalone dziatki. Przyktadem takiego stanu rzeczy
s3 dzieje zaktadu Hermanna Lohnerta, ktéry w 1868 r. zatozyt fabryke ma-
szyn przy ul. Zduny 7, w 1884 r. przeprowadzit j3 na ul. Dworcowa 13,
a nastepnie w 1912 r. na ul. Ledng 11-19 (ryc. 9). Inne firmy zaktadane na
nieruchomosciach zabezpieczajacych perspektywy swobodnego rozwoju
nie zmieniaty lokalizacji. Przyktadowo drukarnia utworzona na podstawie
koncesji z 1806 r. przez kilka lat dzialala w tymczasowej lokalizacji.
W 1815 r. jej wiasciciel umiescit ja w nowym budynku mieszkalno-
produkcyjnym przy ul. Jagiellonskiej 1. Parcela nabyta przez Andrzeja Fry-
deryka Griinauera byta tak rozlegla, ze drukarnia zyskata po6zniej kilku-
kondygnacyjne hale fabryczne i pracowata nieprzerwanie przez blisko dwa
stulecia. Zajeta zatem szczegllne miejsce w przestrzeni urbanistyczno-
archite-ktonicznej miasta stajac sie elementem krajobrazu sasiadujacym
z budynkiem kosciota, waznymi obiektami uzytecznos$ci publicznej i ka-
mienicami. W tym uktadzie istotna role odgrywatl zewnetrzny wyglad fa-
brycznych budynkéw, z ktérych pierwotny otrzymat forme klasycystycznej
kamienicy krytej dachem naczo6tkowym.

Ryc. 9. Ulica Lesna 9-11, fabryka maszyn H. Lohnerta
Zrédto: Neuere Bauwerke und Bauten in Bromberg und historischer Riick-
blick: Zur Geschichte des Netzedistrikts und des Bromberger Kanals. Fest-
schrift zur 42. Abgeordneten-Versammlung des Verbandes Deutcher Archi-
tekten- und Ingenieurvereine, Bromberg, 21.-24. August 1913, verf. von
Mitglieder des Bromberger Architekten- und Ingenieurverei.
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W procesie industrializacji niejednokrotnie posesje o przeznaczeniu
fabrycznym, ze wzgledu na istniejaca infrastrukture, po opuszczeniu przez
jedna firme stawaty sie siedziba innej. Ilustruja to miedzy innymi dzieje
parceli przy ul. Jagiellonskiej 12. W latach 60. XIX w. Karl Blumwe, urucho-
mit tutaj zaktad budowy i naprawy maszyn rolniczych, od 1879 r. byta tu
firma Leopolda Zobela, a nastepnie w latach 1884-1898 fabryka maszyn
Samuela Zimmera. Podobna sytuacja zachodzita na wielu dziatkach. Stano-
wi ona wyraz ciagtosSci zagospodarowania parcel pod wzgledem trwania
funkcji przemystowych, niekiedy nawet w odniesieniu do konkretnej bran-
7y. SzczegOlnie jest to widoczne w przypadku licznych warsztatow rzeZnic-
kich i piekarni. Ich wtasciciele prowadzili zazwyczaj w budynku frontowym
przywarsztatowy sklep skomunikowany z pracownig usytuowang w tylnej
czesci domu, jego piwnicach lub zabudowaniach oficynowych. Tak wygladata
na przyktad sytuacja z dziatka przy ul. Diugiej 2, na ktérej w 1870 r. w bu-
dynku podwdrzowym urzadzony zostal warsztat piekarniczo-cukierniczy,
ktéry nastepnie od ok. 1892 r. dziatal w piwnicach wzniesionej podéwczas
kamienicy (likwidacji ulegt w 2018 r.).

W Bydgoszczy w XIX i pierwszej potowie XX w. terenami przemystowymi
staly sie dziatki usytuowane przede wszystkim wzdtuz rzeki Brdy i w sasiedz-
twie Kanatu Bydgoskiego zlokalizowane przy obecnych ulicach: Jagielloniskiej,
Marszatka Focha, Nakielskiej, Grunwaldzkiej i Torunskiej. Ponadto 6wczesne
gminy podmiejskie, jak Okole, Wilczak czy Mate i Wielkie Bartodzieje, a takze
w czasie poprzedzajacym [ wojne Swiatowa cze$¢ Bielaw.

Analizujac nieruchomosci w obrebie dzielnic przydworcowych, czy tez
na przyklad PrzedmiesScia Poznanskiego, pod wzgledem ich funkcjonalnego
wykorzystania natrafia sie na szereg rozmaitych dziatalnosci o charakterze
produkcyjnym. Cze$¢ z nich byta mato ucigzliwa dla otoczenia, jednak sze-
reg warsztatéw czy nieduzych fabryk egzystujacych na zapleczach doméw
mieszkalnych czy to przez hatas, czy przez emitowane zapachy musiata
stanowi¢ dokuczliwe sgsiedztwo. Z tym Ze w procesie rozwoju przestrzen-
nego miasta zauwaza sie, ze wielu fabrykantéw dla swoich zaktadéw wy-
bieralo miejsca, ktére w danym momencie, wzgledem 6wczesnego cen-
trum, zlokalizowane byly na peryferiach. Rownolegle postepowal wzrost
demograficzny i rosnace zapotrzebowanie na budynki mieszkalne. Te po-
wstawaty w poblizu zaktadéw i przez kilka dziesiecioleci obok siebie
wspotistniaty obiekty mieszkalne i industrialne. W tym kontekscie warto
zwroci¢ uwage na ciekawy aspekt zwigzany z aranzacjg fabrycznych nieru-
chomosci, zwlaszcza tych o duzej powierzchni lub zajmowanych przez do-
brze prosperujace przedsiebiorstwa.

W przypadku wielu zaktadéw zauwaza sie pewna dbato$¢ o wizerunek
zewnetrzny przejawiajacg sie w formach architektonicznych zabudowy
i ogrodzeniach, niejednokrotnie kowalskiej roboty na podmurowaniu. Jed-
nak najciekawszym elementem pojawiajacym sie w obrebie fabrycznych
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nieruchomosci jest zielen. Wystepuje ona w postaci przedogrédkow, we-
wnetrznych klombdéw czy miniogrodkdéw, a takze pojedynczo nasadzonych
drzew. Niekiedy zatoZenie zielone bywato uatrakcyjnione wodotryskiem,
jak miato to miejsce w przypadku pralni Gustava Meya czynnej przy
ul. Nakielskiej 45 od 1891 r. (ryc. 10).

Ryc. 10. Ulica Nakielska 45, pralnia G. Meya
Zrédto: Adrefibuch nebst Allgemeinem Geschifts-Anzeiger von Bromberg
und dessen Vororten auf das Jahr 1892 auf Grund amtlicher und privater Un-
terlagen, bearb. von C. Gardiewski, Bromberg 1891.

W procesie rozwoju przestrzennego Bydgoszczy odizolowanie strefy
mieszkalnej od przemystowej udalo sie dopiero na poczatku XX stulecia.
Woéweczas teren potozony po wschodniej stronie ul. Gdanskiej przeznaczo-
no pod mieszkalnictwo, nie dopuszczajgc taczenia z funkcjg industrialng?®.
Takze w pdzniejszych planach urbanizacyjnych dazono do tego, aby dzia-
talnos$¢ produkcyjna nie wkraczata na i miedzy dziatki z dominujaca funkcja
mieszkalng. Natomiast tam, gdzie istniaty zaktady o dtugim, historycznym
trwaniu w strefach zurbanizowanych przed koncem XIX w., funkcjonowaty
one zazwyczaj do czasu swojej likwidacji lub zmiany lokalizacji ze wzgledu
na ucigzliwosc¢ i ograniczenia dalszego rozwoju.

Aktualnie dziedzictwo poprzemystowe stopniowo znika z przestrzeni
urbanistyczno-architektonicznej historycznego centrum Bydgoszczy, a miej-
sca z nim zwiazane zatracaja bezpowrotnie cechy industrialnej tozsamosci.

19 Por. np. D. Breczewska-Kulesza, Nowoczesna dzielnica mieszkaniowa z poczqtku XX w.,
,Kronika Bydgoska”, 2003, t. 26, s. 69-82.
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Bogna Derkowska-Kostkowska
Kujawsko-Pomorskie Centrum Kultury w Bydgoszczy

Miejsce przemystu w przestrzeni urbanistyczno-
-architektonicznej Bydgoszczy

Rozwéj Bydgoszczy w XIX i pierwszej potowie XX w. zwigzany byt z industria-
lizacja. W artykule podjeto kwestie ksztattowania sie uktadu urbanistycznego
i wypemhiania go tkanka architektoniczng w odniesieniu do funkcji fabrycznych.
Wskazano na rozlokowanie rozmaitych zaktadéw w przestrzeni miasta i sposoby
zagospodarowania nieruchomosci, na ktérych dziataty fabryki. Proces industriali-
zacji i jego oddziatywanie na krajobraz architektoniczny Bydgoszczy zaprezento-
wany zostat przez pryzmat wybranych przedsiebiorstw.

Bogna Derkowska-Kostkowska
Kujawsko-Pomorskie Culture Center in Bydgoszcz

The place of industry in the urban space
and architecture of Bydgoszcz

Development of Bydgoszcz in the 19t century and the first half of the 20t
century was related to industrialization. This article describes shaping of the urban
layout and its filling with architectural tissue in relation to industrial functions.
It indicates location of various production plants in the city and ways of develop-
ment of premises in which factories had operated. Industrialization process and its
impact on the architectural landscape of Bydgoszcz have been presented based on
a group of selected enterprises.
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Agnieszka Wysocka

Uniwersytet Kazimierza Wielkiego w Bydgoszczy
Kujawsko-Pomorskie Centrum Kultury w Bydgoszczy

Wille i kamienice bydgoskich przemystowcow -
koncepcja miejskiego szlaku kulturowego

Swiadkami wielokierunkowego rozwoju przemystu w Bydgoszczy,
zwlaszcza na przetomie XIX i XX w., sg liczne kompleksy postindustrialne -
ogromne dziedzictwo miastal.

Potencjat tego typu zabudowy doceniono w latach 70. XX w., najpierw
w Wielkiej Brytanii, a nastepnie w Niemczech i we Francji. Wyksztalcita sie
tym samym nowa forma turystyki poznawczej, bedacej czescig turystyki kul-
turowej - turystyka przemystowa. Do dzi$ brak jednak precyzyjnego terminu
i w opracowaniach naukowych, analizach problemowych mozna znaleZ¢ ta-
kie okreslenia, jak turystyka industrialna, turystyka postindustrialna, tury-
styka w obiektach przemystowych/poprzemystowychz.

Duza liczba obiektéw poprzemystowych zachowanych w Bydgoszczy po-
zwala na reprezentatywny wybor okreslonych typow zabudowy - od budyn-
kéw zwigzanych z produkcja (hale, warsztaty), dziatalnoscig biurowa (bu-
dynki gtéwne, kantory, laboratoria, pracownie projektowe) do najbardziej
efektownych - willi i kamienic, taczacych wiele funkcji. Najczesciej stanowity
one oryginalng wizytéwke mozliwosci firmy i ambicji przedsiebiorcy. Na tle
zabudowy przemystowej nierzadko wyré6zniaty sie odrebng stylistyka i boga-
tym detalem. Pod ,kostiumem” zewnetrznym, nawigzujacym do form jedno-
rodzinnej rezydencji, kryty sie bardzo czesto obok mieszkan, pomieszczenia
biurowe, administracyjne, gabinety (np. dla lekarzy weterynarii czy inspekto-
réw nadzoru). W przypadku takich taczonych funkcji w uktadzie wnetrza ich
wyposazenie i umeblowanie byto skromniejsze, w zaleznosci od profilu dzia-
falnosci firmy czy przedsiebiorstwa. W przypadku kamienic pod jednym da-
chem znaleZ¢ sie mogly: sklepy/magazyny z wyrobami charakterystycznymi
dla danego przedsiebiorstwa, mieszkania wtascicieli, mieszkania i pomiesz-
czenia do wynajecia. Ta forma budynku pozwalala na dywersyfikacje prowa-
dzonej dziatalno$ci i zabezpieczenie majgtku.

1 B. Derkowska-Kostkowska, Bydgoszcz przemystowa. Retro przewodnik - od warsztatu
do fabryki, koncepcja B. Derkowska-Kostkowska, wspotpraca red. K. Strauss, Byd-
goszcz 2018.

2 A.Jaskiewicz, Postrzeganie szlaku architektury przemystowej t.odzi przez mieszkaricow
miasta — przyktad partycypacji spotecznej w badaniach nad turystykq, ,Turyzm”, 2017,
nr1,s.9-10.
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Osobng grupe budynkéw stanowia efektowne siedziby rodzin, sta-
wiane przede wszystkim wzdtuz reprezentacyjnych ulic, podkreslajace sto-
pien zamozno$ci i przynalezno$¢ do elity miasta (takich obiektow w Byd-
goszczy jest najmniej).

To wiasnie te budynki — wille i kamienice mozna spig¢ w spdjny liniowy
szlak kulturowy (dwa warianty, tgcz3ce sie ze sobg). Pierwsza koncepcja li-
niowa skupia sie na terenach wzdtuz rzeki Brdy. Nad jej brzegami powsta-
waly w rozwoju historycznym garbarnie, tartaki, stocznie, gorzelnie. Obec-
nie na jego niepetlny odbiér wptywa nieistniejacy juz dzi$, zasypany
fragment Kanatu Bydgoskiego, ale jest on mozliwy do zrekonstruowanias.
Jest on dobrze skomunikowany (komunikacja miejska, cze$¢ obiektoéw poto-
zona jest w bliskim sgsiedztwie).

Przy ul. Czartoryskiego 20 znajduje sie willa pamietajgca czasy, kiedy
dziatat tu duzy tartak nalezacy do mistrza ciesielskiego Heinricha Mautza
(prowadzit on tez prace konserwatorskie przy Kanale Bydgoskim#). Neore-
nesansowy budynek z werandg z lat 1855-1857, potozony pierwotnie w s3-
siedztwie Kanatu Bydgoskiego, w 1887 r. stat sie wlasno$cig Skarbu Panstwa
Pruskiego (wéwczas go rozbudowano i otoczono ogrodem), a po 1920 r.
Skarbu Panstwa Polskiego. Willa ta jest obecnie bardziej rozpoznawalna
jako stuzbowa rezydencja dowo6dcow dywizjis (ryc. 1).

Niedaleko, bo przy tej samej ulicy, pod numerem 13 zachowata sie oka-
zata willa z dawnego kompleksu firmy C.A. Franke. Zatozyt ja w latach 30.
XIX w. Carl August Franke. Zaczynat od matej destylarni, a jego syn Hermann
August i wnuk Konrad nie tylko dynamicznie jg rozwineli, stajac sie potenta-
tami w produkcji spirytusu, ale wybudowali tez zaktady kapielowe oraz pro-
wadzili tartak. Swietna sytuacja finansowa pozwolita z jednej strony znalezé
sie i Hermannowi, i Konradowi we wtadzach miasta, z drugiej wznies¢
okazatg rodowag siedzibes. W 1906 r. rozpoczeto jej budowe. Projekt przygo-
towata spotka architektoniczna Georg Reimarus & Otto Hetzel z Charlotten-
burga (dzi$ dzielnica Berlina). Pracami budowlanymi na miejscu w Bydgosz-
czy kierowat Johann H. Fricke. Rezydencja byta gotowa na przyjecie miesz-
kancow w marcu 1907 r.7.

3 Autorka ma na mysli rekonstrukcje polegajgcg na odtworzeniu uktadu Kanatu na ma-
pach, w przewodnikach turystycznych.

4 M. Romaniuk, Mautz Heinrich Ernst (1820-1886), [w:] Bydgoski Stownik Biograficzny,
t. 6, red. ]. Kutta, Bydgoszcz 2006, s. 72-73.

5 Archiwum Panstwowe w Bydgoszczy (dalej cyt. APB), Akta budowlane miasta Byd-
goszczy (dalej cyt. Ab.m.B.), sygn. 401-403; obecnie w budynku ma swoja siedzibe
Izba Skarbowa w Bydgoszczy.

6 M. Romaniuk, Franke Hermann August Robert (1829-1913) i Franke Konrad Moritz
Ernst (1865-1917), [w:] Bydgoski Stownik Biograficzny, t. 1, red. ]. Kutta, Bydgoszcz
1994, s. 48-50.

7 APB, A.b.m.B,, sygn. 399.
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Ryc. 1. Projekt willi przy ul. Czartoryskiego 20 (dok. ze zbioréw Archiwum Pan-
stwowego w Bydgoszczy)

W sasiedztwie obu zatozen swoja firme rozwijat Bernhard Korth.
0d konica XIX w. na parceli (obecnie wpisujacej sie w obszar ul. Kordeckiego
1-5) znajdowata sie Fabryka Urzadzen Wodno-Kanalizacyjnych i Elewato-
réw oraz hurtownia piwa, nalezace do Bernharda Kortha. W 1900 r. zbudo-
wano na terenie firmy pietrowa wille w stylu p6tnocnego neomanieryzmu
(ryc. 2). W 1931 r. wdowa Anna Korth sprzedata budynek parafii rzymsko-
katolickiej pw. §w. Trojcy. Po remoncie wnetrz przeznaczono jg na wikariat®.

W zakolu rzeki usytuowana byta od 1863 r. najwieksza w mieScie gar-
barnia®. Tutaj swoj niewielki zaktad z dzisiejszej ul. Przyrzecze 2/4 w rejon
ul. Garbary i ul. Grottgera przenidst zatozyciel firmy Ludwig Buchholz se-
nior. W kompleksie przeszto 20 budynkéw fabrycznych znalazto sie tez miej-
sce dla domu wtasciciela. Pierwszy parterowy budynek miat wysoki, dwu-
spadowy dach z facjatka. Jego projekt wykonat mistrz murarski Albert Rose
w 1877 r. Pracami budowlanymi kierowat on razem z Heinrichem Mautzem.
Dom rozbudowano w 1884 r., takze wedtug projektu Alberta Rose (dodat do
obiektu sien i kuchnie). Synowie zatozyciela firmy, ktérzy przejeli po ojcu

8 APB, Ab.m.B,, sygn. 4866; zob. tez: A. Wysocka, Budowa i wystrdj architektoniczny $wig-
tyni i zabudowan parafialnych 1900-1912/1913, [w:] Kosciét pw. Sw. Tréjcy w Bydgosz-
czy 1913/2013, red. M. Romaniuk, Bydgoszcz 2013, s. 31.

9 Garbarnia w tym miejscu dziatata do lat 80. XX w. Obecnie na zrewitalizowanym tere-
nie znajduje sie kampus Wyzszej Szkoty Gospodarki w Bydgoszczy, w dawnej willi wia-
$ciciela mieszcza sie biura szkoty i sale wyktadowe.
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interes - Ludwig i Hermann Buchholzowie, postanowili nada¢ rodzinnej sie-
dzibie bardziej reprezentacyjny charakter. O plany poproszono w 1896 r.
Carla Stampehla. Ten podwyZszyt stary dom o pietro i dodat w potudniowo-
zachodnim narozu wiezyczke. Juz na poczatku XX w. dostawiono do willi we-
rande. W latach 1909-1910 okazaty obiekt znéw rozbudowano. Tym razem
wedhug rysunkéw Carla Rose. W sieni parteru zachowat sie efektowny ko-
minek z ciemnozielonych kafli i azurowa krata w podtodze rozprowadzajaca
ciepto. Trudno dzi$ okresli¢ stylistyke obiektu. Wiele prowadzonych przy
niej prac pozbawito ja wyraznych cech. Na przetomie XIX i XX w. najbardziej
przypominata wtoska renesansowa wille10.
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Ryc. 2. Projekt willi przy ul. Kordeckiego 5 (dok. ze zbioré6w Archiwum Panstwo-
wego w Bydgoszczy)

Przy ul. Krélowej Jadwigi 25 stoi budynek — wspomnienie po willi Her-
manna i Heleny Dyck, wiascicieli tartaku parowego i portu drzewnego zna-
nego jako Miyn Wiktorii (Victoria-Miihle). W 1895 r. dobra sytuacja finan-
sowa pozwolita na zamdwienie u Fritza Weidnera planéw okazatej,
neorenesansowej willi otoczonej ogrodem. Po 1945 r. obiekt zaadaptowano
na potrzeby biurowe i w niczym nie przypomina willi panstwa Dyckow!1.

10 APB, A.b.m.B,, sygn. 1585-1589; Akta Miasta Bydgoszczy, sygn. 2159.
11 W przypadku obiektéw pozbawionych cech stylowych mozna obok/na budynku
umies$ci¢ archiwalng fotografie z krotkim tekstem.
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Ryc. 3. Willa przy ul. Krélowej Jadwigi 25, pocztéwka z poczatku XX w. (dok. ze
zbioréw M. Ogrodowicza)

Nalezacy dzi$ do Archiwum Panstwowego w Bydgoszczy budynek przy
ul. Dworcowej 65 to pamiatka po firmie Braci Wulff. Z inicjatywy Teodora
i Adolfa nad brzegiem Brdy, u zbiegu dzisiejszych ul. Dworcowej i Krélowej
Jadwigi, powstata odlewnia Zelaza i zaktad budowy maszyn (EisengiefSerei
und Maschinenbau-Anstalt von Gebriider Wulff in Bromberg). Przedsiebior-
stwo rozpoczeto dziatalno$¢ w tym miejscu na poczatku lat 70. XIX w. Naj-
pierw wilasciciele zainwestowali w budynki przemystowe, ok. 1864 r. wznoszac
skromny, dwupietrowy dom. Rosngce dochody pozwolity 10 lat p6zniej po-
stawi¢ rodzinng rezydencje, taczaca mieszkanie z pomieszczeniami biuro-
wymi. Wzniesiono jg wlatach 1871-1873 prawdopodobnie wedtug projektu
mistrza murarskiego Gustawa Weihe (w kolejnych latach to on przeprowa-
dzat przebudowy i remonty). Obszerna sieni, drewniana balustrada klatki
schodowej, dwuskrzydtowe drzwi, kaflowe piece to pozostatosci dawnej
SwietnoSci tego miejscal2.

W bardzo dogodnym dla handlu rzecznego miejscu powstato przedsie-
biorstwo Zeglugi Srédladowej kapitana Otto Liedke3. Nad samym brzegiem
Brdy, w strefie staromiejskiej wyrosty magazyny i budynki gospodarcze od-
dzielone od strony ul. Grodzkiej wysokim, ceglanym ogrodzeniem. Wizy-
towka przedsiebiorstwa, a jednocze$nie biurem, miejscem przyjmowania

12 APB, Ak.b.m.B,, sygn. 1251; B. Derkowska-Kostkowska, Przyczynek do dziejow bydgo-
skiego przemystu - Firma Braci Wulff i jej siedziba, [w:] Bydgoszcz - osrodek zeglugi
srodlgdowej na przestrzeni wiekéw, red. A. Kosecki, Bydgoszcz 2015, s. 48-69.

13 Kapitan Otto Liedke pochodzit z Gdanska, byt wtascicielem statkéw rzecznych.
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interesantéw i mieszkaniem, byta reprezentacyjna willa (dzi$ przy ul. Grodz-
kiej 17), widoczna z daleka dzieki wiezy z wiatrowskazem. Wzniesiono jg
w latach 1884-1885 wedtug projektu Waldemara Jenischa. Bydgoski przed-
siebiorca budowlany zaproponowat dla obiektu stylistyke nawigzujaca do
neorenesansu w wydaniu p6tnocnym, kontrastujgc ceglane elewacje z tyn-
kowanym, jasnym detalem14.

Po drugiej stronie rzeki, u zbiegu pl. Teatralnego 6 i ul. Jagiellonskiej,
berlinczyk Henryk Gross zaprojektowat kamienice dla wtasciciela fabryki
mebli Otto Pfefferkorna. Ukoriczono ja w 1912 r., tgczyta funkcje handlowg
z mieszkalng i do dzi$ wyré6znia sie szerokim, zaokraglonym naroznikiem
i wysmakowanag, wczesnomodernistyczng dekoracja fasady!s.

Wzdtuz ul. Jagielloniskiej, ktora od lat 70. XIX w. coraz bardziej nabierata
cech ulicy przemystowej, warto wskazac¢ kilka kompleksow, dla ktérych cha-
rakterystycznym elementem byty mieszkalne lub mieszkalno-biurowe wille.
0$ ulicy prowadzaca z zachodu na wschdd od Bydgoszczy do Fordonu i dalej
do Torunia, bardzo bliskie sasiedztwo Brdy, stwarzaty idealne warunki do
prowadzenia interesow. Wykorzystywali je miedzy innymi August Keydel
i Robert Aron, ktdérzy przy dzisiejszej ul. Jagiellonskiej 36 zbudowali w 1889 .
fabryke smoty i papy oraz materiatdw budowlanych (Bromberger Dach-
pappen Holzcement Baumaterialienhandlungund-Dachdeckgeschdift). Wizy-
towka przedsiebiorstwa (a dzi$ jedyna po nim pozostatoscia) jest willa za-
projektowana przez J6zefa Swiecickiego w 1893 r. w stylu historyzujacym,
z wykorzystaniem detalu neomanierystycznego i neorenesansowego w od-
mianie francuskiej. Na parterze i na pietrze znajdowaty sie wielopokojowe
mieszkania z kuchniami, fazienkami i stuzbéwkamite.

Dynamicznie rozwijajace sie miasto szukato w drugiej potowie XIX w.
nowych terendw pod inwestycje. Impulsem dla sytuowania zabudowy go-
spodarczej we wschodniej cze$ci Bydgoszczy byto wzniesienie na terenie tak
zwanego Grodztwal” Gazowni Miejskiej i RzeZni Miejskiej. Do obu zatozen
doprowadzono w 1890 r. bocznice kolejowa, wzdtuz ktérej tez usytuowano
zaktady przemystowe. Teren Gazowni Miejskiej wytyczono na rozlegtej par-
celi ograniczonej obecna ul. Jagiellonska 40/42 (od péinocy) i rzeka (od po-
tudnia). Prace trwaty dwa lata i w pazdzierniku 1860 r. w mieScie rozbtysty

14 APB, Ab.m.B,, sygn. 1904. Kompleks nalezat kolejno do: Przedsiebiorstwa Zeglugi
Srédlagdowej, od 1908 r. do Towarzystwa Zeglugowego BrombergerSchleppschiffahrt,
od 1921 r. do przedsiebiorstwa Lloyd Bydgoski, po 1945 r. do Zeglugi Bydgoskiej, po
1995 r. do banku BRE (Bank Rozwoju Eksportu).

15 APB, A.b.m.B,, sygn. 7656.

16 APB, Ab.m.B, sygn. 2402; B. Derkowska-Kostkowska, Bydgoszczanin i budowniczy. O Jozefie
Swiecickim, architekturze i Bydgoszczy 1859-1913, Bydgoszcz 2016, s. 278-279.

17 Teren folwarku Grodztwo wigczono w granice miasta w 1857 r. i wéwczas wschodnia
granica Bydgoszczy przebiegata mniej wiecej na wysoko$ci dzisiejszej ul. Oginskiego.
Dalej potoZone byto przedmiescie Szretery (Skrzetusko).
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pierwsze gazowe latarnie. Na terenie dominowaly wieloboczne zbiorniki
gazu, a wokét nich sukcesywnie przybywato kolejnych, niezbednych obiek-
tow (wiekszos$¢ z nich zaprojektowat miejski radca budowlany Carl Meyer),
takich jak: budynek zarzadu, sktady wegla, magazyny, warsztaty, regulato-
rownie, aparatownie, stacja pomp, $lusarnie. W 1907 r. dyrekcja gazowni
wnioskowata do magistratu o budowe domu mieszkalnego dla werkmistrza
(majstra), usytuowanego za gmachem administracyjnym. Jego projekt przy-
gotowat tez Carl Meyer. W 1912 r. miejski radca budowlany J.A. Mdhlmann
zaprojektowat rzad blizniaczych doméw w typie niewielkich, podmiejskich
willi dla urzednikéw gazowni, usytuowanych wzdtuz obecnej ul. Jagiellon-
skiej 40. Obiekty sa pietrowe, z poddaszem mieszkalnym, przykryte wielo-
potaciowymi dachami?® (ryc. 4).

e
o

Wi o et
S i S Mahfatrth
Ryc. 4. Domy dla pracownikéw Gazowni Miejskiej przy ul. Jagiellonskiej 40 (dok.
ze zbioré6w Archiwum Panstwowego w Bydgoszczy)

Wzdtuz ul. Jagielloniskiej, po przeciwnej stronie niz Miejska Gazownia, za-
chowaty sie budynki po kompleksie dawnej Rzezni Miejskiej. Zbudowano ja
w latach 90. XIX w., a gtéwne obiekty zaprojektowat na jej terenie Carl Meyer.
Po obu stronach bramy wjazdowej na terenie rzezni stanelty w 1890 r. dwa
identyczne, ceglane budynki. Jeden byl obiektem administracyjno-biuro-
wym, w drugim znajdowaty sie mieszkania dla pracownikéw rzezni. W la-
tach 1909-1910 do kompleksu dotaczono wille, w ktérej na parterze
mieScity sie kasa, pokoje biurowe, pokdj stuzbowy dla weterynarza

18 APB, A.b.m.B,, sygn. 2405-2410.
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i trzypokojowe lokum portiera. Na pietrze w szeSciu pokojach mieszkat dy-
rektor RzeZni Miejskiej z rodzing?°.

Wzdtuz ul. Jagiellonskiej, ktéra od lat 70. XIX w. coraz bardziej nabierata cech
ulicy przemystowej, warto wskazac jeszcze kilka kompleksow, dla ktorych cha-
rakterystycznym elementem byly mieszkalne lub mieszkalno-biurowe wille.

Wspomniang wcze$niej bocznica kolejowa dowozono i zabierano to-
wary m.in. do/od filii Zjednoczonych Hut Krdlewskiej i Laura w Katowicach
(Schlesische Montan Gesellschaft mit beschrdnker Haftung. Werksfirma der
Vereinigte Kénigs- und Laurahiitte, Aktien Gesellschaft, filiale Bromberyg.
Eisengrof3handlung), przeksztatconej ok. 1923 r. w ,Zelazohurt” Organizacje
sprzedazy wyrobdw Zjednoczonych Hut Krélewskiej i Laura, spotka z odpowie-
dzialno$cig w Katowicach, oddziat w Bydgoszczy. Do niej nalezat od poczatku
XX w. rozlegly teren2¢ przy dzisiejszej ul. Berwinskiego 4. Ogromna hale o kon-
strukji stalowej zaprojektowal w 1912 r. inzynier Trippel ze Slaskaz!, a bu-
dynki magazynowe miejscowy budowniczy Franz Muhme. Niewielka wille z na-
roznym wykuszem i mansardowym dachem wzniesiono w stylu wczesnego
modernizmu ok. 1912 r., najprawdopodobniej wedlug projektu Carla Rose. Na
parterze umieszczono biura, na pietrze mieszkanie dyrektora?? (ryc. 5).

Do zupehie innej formacji stylowej nawigzuja kolejne wille. Wznoszono
je w kompleksach przemystowych po 1920 r., kiedy Bydgoszcz wrdcita
w granice panstwa polskiego, a przedmiescie Szretery, ktore przecinata
ul. Jagielloniska, przylaczone zostato do miasta.

Dobra sytuacja finansowa pozwolila przedsiebiorcy budowlanemu
Antoniemu Jaworskiemu na wzniesienie przy ul. Jagielloniskiej 61 wiasnej,
okazatej willi oraz na rozbudowanie przedsiebiorstwa dziatajacego od 1922 r.,
ktére od lat 30. XX w. posiadato w tym miejscu (parcela w kierunku péinoc-
nym konczyla sie na wysokosci ul. Moniuszki) wtasng fabryke wyrobow
drzewnych i stolarnie budowlang. Od strony obecnej ul. Jagiellonskiej wtasciciel
w 1936 r. rozbudowat dom i otoczyt go niewielkim ogrodem (ryc. 6). Jako pro-
jektant na planach nowego domu podpisat sie Antoni Jaworski, ale mozna przy-
puszczac, ze prawdopodobnie pomodgt mu architekt Bronistaw Jankowski (pa-
nowie prowadzili wspélne przedsiebiorstwo budowlane w Gdyni). Jesli bryta
willi byta echem architektury polskiego wybrzeza, to wnetrze stanowito orygi-
nalng wizytoéwke mozliwosci firmy Antoniego Jaworskiego. Siefi gtéwna wyto-

19 Karta obiektowa zabytku architektury Zespdt Rzezni Miejskiej, oprac. M. Grzybowska,
Z. Wernerowska, 1992 r., miejsce przechowywania Wojewo6dzki Kujawsko-Pomorski
Konserwator Zabytkéw w Toruniu/Delegatura w Bydgoszczy.

20 Woéweczas teren nalezal do podmiejskiej gminy Bielawy, wiaczonej w granice miasta
w1920r.

21 Budynek nieistniejgcy, rozebrany w 2018 r.

22 APB, A.b.m.B,, sygn. 6467-6468, obecnie w willi ma swojg siedzibe Muzeum Dyploma-
cji i Uchodzstwa Polskiego Uniwersytetu Kazimierza Wielkiego w Bydgoszczy.
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zona byta do sufitu boazeria, na podtodze z matych kostek utozono tréjkolo-
rowy geometryczny wzor, wahadtowe drzwi z krysztatowo cietymi szyb-
kami prowadzity dalej na schody ograniczone solidng porecza. Wszystko
wykonano z wysokiej jako$ci materiatow23.

Ryc. 6. Willa przy ul. Jagiellonskiej 61 - 2018 r. (fot. ze zbioréow autorki)

23 APB, A.b.m.B,, sygn. 2434.
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W latach 1937-1938 architekt Jan Kossowski otrzymat zlecenie na wy-
konanie projektu kompleksu budynkéw przy ul. Jagielloniskiej 117 dla istnie-
jacej od pierwszych lat 20. XX w. fabryki ,Pasamon”24. W monotonnej zabu-
dowie sktadajacej sie z hal fabrycznych wyréznia sie budynek biurowy oraz
willa dyrektora fabryki. Funkcjonalistyczng bryte urozmaica ceramiczna
oktadzina i metalowe balustrady?s.

Omowiony szlak iaczy budynki reprezentacyjne z kompleksami fa-
brycznymi. Kolejny jego odcinek to przede wszystkim wyraz prestizu i po-
zycji danego fabrykanta czy przedsiebiorcy w miescie. Wzdtuz gtéwnej Srod-
miejskiej ulicy i w jej sasiedztwie mozna polaczy¢ w szlak kilka ciekawych
obiektow. Jej poczatek wyznacza wspomniana wyzej narozna kamienica
przy pl. Teatralnym 6, wzdtuz ul. Gdanskiej i w jej sasiedztwie przy ul. Dwor-
cowej. Odnowiony w ostatnich latach okazaty, wczesnomodernistyczny bu-
dynek przy Gdanskiej 10 (1863 r., obecny kostium stylowy z 1913-1914 za-
wdziecza Fritzowi Weidnerowi)26 nalezat do fabrykanta mydta Ernsta Mixa.
W cze$ci pomieszczen znajdowato sie mieszkanie zajmowane przez rodzine
Mixa od 1863 do 1921 r. Ten sam architekt zaprojektowat w 1909 r. przy
ul. Dworcowej 12 wczesnomodernistyczng kamienice wraz z salonem
meblowym dla wtasciciela fabryki mebli Otto Pffeferkorna2?.

Kilku z najbogatszych przedsiebiorcéw postawito wille na parcelach wzdtuz
gléwnej arterii miasta, podkreslajac tym samym swoja pozycje spoteczng. Przy-
ktadem takich rozwigzan sg miedzy innymi domy wzniesione w tym samym cza-
sie - na poczatku XX w. przy ul. Gdanskiej 50 (willa Wilhelma Blumwego, wtasci-
ciela Fabryki Maszyn C. Blumwe i Syn, Towarzystwo Akcyjne?8, wzniesiona
wedtug projektu Hildebrandta z Berlina — ryc. 7) i przy ul. Gdanskiej 56 (willa
Adolfa Kolwitza, wspétwiasciciela hurtowni artykutéw zelaznych), od 1925 r.
przeksztatcona na kaplice i dom Siéstr Klarysek od Wiecznego Sakramentu?°.
Po tej samej stronie ulicy (pierzeja wschodnia) co przedstawione wille, pod nu-
merem 84, poprzedzona ogrodem, stoi okazata willa nalezagca miedzy innymi
do Carla Grosse, wlasciciela Fabryki Korka (OstduetscheKorkfabrik). Dom po-
wstatl w 1898 r. prawdopodobnie wedtug projektu Karla Bergnera, a jej efek-
towne wnetrze to przyktad art déco z wczesnych lat 20. XX w.30 (ryc. 8).

24 Zaktad zatozyt Eligiusz Franciszek Lewandowski w 1920 r. Firma dziala pod niezmie-
niong do dzi$ nazwg, produkuje pasmanterie techniczna i konfekcyjna.

25 APB, Akta miasta Bydgoszczy 1920-1939, sygn. 4225.

26 APB, A.b.m.B,, sygn. 3891-3896, 5163, 5166.

27 APB, A.b.m.B,, sygn. 1191-1193; parcela, na ktérej znajdowaty sie magazyny meblowe
i gospodarcze, siegata pierwotnie ul. Podolskie;j.

28 Spadkobierca firmy jest dzi$ Fabryka Obrabiarek do Drewna w Bydgoszczy. Miesci sie
wcigZ w tym samym miejscu, przy ul. Nakielskiej 53.

29 D. Breczewska-Kulesza, B. Derkowska-Kostkowska, A. Wysocka, i in., Ulica Gdariska
w Bydgoszczy. Przewodnik historyczny, Bydgoszcz 2003, s. 77-78.

30 APB, A.b.m.B,, sygn. 3964, zob. tez: A. Wysocka, Troche Berlina, odrobina Paryza. Deko-
racja wnetrz w latach 20. i 30. XX wieku w Bydgoszczy, [w:] Bydgoszcz. Zwiqzki z Europq,
red. M. Opiota, S. Pastuszewski, Z. Zyglewski, Bydgoszcz 2016, s. 117-126.
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Ryc. 7. Willa przy ul. Gdanskiej 50 - 2018 r. (fot. ze zbioréw autorki)

Ryc. 8. Willa przy ul. Gdanskiej 84 - 2018 r. (fot. ze zbioréw autorki)

184



Przywotane wille przypominajg przemystowy, dynamiczny rozwdj Byd-
goszczy w XIX i na poczatku XX w., ale to tez oryginalne pamigtki po ich wta-
Scicielach i mieszkancach. Spéjne oznakowanie trasy bedzie kolejnym ele-
mentem uatrakcyjniajgcym pobyt turystom w Bydgoszczy i ulatwiajacym
dob6r tematow przewodnikom (ryc. 9). Bardzo wazne zatem jest estetyczne
i jednolite oznakowanie tych tras (tabela 1 i 2). Przyktadami mogg by¢ do-
$Swiadczenia francuskie i niemieckie.

Nanic jednak nie zdadza sie najefektowniejsze trasy, przemyslany bran-
ding, jesli nie rozpocznie sie catego procesu od edukacji mieszkancow. Jesli
oni nie beda postrzega¢ pozytywnie tych obiektéw, nie docenig ich tez inni.

Ryc.9. Tablica informacyjna umieszczona na elewacji frontowej kamienicy przy
Rosenthalerstrasse 1 w Berlinie upamietniajaca fabryke Fabisch, dziatajaca
w tym miejscu od XIX w. - 2018 r. (fot. ze zbioréw autorki)
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Agnieszka Wysocka
Uniwersytet Kazimierza Wielkiego
Kujawsko-Pomorskie Centrum Kultury

Wille i kamienice bydgoskich przemystowcow
- koncepcja miejskiego szlaku kulturowego

Bydgoszcz zachowata wiele §ladéw zwiazanych z jej przemystowa przeszto-
$cia. Elementem, ktéry wyréznia sie w krajobrazie kulturowym miasta, sg budynki
reprezentacyjne - wille, kamienice, domy na terenie komplekséw fabrycznych. Sta-
nowig one nie tylko oryginalng wizytéwke firm (i ich wtascicieli), ale sa wartos$cio-
wymi przyktadami stylistyki architektonicznej przetomu XIX i XX w. Istnieje mozli-
wo$¢ potaczenia ich w szlaki (taczace sie ze sobg). Pierwsza koncepcja liniowa
skupia sie na terenach wzdtuz Brdy. Kolejny odcinek to gtéwna arteria Srédmiescia
(ul. Gdaniska). Punkt weztowy stanowi zbieg ul. Jagielloniskiej, Gdanskiej i pl. Tea-
tralnego. Artykut uzupetnia tabela z wykazem obiektéw, ktére mogtyby zosta¢ wia-
czone w szlak tematyczny, uzupelniajacy oferte turystyczng Bydgoszczy.

Agnieszka Wysocka
Kazimierz Wielki University
Kujawsko-Pomorskie Culture Center in Bydgoszcz

Villas and tenement houses of Bydgoszcz industrialists
- a concept of the municipal cultural trail

Bydgoszcz has preserved many traces related to its industrial past. A compo-
nent that is distinctive in the cultural landscape of the city comprises its stately
buildings - villas, tenement houses, and buildings on the premises of industrial com-
plexes. They serve not only as original landmarks of companies (and their owners),
but also as interesting examples of architectural styles that were popular in the 19t
and 20t centuries. It is possible to connect them in heritage trails (that crisscross).
The first line concept concentrates alongside the Brda River. Its another section en-
compasses the main downtown thoroughfare (Gdanska Street). Its junction point
is the intersection of Jagielloniska Street, Gdanska Street and Teatralny Square.
The article is completed by a table with a list of landmarks that can be incorporated
to a thematic trail, supplementing the tourism offer of Bydgoszcz.
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Barttomiej Bromberek

Muzeum Wodociaggéw w Bydgoszczy

Dziatalnos¢ kulturalna w obiekcie
poprzemystowym na przykladzie Muzeum
Wodociagow w Bydgoszczy - zarys problematyki

Istotng czes$cig pozostatosci - Swiadkdw rozwoju cywilizacyjnego ludz-
kosci jest dziedzictwo przemystowe. Zaréwno obiekty ruchome (maszyny,
urzadzenia, narzedzia itp.), jak i nieruchome, stanowigce wtasnie dziedzic-
two przemystowe (budowle, zespoty urbanistyczne, infrastruktura przemy-
stowa) stajg sie przedmiotami badan i zainteresowan naukowcéw oraz
Srodowiska muzealniczego!. Maciej Kronenberg definiuje dziedzictwo prze-
mystowe jako cze$¢ dziedzictwa kultury zawierajaca $lady kultury przemy-
stowej o warto$ciach historycznych, spotecznych, architektonicznych, tech-
nologicznych badz naukowych. Z drugiej za$ strony, $lady te majg wartos¢
naukowa, artystyczng, estetyczna, s unikatowe, autentyczne, integralne?.

Powstajace w Polsce i Europie muzea techniki3 oferuja nie tylko kontakt
z konkretnymi muzealiami. Instytucje te s3 czesto organizowane w historycznych

1 Za www.muzeum.bydgoszcz.pl [dostep: 11.08.2019]: ,Forum Dziedzictwa Sztuki Inzy-
nieryjnej to otwarta platforma wspoétpracy, ktérg w zamierzeniu tworzy¢ beda muzea
oraz inne instytucje kultury i podmioty programowo zajmujace sie dziedzictwem tech-
nicznym i poprzemystowym, zorganizowane w sie¢ (obejmujgcg swym zasiegiem
wszystkie regiony kraju), w celu wypracowania i wdrozenia doktryny dziedzictwa sztuki
inzynieryjnej, jego ochrony, zarzadzania, upowszechniania i promocji. W ramach konfe-
rencji, oprocz przedstawienia idei i zatozen Forum, przewidujemy réwniez wystgpienia,
podczas ktorych zaprezentowane zostang uczestnikom dobre praktyki na przyktadzie
funkcjonujgcego Szlaku Zabytkéw Techniki wojewo6dztwa $laskiego oraz doswiadczen
miasta Gliwice w zakresie zarzadzania dziedzictwem sztuki inzynieryjnej. Ponadto
przedstawione zostang dziatania realizowane na rzecz dziedzictwa sztuki inzynieryjnej
przez Narodowy Instytut Dziedzictwa oraz Narodowy Instytut Muzealnictwa i Ochrony

Zbiordw, a takze do$wiadczenia gromadzone podczas konferencji naukowych organizo-

wanych cyklicznie przez muzea: w Bydgoszczy i Szreniawie, dotyczace prezentowania

tego typu dziedzictwa oraz problematyki konserwatorskiej”.

M. Kronenberg, Turystyka dziedzictwa przemystowego — préba sprecyzowania terminologii,

[w:] Dziedzictwo przemystowe jako strategia rozwoju innowacyjnej gospodarki: IV Miedzy-

narodowa Konferencja Naukowo-Praktyczna, Zabrze, 6-7 wrzesnia 2007, red. T. Burzynski,

Katowice 2007, s. 39.

3 Przyktadem moga by¢, w odniesieniu miedzynarodowym, chociazby takie instytucje,
jak Museo della Centrale di Malnisio we Wtoszech, Zeppelin Museum w Friedriechsha-
fen. Na terenie Polski na wskazanie zastuguja Kopalnia Guido w Zabrzu, Muzeum Inzy-
nierii Miejskiej w Krakowie czy Exploseum Muzeum Okregowego im. Leona Wycz6t-
kowskiego w Bydgoszczy.

N

189



budynkach poprzemystowych, co dodatkowo moze nadawac ekspozycji auten-
tyczno$ci, a obiekty na niej prezentowane zyskujg kontekst otoczenia.
Wspblczesnie coraz wiekszg popularnoscia zdajg sie cieszy¢ obiekty
zwigzane z szeroko rozumianym dziedzictwem przemystowym. Odzwiercie-
dleniem takiej sytuacji sa istniejace szlaki tematyczne, takie jak chociazby
»Szlak Zabytkéw Techniki”4 wojewddztwa Slgskiego czy bydgoski ,Szlak
Wody, Przemystu i Rzemiosta TeH,0"s. W sktad ostatniego wchodzg obiekty
bazowe Muzeum Wodociggéw w Bydgoszczy: hala pomp oraz wieza ci$nien.

Rys historyczny

Poczatkéw nowoczesnych wodociaggéw w Bydgoszczy nalezatoby szu-
kac jeszcze w potowie XIX w. W tym wtasnie czasie opracowywane zostaty
pierwsze standardy sanitarne w odniesieniu do wody pitnej. Kolejnym czyn-
nikiem majacym ogromny wptyw na rozwéj systemoéw wodociggowo-kana-
lizacyjnych byta Il rewolucja przemystowa. Powstanie i rozrost przemystu
wymuszaty konieczno$¢ opracowywania koncepcji zaopatrywania w wode
oraz odprowadzania $ciekéw. W Bydgoszczy dotychczasowy system oparty
na niewydajnych juz, wyeksploatowanych i zniszczonych drewnianych wo-
dociagach z zasilaniem ze strumienia Zninskiego oraz na studniach kamie-
nicznych okazywat sie niewystarczajacy, jak rowniez archaiczny w odniesie-
niu do rozrastajacej sie w koncu XIX w. Bydgoszczy.

W odpowiedzi na rosnace potrzeby miasta Magistrat w 1881 r. powotat
do zycia Komisje ds. Budowy Wodociaggéwe. Jej celem byto wybranie najlep-
szego ujecia wody. Kolejnym zadaniem stata sie realizacja planéw budowy

4 Za www.zabytkitechniki.pl [dostep: 11.08.2019]: ,Szlak Zabytkéw Techniki jest tema-
tycznym, samochodowym szlakiem turystyczno-kulturowym, taczacym obiekty zwia-
zane z kulturg dziedzictwa przemystowego wojewddztwa $laskiego. Obecnie w jego
sktad wchodza 42 obiekty. Szlak ten jest markowym produktem turystycznym (sieciowy
produkt obszaru) prezentujgcym najwazniejsze i najciekawsze pod wzgledem waloréw
turystycznych, historycznych i architektonicznych obiekty przemystowe w regionie $lg-
skim. Obiekty znajdujace sie na Szlaku zwigzane sa z tradycja gorniczg, hutniczg, energe-
tyka, kolejnictwem, tacznoscia, widkiennictwem, produkcja wody oraz przemystem spo-
zywczym. W skiad Szlaku Zabytkéw Techniki wchodza istniejace muzea, zamieszkate
kolonie robotnicze, dziatajgce zaktady pracy. Wiascicielami poszczego6lnych obiektow sg
samorzady lokalne, osoby prywatne, przedsiebiorstwa prywatne i panstwowe”.

Za www.ludzieitechnika.pl [dostep: 11.08.2019]: ,Szlak Wody, Przemystu i Rzemiosta
TeH:20 to przemystowy szlak tematyczny w Bydgoszczy, ktéry taczy historie pietnastu
miejsc wpisanych w przestrzen miasta organicznie zwigzanego z woda. Kazda z powie-
$ci splata ze sobg losy bydgoszczan - rzemies$lnikéw, przedsiebiorcéw, spotecznikéw
- z rozwojem lokalnego przemystu i rzemiosta. Nie sposéb zaprzeczy¢, ze najwiekszy
potencjat miasta stanowia, niezmiennie, jego ludzie”.

P. Winter, Powstanie nowoczesnego systemu wodno-kanalizacyjnego w Bydgoszczy (lata
1881-1920), [w:] Historia wodociggéw i kanalizacji w Bydgoszczy do 1945 r., red.
K. Bartowski, B. Derkowska-Kostkowska, E. Dygaszewicz et al., Bydgoszcz 2011, s. 62.
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stacji wodociggowej, sieci wodociggowej i zbiorczej sieci kanalizacyjnej
wraz z przepompownig $ciekdéw i oczyszczalnig. Skomplikowang kwestig
okazat sie wybo6r odpowiedniej lokalizacji dla ujecia wody. Rozwazane byty
zaréwno Koncepcje powierzchniowego poboru, jak réwniez systeméw
taczonych ze wsparciem studni artezyjskich. Zarzad zlecit prace badawcze
hydrologowi Otto Smrekerowi. Ten za$ rozpoczat badania od terenéw oko-
tobrzeznych rzeki Brdy. Wobec niewystarczajacych rezultatéw prace prze-
niesiono na tereny okalajace Bydgoszcz.

Finalnie odwierty przeprowadzone na terenach potozonych na p6inoc
od miasta byty zadowalajgce. W wyniku dodatkowych wiercen stwierdzono
odpowiednio duze zasoby wod podziemnych, ktdére jednoczesnie spemiaty
przyjete normy jakosSciowe. Niewatpliwa zaleta byta rowniez lokalizacja uje-
cia na obszarach podmiejskich z mozliwos$cig dalszej rozbudowy.

Ostatecznie projekty budowlane zostaty zatwierdzone w 1897 r.7.
W roku nastepnym zebrano $rodki finansowe potrzebne do realizacji inwe-
stycji, w ktorej sktad wchodzity: sie¢ wodociagowa i kanalizacyjna, stacja
pomp wodociagowych, przepompownia. Catos¢ projektu wynosita ponad
3 mln marek.

Nadzér nad projektami przypadt Heinrichowi Metzgerowi, za$ opraco-
waniem architektonicznym budynkéw zajmowat sie Franz Marschall. Na
pierwsze ujecie wody sktadato sie 16 studni lewarowych. Wiercenia rozpo-
czeto w 1899 r. Prace przy stacji wodociggowej w Lesie Gdanskim zakon-
czyty sie w 1900 r. W sktad kompleksu wchodzity: hala pomp, studnia zbior-
cza, budynek gazogeneratoré6w, dom mieszkalny. Catosci infrastruktury
dopetniata wieza ci$nien, zlokalizowana na obecnym Wzg6rzu gen. Henryka
Dabrowskiego przy dzisiejszej ul. Filareckiej.

Hala pomp jest budynkiem ceglanym, na rzucie prostokata z dwupozio-
mowym wnetrzem. Wewnatrz obiektu zostaty wyeksponowane elementy sny-
cerki oraz witraze z motywami czapli i tabedzia. Na uwage zastuguje orygi-
nalny zestaw suwnic z 1933 r. Urzadzenia wykonane zostaty przez zaktady
Mannheimer Maschinenfabrik Mohr - Federhaff w Mannheim8, za$ zblocza
z recznym napedem tancuchowym wykonano w zaktadach Maxim. Obecnie
hala pomp nie pehni juz funkcji zwigzanych z produkcjg wody, cho¢ znajduje sie
na terenie zamknietym Stacji Wodociggowej nr 1 ,Las Gdanski” (SW1), (ryc. 1).

Nastepnym budynkiem zaprojektowanym przez F. Marschalla byta wie-
zyczka studni zbiorczej. Cato$¢ budowli, wykonana z wysokogatunkowej ce-
gly profilowanej, oparta jest na rzucie kota i w formie bliska ceglanej cem-
browinie. Studnia zbiorcza ma niecate 14 m gtebokosci. Jej zwieniczeniem
jest wiezyczka zaakcentowana czterema ryzalitami.

7 Ibidem, s. 66.
8 Dokumentacja wtasna MWiK.
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Ryc. 1. Muzeum Wodociagéw w Bydgoszczy - dawna hala pomp w Lesie Gdanskim
(fot. ze zbioréw MWIiK)

Na terenie stacji wodociggowej wzniesiono budynek mieszkalny zarzadcy
stacji, tzw. ,Patacyk”. Jest to obiekt ceglany, w niekt6rych partiach o konstrukcji
szachulcowej. Uwage zwraca dominujaca nad cato$cia wiezyczka.

Czwartym obiektem, niezbednym dla prawidtowego funkcjonowania
catej stacji wodociagowej, byt budynek gazogeneratoréw. Zlokalizowany
w s3asiedztwie hali pomp zaopatrywat w paliwo silniki gazowe napedzajace
pompy. Na podstawie zachowanych materiatéw fotograficznych oraz doku-
mentacji technicznej mozliwe jest rowniez usytuowanie zbiornika na gaz
w potnocnej czesci stacji, nieopodal wyzej przytoczonych obiektdw?®.

Interesujacy jest fakt, Ze na terenie stacji znajdowaty sie rowniez bu-
dowle, ktore nie miaty znaczenia dla dziatania wodociagéw. Byty to cho-
ciazby sktadzik na rowery czy chlew!0.

Jednym z najwazniejszych obiektdw w 6wczesnym systemie wodocig-
gowym byta wieza ciSnien przy dzisiejszej ul. Filareckiej (ryc. 2). Budynek

9 Plan sytuacyjny Stacji ,Las Gdanski”, Bydgoszcz 1936, dokumentacja wlasna MWiK.
10 [bidem.
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zostat zaprojektowany przez Carla Meyera - bydgoskiego radce budowla-
nego. W jego wnetrzu umieszczono zbiornik na wode!! o pojemnosci 1260 ms3,
wykonany z nitowanych blach. Wysoko$¢ catkowita wiezy wynosi 45 m.
Na 38 m budowli usytuowany jest taras widokowy. Spust wody do sieci byt
grawitacyjny.

Ryc. 2. Muzeum Wodociggéw w Bydgoszczy - wieza ci$nien przy ul. Filareckiej 1
(fot. ze zbioréw MWIiK)

Bydgoskie inwestycje zwigzane z powstaniem nowoczesnego systemu
wod.-kan. nie byly ograniczone wyltgcznie do budynkéw ujecia wody,
oczyszczalni $ciekdéw czy zbiornika wiezowego. Sie¢ miejska w 1907 r. li-
czyta 49 771,35 m. Na nitce wodociggowej zlokalizowano 255 hydrantow
naziemnych i 136 podziemnych.

Opracowanie w koncu XIX w. i otwarcie nowoczesnych natenczas wo-
dociagéw w 1900 r. znaczaco przyczynito sie do rozwoju miasta Bydgoszczy.
Realizacja ta byta takze odpowiedzig na zmiany wywotane rewolucjg prze-
mystow3 i potrzeby wynikajgce z rozrastajgcego sie przemystu. Zachowane
obiekty poprzemystowe w Lesie Gdanskim wraz z wiezg ci$nien przy
ul. Filareckiej sa $wiadectwem nie tylko $miatych realizacji korica XIX w. Sg
réwniez elementami wpisujgcymi sie w szeroko rozumiane przemystowe
dziedzictwo miasta.

11 Dokumentacja wlasna MWiK.

193



Dzialalnos¢ muzealnicza i kulturalna

Funkcjonujgce od 2012 r. Muzeum Wodociggéw od samego poczatku
miato realizowa¢ zadania zwigzane zaréwno z dziatalnos$cig dydaktyczno-mu-
zealniczg, jak i tworzy¢ przestrzen dla potrzeb wystawienniczo-konferencyj-
nych. Pierwszy cel osiaggnieto, organizujgc na terenie Stacji Wodociagowe;j
nr 1 ,Las Gdanski” zewnetrzng ekspozycje statg (ryc. 3). Rdbwniez w ramach
unijnego projektu pt. Sciezka edukacji ekologicznej na bazie zabytkowych
obiektéw Hali Pomp i Wiezy Cisnieri w wiezZy ci$nien przy u. Filareckiej w daw-
nym zbiorniku na wode wydzielono przestrzen przeznaczong dla potrzeb
Galerii Wiezy Cisnien Muzeum Wodociagéw. Projekty byly realizowane w ob-
rebie Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewo6dztwa Kujawsko-Pomor-
skiego na lata 2007-2013, ich warto$¢ wynosita 12 956 891,04 PLN!2.

Ryc. 3. Muzeum Wodociagéw w Bydgoszczy - fragment ekspozycji statej w Lesie
Gdanskim (fot. ze zbioréw MWiK)

0d poczatku dziatalnosci Muzeum Wodociagéw, bedace w strukturach
Miejskich Wodociagéw i Kanalizacji w Bydgoszczy - spoétka z 0.0. (MWIiK)13,
gromadzi obiekty ruchome zwigzane z historig i rozwojem techniki wod.-kan.

12 Materiaty wtasne MWiK.
13 Muzeum Wodociagéw w Bydgoszczy organizacyjnie jest cze$cig dziatu Public Rela-
tions. Muzeum podlega bezposredniemu nadzorowi Prezesa MWiK.
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na przestrzeni wiekdwl4 W zasobach instytucji znajduja sie dokumentacje
techniczne, zapiski pracownicze, archiwalia powigzane z funkcjonowaniem
przedsiebiorstwa wodociggowego. Do 1.01.2020 r. pozyskano ponad 1800
muzealidw, wérdd nich 172 pokrywy studni kanalizacyjnych, 48 pomp recz-
nych, 91 hydrantéw?!s. Eksponaty te pochodza z terendw Polski i Europy
Srodkowo-Wschodniej?e.

Ze wzgledu na szczeg6lny zakres tematyczny i charakterystyke, ok. 90%
pozyskiwanych obiektéw poddawanych jest zabezpieczeniu i przygotowa-
niu do wystawienia w warsztatach MWiK. Zaré6wno w wiezy ci$nien przy ul.
Filareckiej, jak i w czeSci muzealnej na terenie SW1 przy ul. Gdanskiej 242
ekspozycje state podlegaja ciggtym uzupetnieniom i biezacej konserwacji
przez pracownikéw spotkil?.

Ryc.4. Wernisaz wystawy pt. Moja rodzinna miejscowos¢ na starej fotografii - Wiadysta-
wow Russocice w Galerii Wiezy Ci$nien - 1.02.2019 r. (fot. ze zbioréw MWiK)

14 Précz zabytkow techniki XIX i XX w., w zbiorach Muzeum Wodociagéw znajdujg sie row-
niez obiekty archeologiczne, takie jak chociazby drewniana cembrowina studni, wyko-
nana w technice stupowe;j i fragmenty drewnianych wodociggdéw miasta Gdanska z prze-
tomu XIV i XV w. Muzeum w swych zasobach gromadzi takze dokumentacje techniczng
oraz archiwalia zwigzane z powstawaniem wodociagédw na terenach Polski.

15 Materiaty wtasne i dokumentacja MWiK.

16 [bidem.

17 Ibidem.
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[stotnym elementem funkcjonowania Muzeum Wodociggdéw jest organiza-
cja wydarzen kulturalnych i artystycznych. W obrebie wiezy ci$nien s3 to wy-
stawy czasowe artystow z regionu (ryc. 4). Do 1.01.2020 r. zorganizowano 69
wystaw prezentujacych dorobek artystyczny z zakresu sztuk wizualnych!s.
Swoje prace wystawiali miedzy innymi Sonia Zengel, Barbara Marcinkowska,
Olga Kamenskaja, Henryk Fedder, Marek Iwinski czy grupa artystyczna
PINATA1, Galeria Wiezy Ci$nies wspétpracowata réwniez przy projekcie Syn-
teza Sztuk?0. Przestrzen przeznaczong na potrzeby wydarzen o charakterze kul-
turalno-artystycznym zorganizowano takze na terenie SW1 w Lesie Gdanskim.

Ryc. 5. Wernisaz wystawy pt. Obrazy wojny Donbas w hali pomp w Lesie Gdanskim
17.06.2016 . (fot. ze zbior6w MWiK)

We wnetrzu dawnej hali pomp do konica 2019 r. odbyto sie 38 koncer-
tow, 14 wystaw czasowych, 3 spektakle oraz 16 konferencji naukowych
i popularnonaukowych?l. Na uwage zastuguje coroczny festiwal muzyki
kameralnej Muzyka u Zrédet wspétorganizowany przez MWiK (ryc. 5) oraz
fundacje Muzyka u Zrédet22, W ramach festiwalu w hali pomp wystapili:

18 Tbidem.

19 www.muzeum.mwik.bydgoszcz.pl [dostep: 12.12.2018].

20 [bidem.

21 Materiaty wtasne MWIK.

22 7Za www.muzykauzrodel.com [dostep: 16.12.2018]: ,Festiwal realizowany jest przez
Fundacje Muzyka u Zrédet. Gtéwnym zatozeniem organizatoréw jest popularyzowa-
nie kameralistyki i przedstawienie jej wielobarwnego, atrakcyjnego oblicza, stwarza-
jac jednocze$nie festiwalowym goSciom jak najlepsze warunki do odbioru muzyki.
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Waldemar Malicki, Vadim Brodski, Sasha Strunin, zesp6t KROKE i Krzysz-
tof Kiljanskiz3. Od 2013 r. Muzeum Wodociggéw uczestniczy w Europej-
skiej Nocy Muzedw.

Ryc. 6. Festiwal Muzyki Kameralnej — Muzyka u zrédet 2017 r. (fot. ze zbioréw MWiK)

Dane MWiK wskazuja, Ze obiekty bazowe s3a odwiedzane Srednio przez
ok. 4,5-5 tys. os6b rocznie, z korzyscia liczebnosci dla wiezy ci$nienz4,
W 2018 r. w dawnej hali pomp przy ul. Gdaniskiej 242 reaktywowano odby-
wajacy sie do tej pory w innej bydgoskiej instytucji cykl pod nazwa Bydgoska

Niekwestionowanym atutem festiwalu jest jego miejsce - zabytkowa stacja pomp,
w ktérej obecnie miesci sie Muzeum Wodociggéw. Gospodarzem obiektu sa bydgoskie
Wodociagi, ktére od poczatku festiwalu sg jego gtéwnym mecenasem. Jest to dosko-
nata akustycznie sala, pochodzaca z konca XIX w., usytuowana w otoczeniu ujec¢ zro-
dlanej wody. Miejsce to podczas festiwalu petni role sali koncertowej otwartej dla sze-
rokiego grona stuchaczy. Koncerty odbywaja sie w listopadzie, wieczorna porg, przy
lampce wina lub szklaneczce Zrédlanej wody, a gosci z dala wita ciepty blask ognia.
Wartoscig imprezy jest niewatpliwie jej program - wielkie dzieta §wiatowej kamera-
listyki, grane sa obok koncertéw jazzowych czy muzyki z pogranicza gatunkéw. Zaw-
sze wspolnym mianownikiem jest wysoki poziom artystyczny. Bez watpienia na at-
mosfere koncertéw majg wptyw ludzie - zaproszeni artysci, na co dzien wystepujacy
w najlepszych salach koncertowych na swiecie oraz ci, ktérzy dopiero sg u progu swo-
jej kariery”.

23 Materiaty wtasne MWIiK.

24 Ibidem.
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Noc Planszowek, ktorego gtéwnym organizatorem jest Centrum gier Pe-
gaz?5. W ciggu trwania wydarzenia obiekt odwiedza blisko 150-200 os6b26

(ryc. 7).

Ryc. 7. 62. Noc Planszéwek z Centrum gier Pegaz i Muzeum Wodociggéw w hali
pomp w Lesie Gdanskim - 20.10.2018 . (fot. ze zbioréw Centrum gier Pegaz
w Bydgoszczy)

Muzeum jest bezposrednim reprezentantem dziatalnosci kulturalnej
MWiK. Z jednej strony placowka partycypuje w organizacji festiwali i wy-
darzen artystycznych, z drugiej zas$ uczestniczy w projektach takich, jak
Bydgoski Festiwal Nauki czy Szlak Wody, Przemystu i Rzemiosta TeH-0.
Powstanie Muzeum Wodociaggdw miato na celu miedzy innymi zabezpie-
czenie zabytkowych budynkdéw i utworzenie $ciezki edukacyjnej. Z per-
spektywy MWIiK konieczne byto powotanie organu skupiajacego i do pew-
nego stopnia zarzadzajacego dziataniami spotki w obszarze szeroko
rozumianej kultury.

25 Ibidem.
26 Ibidem.
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Bartlomiej Bromberek
Muzeum Wodociagéw w Bydgoszczy

Dzialalnos¢ kulturalna w obiekcie poprzemystowym
na przykladzie Muzeum Wodociaggéw w Bydgoszczy
- zarys problematyki

Poczatki nowoczesnego systemu wodociagowego w Bydgoszczy siegaja korica
XIX w. W wyniku prac Komisji ds. Budowy Wodociagéw, ktérg Magistrat powotat
w 1881 r., zdecydowano o umiejscowieniu ujecia miejskiego w Lesie Gdanskim po-
tozonym na po6tnoc od miasta. Kompleks budynkdéw hali pomp, studni zbiorczej oraz
domu mieszkalnego, zaprojektowanych przez F. Marschalla, miat sta¢ sie, obok
wiezy ci$niefl na bydgoskim Szwederowie, jednym z filaréw bydgoskiego systemu
zaopatrywania w wode.

Powstate w 2012 r. Muzeum Wodociggdéw jest czescig spotki Miejskie Wodociagi
i Kanalizacja w Bydgoszczy, miesci sie w zabytkowych budynkach Stacji Wodociago-
wej ,Las Gdanski” oraz w wiezy ci$nienn na Wzgérzu gen. Henryka Dabrowskiego.
Glownym obszarem funkcjonowania jest dzialalno$§¢ muzealnicza i kulturalna. Jej
efektem jest chociazby zbiér blisko 1800 muzealiéw czy wystawy w Galerii Wiezy
Ci$nien. Muzeum Wodociggéw jest przyktadem zagospodarowania obiektéw
poprzemystowych i nadawania im nowych funkcji w zakresie szeroko rozumianej
kultury oraz popularyzacji dziedzictwa przemystowego Bydgoszczy.

Bartlomiej Bromberek
Waterworks Museum in Bydgoszcz

Cultural activity in a postindustrial facility based on an example
of the Waterworks Museum in Bydgoszcz - the topic outline

The origins of a modern water supply system in Bydgoszcz date back to the late
19th century. As a result of activities of the Committee for Construction of Water-
works, which the Municipal Office established in 1881, the decision was made to
place a municipal water intake in Las Gdanski situated north of the city. A complex
of buildings of the pumping station, a collective well and a house, designed by
F. Marschall, had become - in addition to the water tower in the Bydgoszcz district
of Szwederowo - one of the pillars of the Bydgoszcz water supply system.

The Waterworks Museum that was founded in 2012 is part of the company
Miejskie Wodociagi i Kanalizacja w Bydgoszczy. It is housed in the historical build-
ings of “Las Gdanski” Waterworks Station and the water tower on a hill known as
Wzgorze Gen. Henryka Dgbrowskiego. Its principal operations are museum and cul-
tural activities. They have resulted in a collection of nearly 1,800 museum exhibits
and an exhibition in the Water Tower Gallery. The Waterworks Museum is an exam-
ple of development of postindustrial facilities and providing them with new func-
tions in the scope of widely understood culture and popularization of the industrial
heritage of Bydgoszcz.
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Adam Kosecki
Muzeum Wodociaggéw w Bydgoszczy

Rola bydgoskich obiektow poprzemystowych
w odtworstwie historycznym

W XXI w. jedna z form wsparcia procesu edukacji historycznej jest sie-
ganie po réznorodne formy dziatalnosci wspotczesnego ruchu odtworstwa
historycznego!. Daje on mozliwo$¢ wecielenia sie na chwile w postaci z mi-
nionych wiekdéw, ,dotkniecia” i ,poczucia” historii w celu pelniejszego zro-
zumienia wydarzen z przesztos$ciz.

Oproécz waloréw edukacyjnych warsztatéw, pokazéw, wystaw, insceni-
zacji batalistycznych i zywych lekcji historii, wieloaspektowa aktywnos¢
grup i stowarzyszen odtworstwa historycznego, poprzez odtwarzanie wy-
branych wycinkéw dziejéw z przeszloSci miasta, w ktérym rezyduje, badz
regionu, w ktérym dziata, pobudza i intensyfikuje Swiadomo$¢ istniejacych
wiezi spotecznych oraz wykorzystujac historie ozywia w mtodych ludziach

1 Szerzej na ten temat: A. Kosecki, Rekonstrukcja historyczna jako innowacyjna metoda
przekazywania wiedzy historycznej na podstawie badan przeprowadzonych wsréd nau-
czycieli historii bydgoskich gimnazjéw i szkét ponadgimnazjalnych, [w:] Mtodos¢ Historii.
Rekonstrukcja historyczna na Kujawach i Pomorzu, jako pasja i przedmiot badan nauko-
wych, red. idem, Torun 2013, s. 121-136; R. Nowakowski, Zywa historia - przytqcz sie,
»+Wiadomosci Historyczne z Wiedzg o Spoteczenstwie”, 2014, nr 3, s. 33; T. Kalembka,
Rekonstrukcje historyczne z perspektywy rekonstruktora Wojska Polskiego, ,Wiadomo-
$ci Historyczne z Wiedza o Spoteczenstwie”, 2016, nr 3, s. 49-50; ]. Chanko, Rekon-
strukcje historyczne z perspektywy dydaktyka historii, ,WiadomoSci Historyczne z Wie-
dza o Spoteczenstwie”, 2016, nr 1, s. 46-49; P. Wojnarowicz, ]. Matysiak, Profesjonalizacja
ruchu rekonstrukcyjnego na przyktadzie odtwdrstwa okresu ,okotogrunwaldzkiego” (po-
czqtek XV wieku), ,Wiadomo$ci Historyczne z Wiedza o Spoteczenstwie”, 2018, nr 6,
s. 25-26. Definicja odtwdrstwa historycznego: S. Markowski, Rekonstrukcje historyczne
w wychowaniu mtodziezy, ,Zeszyty Naukowe WSOWL”, 2009, nr 1, s. 69-71; M. Bogacki,
0 wspotczesnym ,0zywianiu” przesztosci - charakterystyka odtwdrstwa historycznego,
»Turystyka Kulturowa”, 2010, nr 5, s. 8-9; M. Pietrzyk, Swiat spoteczny rekonstrukcji
historycznej epoki pézZnego Sredniowiecza: podstawowe zatozenia, problemy i wyzwania
badawcze, ,Turystyka Kulturowa”, 2016, nr 6, s. 33-36. Na potrzeby tego artykutu ter-
miny ,odtworstwo historyczne” oraz ,rekonstrukcja historyczna” byty stosowane za-
miennie.

1. Gérewicz, Profesjonalizacja odtwdrstwa historycznego. Wystawy edukacyjne jako posze-
rzenie instrumentarium popularyzacji historii, [w:] Kultura ludéw Morza Battyckiego, t. 1,
Starozytnos¢ i sredniowiecze, red. M. Bogacki, M. Franz, Z. Pilarczyk, Torun 2008, s. 351.

)
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poczucie przynaleznosci do swojej Matej Ojczyzny (ryc. 1)3. Jest to istotne,
gdyz jak dowodza badania, mtodzi ludzie bardzo czesto wykazujg pogtebia-
jace sie zagubienie we wspotczesnym $wiecie w przypadku braku mozliwo-
$ci identyfikowania sie z bliskim im Srodowiskiem kulturowym?#. Zapobiega-
nie i wyhamowywanie tego zjawiska jest mozliwe miedzy innymi poprzez silng
integracje kultury i oSwiaty?>.

A

!
)

Ryc. 1. Zywa lekcja historii dla mieszkancéw gminy Cekcyn w 2014 r. (fot. ze zbio-

row J. Stepnakowskiego)

S

Najbardziej jaskrawym przejawem dziatalno$ci grup i stowarzyszen od-
tworstwa historycznego s3 cieszgce sie ogromnym zainteresowaniem, coraz

3 M. Bak, Rekonstrukcja historyczna - bawimy sie na powaznie, ,\Wiadomosci Historyczne
z Wiedza o Spoteczenstwie”, 2013, nr 1, s. 9; J. Chanko, J.A. Daszyniska, Rekonstrukcja
historyczna wydarzen pierwszej wojny swiatowej. Refleksje naukowo-dydaktyczne,
,Klio”, 2015, t. 34,s. 107-108.

4 H. Skorowski, Znaczenie wartosci kultury regionalnej w procesie rozwoju i wychowania
mtodego pokolenia, [w:] Edukacja regionalna - dziedzictwo kulturowe w zreformowanej
szkole. Praca zbiorowa, red. S. Bednarek, Wroctaw 1999, s. 53.

5 A.Omelaniuk, Regionalizm wspétczesny - jego znaczenie i rola w procesie oddziatywania
na mtodziez u progu XXI wieku, [w:] Edukacja regionalna - dziedzictwo kulturowe
w zreformowanej szkole. Praca zbiorowa, red. S. Bednarek, Wroctaw 1999, s. 61.
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cze$ciej organizowane inscenizacje historyczne prezentujace wybrane wy-
darzenia z historii wsi, miast, regionéw, kraju, a nawet i §wiata (ryc. 2)s.
Warto stowem wstepu doda¢, ze sama idea nowozytnego ruchu odtwérstwa
historycznego narodzita sie w Stanach Zjednoczonych i Europie Zachodniej
w latach 60. XX w.”. Do Polski odtworstwo historyczne dotarto w drugiej po-
towie lat 70. XX w. W 1977 r. odbyt sie pierwszy turniej rycerski na zamku
w Gotubiu-Dobrzyniu8, a w 1986 r. w ramach Klubu Polskiej Sztuki Walki
Signum Polonicum powstato pierwsze na terenie kraju Bractwo Rycerskie
w Zawierciu®.

6 Na podstawie badan przeprowadzonych w ramach programu Narodowego Centrum
Kultury ,,Obserwatorium Kultury” wykazano, ze od maja do wrzes$nia 2011 r. w Polsce
odbyto sie 110 imprez rekonstrukcyjnych, W samym woj. kujawsko-pomorskim od
maja do wrzesnia 2011 r. odbyto sie 7 wydarzen rekonstrukcyjnych: A. Karwacki,
K. Olechnicki, T. Szlendak, przy wspo6t. W. Walczaka, Aneks metodologiczny, [w:]
W. Burszta, A. Karwacki, ]. Nowinski, K. Olechnicki, T. Szlendak, Dziedzictwo w akcji.
Rekonstrukcja historyczna jako sposéb uczestnictwa w kulturze, Warszawa 2012, s. 224.
Na podstawie innych badan wykazano, ze w 2008 r. w Warszawie i jej okolicy odbyty
sie az 34 inscenizacje historyczne nawigzujace do réznych okreséw dziejéw: H. Czuba-
szek, 0d rycerza do zomowca. Przeglqd historycznych inscenizacji plenerowych zwiqza-
nych z historig Warszawy i jej okolic, ,Z Otchtani Wiekéw”, 2008, nr 1-4, s. 107-119.
Warto dodaé, ze jak wskazuja badania, co roku na $wiecie odbywa sie ponad 10 tys.
rekonstrukgcji historycznych bitew: A. Mikos v. Rohrscheidt, T. Jedrysiak, Formy orga-
nizacji militarnej turystyki kulturowej w Polsce, [w:] T. Jedrysiak, A. Mikos v. Rohrsche-
idt, Militarna turystyka kulturowa, Warszawa 2011, s. 238. Fenomen coraz popularniej-
szych inscenizacji historycznych, pomimo powszechnego podziwu i poszanowania
0s6b bioracych w nich udzial, doczekat sie réwniez krytyki, zdaniem ktérej insceniza-
cje historyczne nieodpowiednio, a czasem wrecz falszywie oddaja obraz czas6w minio-
nych (gtéwnie wojen): W. Burszta, Rekonstrukcje historyczne? To wttaczanie w mtode
umysly fatszywego wyobrazenia wojny, rozm. przepr. P. Sredziniski, ,Dziennik Gazeta
Prawna”, 20.08.2016, www.gazetaprawna.pl/artykuly/968784,rekonstrukcje-histo-
ryczne-granica-zostala-przekroczona.html [dostep: 10.01.2019]; P. Rzewuski, Niebez-
pieczenstwo rekonstrukcji historycznych, ,Teologia Polityczna Co Tydzien”, 2016, t. 29,
www.teologiapolityczna.pl/pawel-rzewuski-niebezpieczenstwo-rekonstrukcji-histo-
rycznych-tpct-29- [dostep: 10.01.2019].

7 M. Bogacki, Czy historia moze by¢ atrakcyjna? Czyli o przesztosci i jej ,zywych” przeja-
wach w poczqtku XXI wieku, [w:] Zeszyty Dziedzictwa Kulturowego, red. K. Lopatecki,
W. Walczak, Biatystok 2007, s. 204-205.

8 M. Bogacki, Historical Reenactment jako nowy sposob prezentowania przesztosci, ,Do Broni!
Magazyn Rekonstrukcji Historycznych”, 2006, nr 4, s. 34-37; A. Mikos v. Rohrscheidt,
T. Jedrysiak, op. cit,, s. 234.

9 ]. Hochleitner, M. Jasieniewska, Wspétczesne rekonstrukcje bitwy pod Grunwaldem, ,Ko-
munikaty Mazursko-Warminskie”, 2010, z. 3, s. 363; M. Szulc, Struktura wartosci oso-
bistych i motywy zainteresowan 0séb biorqcych udziat w rekonstrukcjach historycznych,
»Turystyka Kulturowa”, 2014, nr 4, s. 31.
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Ryc. 2. Inscenizacja historyczna przy zamku krzyzackim w Radzyniu Chetminskim
w 2011 r. (fot. ze zbioré6w Bractwa Rycerskiego Zamku Radzynskiego)

W wojewddztwie kujawsko-pomorskim geneza ruchu odtwoérstwa hi-
storycznego siega konca lat 90. ubiegtego wieku. Przez kilkanascie lat w re-
gionie wyksztatcity sie grupy i stowarzyszenia rekonstrukgc;ji historycznych
odtwarzajacych szeroka game okresow historycznych. Wedtug badan prze-
prowadzonych w 2006 r. w woj. kujawsko-pomorskim istniato 14 grup i sto-
warzyszen zwigzanych z odtwdérstwem historycznym10. Obecnie liczba tego
typu organizacji jest znacznie wiekszall.

W Bydgoszczy i jej okolicach inscenizacje historyczne odbywaja sie
gtéwnie na terenach otwartych, parkach, skwerach, ulicach i placach miej-
skich. Przyktadem takich miejsc moze by¢ przestrzen:

e Lesnego Parku Kultury i Wypoczynku w Mys$lecinku (ryc. 3)12,

10 P, Kwiatkowski, Pamie¢ zbiorowa spoteczenstwa polskiego w okresie transformacji,
Warszawa 2008, s. 117.

11 Aktualnie w samej Bydgoszczy dziata pomad 10 grup i stowarzyszen rekonstrukgji histo-
rycznej odtwarzajacej postaci od starozytnosci po XX w.: M. Pawlak, Historia wspétczesnego
ruchu rycerskiego w Bydgoszczy, [w:] Mtodos¢ historii. Rekonstrukcja historyczna na Kuja-
wach i Pomorzu jako pasja i przedmiot badan naukowych, red. A. Kosecki, Bydgoszcz 2013,
s. 71-82; P. Tomczykowska, Turystyka kulturowa szansq na rozwdéj miasta kreatywnego.
Przyktad Bydgoszczy i Torunia, ,Turystyka Kulturowa”, 2014, nr 2, s. 49.

Inscenizacje historyczne nawigzujace do zmagan polsko-krzyzackich o Bydgoszcz
w czasach panowania Wtadystawa Jagietty (2008, 2009 r.): M. Pawlak, op. cit,, s. 77;
A. Kosecki, Najwazniejsze wydarzenia z historii Bydgoszczy i regionu mogqce stanowi¢
inspiracje do organizowania inscenizacji historycznych w oparciu o opinie nauczycieli
historii bydgoskich szkét gimnazjalnych i ponadgimnazjalnych, [w:] Mtodos¢ historii,
t. 2, Materialne i niematerialne aspekty rekonstrukcji historycznej, red. idem, Bydgoszcz
2014, s. 209-210; www.pomorska.pl/oblezenie-zamku-bydgoskiego-1409-zobacz-
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plyty Starego Rynku13,

Starego Fordonu4,

plant nad Wista w Fordonie (ryc. 4)15,

okolicy $luzy nr 3 Okole na Kanale Bydgoskim!s,
Wyspy Mtynskiej!?,

zdjecia-i-wideo/ar/7069337#wiadomosci [dostep: 11.01.2019]. Inscenizacja doty-
czaca walk w ,kotle Falaise” (2011 r.): A. Kosecki, Wybrane inscenizacje historyczne
z okresu Il wojny swiatowej na terenie miasta Bydgoszczy jako element edukacji histo-
rycznej, [w:] Dzieje regionu kujawsko-pomorskiego, t. 2, Konflikty i spory w regionie ku-
Jjawsko-pomorskim, red. M. Biatkowski, A. Kosecki, W. Polak, Torun 2013, s. 176-181;
www.dobroni.pl/n/kociol-falais-rekons/8079 [dostep: 11.01.2019]; wideorelacja
z tego wydarzenia: www.youtube.com/watch?v=rcil.1qj-hAs [dostep: 11.01.2019].

13 Inscenizacja walk o Bydgoszcz w okresie potopu szwedzkiego (2008 r.): A. Kosecki,
Najwazniejsze wydarzenia z historii..., s. 206-207; www.bydgoszcz.wyborcza.pl/bydgoszcz/
1,137285,5842283,Sarmacka_uczta.html [dostep: 11.01.2019]. Inscenizacje dotyczace
powrotu Bydgoszczy do Macierzy (miedzy innymi 2013, 2014, 2016, 2017 r.): A. Kosecki,
Najwazniejsze wydarzenia z historii..., s. 199-200; www.bydgoszcz.wyborcza.pl/
bydgoszcz/1,48722,21271620,niezwykle-obchody-powrotu-bydgoszczy-do-macie-
rzy-to-ja-rozumiem.html?disableRedirects=true [dostep: 10.01.2019]; www.bydgoszcz.
wyborcza.pl/bydgoszcz/1,48722,19506735,prusacy-dostali-lupnia-w-rocznice-powrotu-
miasta-do-macierzy.html [dostep: 10.01.2019].

14 Inscenizacje z okresu Il wojny $wiatowej (2016, 2017 r.): www.4don.pl/2016/02/
swieto-starego-fordonu-2016-oraz.html [dostep: 10.01.2019]; www.metropoliabyd-
goska.pl/swieto-starego-fordonu-2016/ [dostep: 10.01.2019]; www.historia.org.pl/
2017/05/21 /bitwa-o-fordon-iii-edycja-swieta-starego-fordonu/[dostep: 10.01.2019].

15 Inscenizacje z okresu S$redniowiecza (2018 r.): www.visitbydgoszcz.pl/pl/compo-
nent/jevents/szczegolywydarzenia/11873189/-/swieto-starego-fordonu-bitwa-o-
fordon?Itemid=376 [dostep: 10.01.2019]; www.bydgszcz.naszemiasto.pl/artykul/
wielkie-swieto-w-starym-fordonie-w-bydgoszczy-byljarmark,4682965,artgal,t,id,tm.html
[dostep: 10.01.2019]. Inscenizacje z okresu II wojny $wiatowej (2016, 2017 r.):
www.bydgoszcz.eska.pl/poznaj-miasto/swieto-starego-fordonu-2017-jakie-czekaja-
nas-atrakcje-wideoaudio/426729 [dostep: 10.01.2019]; www.expressbydgoski.pl/
kto-moze-niech-spieszy-nad-wisle-swieto-starego-fordonu-program/ar/12120095
[dostep: 10.01.2019].

16 Inscenizacje z okresu II wojny $wiatowej (2013, 2014 r.): www.bydgoszcz.naszemia-
sto.pl/artykul/iiibydgoski-piknik-militarny-zdjecia-wideo,3149915,artgal,t,id,tm.html
[dostep: 10.01.2019]; www.bydgoszcz.naszemiasto.pl/artykul/czolgi-mundury-pokazy-
piknik-militarny-2014-juz-w-piatek,2703058,art,t,id,tm.html [dostep: 10.01.2019].

17 Inscenizacje z okresu $redniowiecza (2009-2013): M. Pawlak, op. cit, s. 77; E. Ba-
gniewska, Raport z analizy potencjatu turystyczno-kulturowego Bydgoszczy [ powiatu
bydgoskiego, ,Turystyka Kulturowa”, 2013, nr 12, s.70; A. Kosecki, Najwazniejsze wy-
darzenia z historii..., s. 203-205, 210; www.bydgoszcz.naszemiasto.pl/artykul/19-
kwietnia-bydgoszcz-konczy-666-lat-imprezy-na-urodziny,3161377,art,t,id,tm.html
[dostep: 10.01.2019]. Inscenizacja z okresu potopu szwedzkiego (2013 r.): A. Kosecki,
Najwazniejsze wydarzenia z historii..., s. 207-208; www.bydgoszcz24.pl/pl/11_
wiadomosci/6008_szwedzi_odparci_krzyzacy_pokonani_bydgoszczanie_zachwyceni_
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Placu WolnoSci!s,

Placu Chetminskiego (ryc. 5)19,

Rybiego Rynku2o,

okolicy ul. Focha, Gdanskiej i Mostowej?2l,
okolicy wzgorza grodowego Wyszogrodzz,
zespotu patacowego w Ostromecku (ryc. 6)23.
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obroncami_miasta.html [dostep: 10.01.2019]; wideorelacja z tej inscenizacji
www.youtube.com/watch?v=MaEp02LbJdk [dostep: 10.01.2019].

Inscenizacje z okresu II wojny $wiatowej (2012, 2014, 2015 r. ): A. Kosecki, Najwaz-
niejsze wydarzenia z historii..., s. 197-198; www.bydgoszcz.naszemiasto.pl/artykul/
atak-dywersanta-na-pl-wolnosci-inscenizacja-w-bydgoszczy,2794960,art,t,id,tm.html
[dostep: 10.01.2019].

Inscenizacja z okresu II wojny swiatowej (2012 r.): A. Kosecki, Wybrane inscenizacje
historyczne..., s. 181-185; www.pomorska.pl/bydgoskie-okole-zagralo-berlin-z-konca-
wojny-zdjecia/ga/7285633/zd/11261053#wiadomosci [dostep: 10.01.2019].
Inscenizacja z okresu Il wojny $wiatowej (2011 r.): A. Kosecki, Najwazniejsze wydarzenia
z historii...,, s. 201; www.bydgoszcz.naszemiasto.pl/artykul/inscenizacja-historyczna-
wyzwolenia-bydgoszczy-w-1945-1,2927576,art,t,id,tm.html [dostep: 12.01.2019].
Inscenizacja z okresu Il wojny $wiatowej (2008 r.): A. Kosecki, Najwazniejsze wydarzenia
z historii..., s. 213; www.bydgoszcz.naszemiasto.pl/artykul/powroca-bolesne-chwile-
historii-zapowiedz,2940918,art,t,id,tm.html [dostep: 12.01.2019].

Inscenizacje z okresu $redniowiecza (2013, 2014 r.): www.pomorska.pl/inscenizacja-
bitwy-o0-wyszogrod-zobacz-wideo-i-zdjecia/ar/7401676 [dostep: 10.01.2019]; www.info
fordon.pl/aktualnosci/883/ [dostep: 10.01.2019].

Inscenizacje z okresu potopu szwedzkiego (2012-2018 r.): K. Koztowski, XVII-wieczna
Rzeczpospolita szlachecka w dziatalnosci rekonstruktorskiej na Kujawach i Pomorzu,
[w:] Mtodos¢ historii. Rekonstrukcja historyczna na Kujawach i Pomorzu jako pasja
i przedmiot badarn naukowych, red. A. Kosecki, Bydgoszcz 2013, s. 93-95; E. Bagniew-
ska, op. cit,, s. 70; www.bydgoszcz.naszemiasto.pl/artykul/inscenizacja-historyczna-
w-ostromecku-szwedzi-ponownie,4212534,artgal,t,id,tm.html [dostep: 10.01.2019].
Inscenizacje z okresu wojen napoleonskich (2012, 2013 r.): E. Bagniewska, op. cit, s. 70;
www.pomorska.pl/nie-masz-planow-na-weekend-przyjedz-do-ostromecka-czeka-moc-
atrakcji/ar/7293515 [dostep: 10.01.2019]; www.radiopik.pl/2,3468,wiadomosci-
lokalne&dtx=&szukaj=&go=morelist&s=1640 [dostep: 10.01.2019].
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Ryc. 3. Rycerstwo polskie podczas inscenizacji na terenie Lesnego Parku Kultury
i Wypoczynku w Myslecinku w 2009 r. (fot. ze zbioréw M. Pawlaka)

Ryc. 4. Przygotowania do inscenizacji na terenie plant nadwislanskich w Fordonie
w 2017 r. (fot. ze zbioréw GRH KG Nord)
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Ryc.5. Fragment inscenizacji na placu Chelminskim w Bydgoszczy w 2012 r.
(fot. ze zbioréw SRH Nordland)

Ryc. 6. Wymarsz oddziatu na bitwe przed patac w Ostromecku w 2017 r. (fot. ze
zbioréw M. Daleckiego)

Osadzenie inscenizacji w ww. miejscach daje przede wszystkim dobre
warunki do obserwacji poczynan rekonstruktoréw przez zgromadzong pu-
bliczno$¢. Istotnym elementem doboru miejsca pod inscenizacje jest takze
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zapewnienie odpowiedniego bezpieczenstwa rekonstruktorom i osobom
przybytym oglada¢ widowisko. Miejsce inscenizacji musi zawsze by¢ wyraz-
nie odgrodzone od przestrzeni dla publicznosci i posiada¢ droge dojazdowa
dla stuzb ratowniczych?4. Z twego wzgledu inscenizacja nie moze odbywa¢é
sie na terenach zagrozonych zawaleniem czy osunieciem.

Sa jednak w przestrzeni miasta Bydgoszczy jeszcze inne, bardzo cie-
kawe miejsca wykorzystywane jako przestrzen inscenizacji historycznych -
obiekty poprzemystowe, ktérych stan zachowania pozwala na bezpieczne
przeprowadzanie dziatan odtwoérczych pod okiem zgromadzonej publiczno-
$ci. Ich historia, architektura, wewnetrzne instalacje, wytwarzane produkty
i sposéb oddziatywania na spotecznos¢ miejska wyrdéznia je sposrod pozo-
statej zabudowy. Gtéwnie z powodoéw poznawczych stanowig one cenny wa-
lor turystyczny miasta dla potencjalnych turystow?s.

Pierwszym takim miejscem jest plac i fragmenty zabudowy hali produk-
cyjnej fabryki Makrum S.A (ryc. 7). Geneza fabryki siega drugiej potowy lat
60. XIX w., kiedy to Hermann Lohnert na parceli przy ul. Zduny 7, u zbiegu
z ul. Warminskiego otworzyt warsztat produkcji maszyn i urzadzen rolni-
czych?6. Od tego momentu zaktad byt silnie rozbudowywany, az w koricu
w 1912 r., po zakupie nowych gruntéw, przeniesiony zostat na teren poto-
zony przy ul. Le$nej?’. Zaktad pomimo licznych zawirowan przetrwat okres
Il wojny $wiatowej — w 1948 r. pracowato w nim 815 os6b28, Sama nazwa
Makrum pochodzi z drugiej potowy lat 50. ubiegtego wieku, gdy doszto do
potaczenia upanstwowionej juz wowczas fabryki z pomniejszymi przedsie-
biorstwamiz°.

0d 2014 r. wiascicielem fabryki jest grupa kapitatowa IMMOBILE S.A,,
ktéra rok pdZniej zadecydowata o jej przeniesieniu na teren Bydgoskiego
Parku Przemystowo-Technologicznego, za§ na pierwotnych gruntach fa-
bryki rozpoczeto budowe osiedla biurowo-mieszkaniowego ,Platanowy
Park”30.

24 ]. Chanko, J.A. Daszynska, Rekonstrukcja historyczna: hobby, pasja komercja?, ,\Wiado-
mosci Historyczne z Wiedzg o Spoteczenstwie”, 2015, nr 6, s. 12-13.

25 T. Jedrysiak, Turystyka kulturowa, Warszawa 2008, s. 56-58.

26 Bydgoszcz przemystowa. Retro przewodnik - od warsztatu do fabryki, koncepcja B. Der-
kowska-Kostkowska, wspétpraca red. K. Strauss, Bydgoszcz 2018, s. 147.

27 Ibidem.

28 S, Kamosiniski, Zycie gospodarcze miasta 1945-1955, [w:] K. Budka, M. Chamot,
M. Golon et al., Historia Bydgoszczy, t. 3, cz. 1, 1945-1956, Bydgoszcz 2015, s. 210.

29 www.makrum.pl/pl/o-nas/ [dostep: 10.01.2019].

30 www.immobile.com.pl/pl/o-grupie-kapitalowej-immobile [dostep 10.01.2019];
www.platanowypark.pl/mieszkania-deweloperskie [dostep: 10.01.2019].
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Ryc.7. Jednazhal naterenie Makrum - 2019 r.; hala zostata wyburzona na przeto-
mie marca i kwietnia 2020 r. (fot. ze zbioréw autora)

Zanim jednak przystgpiono do prac zwigzanych z zaadaptowaniem ob-
szaru fabryki na cele mieszkaniowe, na jej terenie zorganizowano dwie in-
scenizacje historyczne. Nawigzywaty one do wydarzen ze stycznia 1945 r.
dotyczacych wyzwolenia miasta Bydgoszczy.

Pierwsza z nich miata miejsce 29.01.2012 r.31. Przygotowania do rekon-
strukcji wyzwolenia miasta rozpoczety sie juz pod koniec 2011 r. Muzeum
Wojsk Ladowych w Bydgoszczy zaprosito do wspotpracy przy organizowa-
niu widowiska miejscowe grupy rekonstrukcji historycznej. Scenariusz in-
scenizacji zostat tak stworzony, aby jak najlepiej wykorzystac¢ teren fabryki.
Zaréwno strona polska z radziecka, jak i niemiecka podczas inscenizacji ko-
rzystata z budynkéw, barykad, materiatéw budowlanych, stert gruzéw do
obrony i wyprowadzania atakow. Strona niemiecka sktadata sie z oddziatu
Lotyszy, grupy Volkssturmu i miejskiego garnizonu (ryc. 8)32. Wyzwolicie-
lami Bydgoszczy byli Zolnierze radzieccy, polscy z 8. Putku Piechoty, czton-
kowie Armii Krajowej, a takze pracownicy przymusowi z terenu fabryki.

31 Szczegbtowe omdwienie tej inscenizacji w: A. Kosecki, Wybrane inscenizacje histo-
ryczne..., s. 185-189; idem, Dziatalnos¢ Stowarzyszenia Rekonstrukcji Historycznych
NORDLAND, praca licencjacka napisana pod kierunkiem prof. dra hab. T. Wolszy w Instytucie
Nauk Politycznych UKW, Bydgoszcz 2012, s. 115-124; idem, Najwazniejsze wydarzenia
z historii...,, s. 201-202; E. Bagniewska, op. cit, s. 70; www.dzieje.pl/aktualnosci/
bydgoszcz-rekonstruktorzy-zdobyli-miasto [dostep: 10.01.2019]; www.manager.
money.pl/galerie/rekonstrukcja-walk-o-wyzwolenie-bydgoszczy-w-1945-g383312.html
[dostep: 10.01.2019].

32 Wideorelacja z tej inscenizacji www.youtube.com/watch?v=3wEZZ2mlUYk [dostep:
29.12.2018].
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Ryc. 8. Inscenizacja na terenie Makrum w 2012 r. (fot. ze zbioréw SRH Nordland)

Nastepna inscenizacja odbyta sie 27.01.2013 r., takze na terenie placu
fabryki33. Dodatkowo organizatorzy wzbogacili wydarzenie o elementy pi-
rotechniczne w postaci tadunkéw wybuchowych. Wykorzystano réwniez
wiekszg liczbe sprzetu ciezkiego: czotgi i transportery opancerzone34. Sce-
nariusz byt bardzo zbliZony do tego z poprzedniej edycji wydarzenia.

Wystapili przedstawiciele nastepujacych grup: Stowarzyszenie Rekon-
strukcji Historycznej AA735, Stowarzyszenie Mitosnikow Historii i Oreza
w Bydgoszczy3¢, Grupa Rekonstrukcji Historycznej Wiking37, Muzeum Watu
Pomorskiego38, Stowarzyszenie Theatrum Historica39, GRH 503 Batalion
Czotgéw Ciezkich, GRH Weichsel*? i Stowarzyszenie Poznanska Grupa Re-
konstrukcji Historycznej Warta4l. W sposéb nader interesujgcy podczas
tego eventu zostata ukazana praca przymusowa mieszkancow Bydgoszczy*2.

33 E. Bagniewska, op. cit., s. 70.

34 www.mmbydgoszcz.pl/438449/2013/1/29 /inscenizacja-bydgoszcz?category=photos
[dostep: 29.12.2018]; www.fakty.interia.pl/galerie/polskalokalna/zdjecie,ild, 1362489,
iAld,108114 [dostep: 27.01.2019].

35 www.abteilung7.org/index_srh1_memb.htm [dostep: 12.01.2019].

36 www.facebook.com/Stowarzyszenie-Mi%C5%820%C5%9Bnik%C3%B3w-Historii-i-
0r%C4%99%C5%BCa-185255444865261/ [dostep: 12.01.2019].

37 www.grhwiking.pl/ [dostep: 12.01.2019].

38 www.muzeum-walu-pomorskiego.business.site/ [dostep: 12.01.2019].

39 www.pl-pl.facebook.com/Theatrum-Historica-702885576424811/ [dostep: 12.01.2019].

40 www.weichsel.5v.pl/ [dostep: 12.01.2019].

4“1 www.warta.indium.pl/onas.html [dostep: 12.01.2019].

42 A. Kosecki, Najwazniejsze wydarzenia z historii...,, s. 202; www.youtube.com/
watch?v=GZ2IcU_Dbcg [dostep: 29.12.2018].
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Zdaniem autora, do grupy obiektéw poprzemystowych, ktore zostaty
zaadoptowane do dziatan zwigzanych z odtwdérstwem historycznym, mozna
zaliczy¢ rowniez wieze ciSnien przy ul. Filareckiej 1 (ryc. 9). Wtadze Byd-
goszczy zatwierdzity projekt budowy nowoczesnej sieci wodociagowe;j
8.04.1897 r.*3, natomiast do budowy 45-metrowej, neogotyckiej wiezy
ci$nien, prawdopodobnie wedtug projektu Carla Meyera, przystapiono
w 1898 ., a juz w 1900 r. oddano ja do uzytku*+.

W wiezy potozonej w parku na wzgérzu przylegajacym do Starego Rynku
zainstalowano wyréwnawczy zbiornik wody o pojemnosci 1260 m?, ktéry shu-
zyt do gromadzenia wody w okresie minimalnego poboru, Zeby nastepnie uzu-
petiac braki w sieci w okresie najwiekszego zapotrzebowania na wode. Wieza
ci$nien funkcjonowata przez 90 lat. Nastepnie zostata wytgczona z eksploata-
cji*s. Po gruntownym remoncie i adaptacji do celow muzealno-kulturalnych we-
szta w sktad otwartego 29.10.2012 r. Muzeum Wodociagéw w Bydgoszczy“e.

e |

Ryc.9. Wieza ci$nien przy ul. Filareckiej 1 - widok wspotczesny (fot. ze zbioréw
autora)

43 P. Winter, Powstanie nowoczesnego systemu wodno-kanalizacyjnego w Bydgoszczy (lata
1881-1920), [w:] K. Bartowski, B. Derkowska-Kostkowska, E. Dygaszewicz et al., Histo-
ria wodociqgéw i kanalizacji w Bydgoszczy do 1945 r., Bydgoszcz 2011, s. 66.

44 Ibidem, s. 96.

45 Ibidem, s. 97.

46 I[dem, Muzeum Wodociqgow w Bydgoszczy, [w:] K. Bartowski, B. Derkowska-Kostkow-
ska, E. Dygaszewicz et al., Historia wodociqgéw i kanalizacji w Bydgoszczy 1945-2012,
Bydgoszcz 2012, s. 182-186.
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Dwa lata p6Zniej Muzeum Wojsk Ladowych w Bydgoszczy przy wspoét-
udziale Miejskich Wodociagéw i Kanalizacji w Bydgoszczy - spo6tka z o.0. po-
stanowito zorganizowa¢ kolejng inscenizacje upamietniajaca wyzwolenie
Bydgoszczy w styczniu 1945 r. Dwie poprzednie edycje tego wydarzenia —
jak zostato to wyzej przedstawione — odbyly sie na terenie Makrum#7.

Okolica parku gen. Henryka Dagbrowskiego oraz gérujaca nad okolicg ce-
glana wieza ci$nien idealnie nadawaty sie na miejsce inscenizacji*s. Rankiem
26.01.2014 r. przybyto ponad 80 rekonstruktoréw z catego kraju, chcacych
wzig¢ udziat w tym wydarzeniu. Wokoét wiezy zainstalowat sie niemiecki
garnizon miejski. Rozstawiono koksowniki i prymitywne piecyki polowe.
Dzieki wykorzystaniu ogromnej liczby eksponatéw cala okolice wiezy ucha-
rakteryzowano na potowe lat 40. minionego wieku. Juz kilka godzin przed
rozpoczeciem inscenizacji, mieszkancy Bydgoszczy przybyli robi¢ sobie
zdjecia z rekonstruktorami wojsk niemieckich, polskich i radzieckich, pro-
wadzac jednocze$nie ozywiong dyskusje z odtworcami historii poszerzajac
wiedze z zakresu Il wojny Swiatowej i militariéw.

Niestety, podczas proby, na godzine przed rozpoczeciem inscenizacji,
doszto do niekontrolowanego wybuchu materiatéw pirotechnicznych pod-
czas tadowania przez rekonstruktoréw z Torunia radzieckiej armaty ZIS 3.
W wyniku tego zdarzenia dwoch cztonkéw obstugi dziata zostato rannych,
ewakuowano mieszkancéow pobliskich domoéw, a cate wydarzenie odwo-
tano#9. Zachowane fotorelacje z przygotowan do inscenizacji ukazuja, ze byto
to dobrze wybrane miejsce na tego typu dziatania. Swiadczyto o tym ucha-
rakteryzowanie okolicy wiezy ci$nien na okres wojenny oraz przybycie
ogromnej liczby mieszkancéw miasta i okolicy chcacych przyjrzec sie z bli-
ska temu wydarzeniu (ryc. 10).

47 A. Kosecki, Wybrane inscenizacje historyczne..., s. 201-203.

48 www.bydgoszczdzisiaj.pl/ramka.php?src=express.bydgoski.pl/302347,Powalcza-o-mia-
sto-Przedstawienie-quotBydgoszcz-1945quot-w-niedziele.html&back=powalcza-o-
miasto.-przedstawienie-quot;bydgoszcz-1945quot;-w-niedziele [dostep: 27.01.2019].

49 A. Kosecki, Wybrane inscenizacje historyczne..., s. 202-203; www.youtube.com/
watch?v=TI2n0i]0lxI [dostep: 27.01.2019]; www.express.bydgoski.pl/302971,Problemy-
stwarza-czlowiek-a-nie-prawo-mowia-rekonstruktorzy-po-wypadku-w-Bydgoszczy.html
[dostep: 27.01.2019]. Zagadnienie bezpieczenstwa uczestnikéw w inscenizacjach hi-
storycznych oraz problem stosowania podczas nich broni palnej porusza: S. Teusz, Pro-
blem uzycia broni palnej w rekonstrukcjach historycznych, ,Z Otchtani Wiekéw”, 2008,
nr 1-4, s. 25-30; B. Bromberek, Prawne aspekty korzystania z broni palnej w odtwdr-
stwie historycznym, [w:] Mtodos¢ historii. Rekonstrukcja historyczna na Kujawach
i Pomorzu jako pasja i przedmiot badan naukowych, red. A. Kosecki, Bydgoszcz 2013,
s. 137-142; ]. Daszynska, Kilka refleksji nad inscenizacjami historycznymi przypomina-
Jjgcymiwydarzenia Il wojny Swiatowej, ,Wiadomosci Historyczne z Wiedza o Spoteczen-
stwie”, 2014, nr 2, s. 34-37.
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Ryc. 10. Przygotowania do inscenizacji w okolicy wiezy ci$nienr przy ul. Filareckiej 1
w 2014 r. (fot. ze zbioréw SRH Nordland)

Najczesciej jednak wykorzystywang przestrzenig poprzemystowa w Byd-
goszczy do celow rekonstrukeji historycznych sa pozostatosci DAG Fabrik
Bromberg, funkcjonujace od 2011 r. jako Exploseum - Centrum techniki wo-
jennej DAG Fabrik Bromberg w ramach Muzeum Okregowego im. Leona Wy-
czotkowskiego w Bydgoszczy (ryc. 11).

Wkroétce po zajeciu Bydgoszczy, jeszcze w 1939 r., w lesie blisko Legnowa,
Niemcy rozpoczeli budowe ogromnej fabrykis0. Wszystkie prace zostaty wyko-
nane przez pracownikow przymusowych, ktérzy potem pracowali przy pro-
dukcji r6znego rodzaju amunicji i materiatéw wybuchowych. Do konca 1944 r.
powstato ponad tysigc budynkéw, 400 km drég i 40 km toréw kolejowychst.

Kompleksowy program budowy obejmowat budynki produkcyjne,
obiekty infrastruktury elektrycznej, cieplnej, wodnej i kanalizacyjnej, labo-
ratoria, warsztaty, budynki strazy pozarnej, ambulatoria, obiekty admini-
stracyjne czy socjalne. Dziatalno$¢ fabryki zapewniata w 1944 r. 6,4% pro-
dukcji prochu w skali catej 111 Rzeszy52.

50 M. Kutakowski, Exploseum Centrum techniki wojennej DAG Fabrik Bromberg, [w:] Dzieje
regionu kujawsko-pomorskiego, t. 2, Konflikty i spory w regionie kujawsko-pomorskim,
red. M. Biatkowski, A. Kosecki, W. Polak, Torun 2013, s. 168.

51 M. Pszczétkowski, DAG Fabrik Bromberg. Z dziejow bydgoskiej fabryki materiatéw wy-
buchowych 1939-1945, Bydgoszcz 2012, s. 18.

52 |bidem, s. 21.
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Dopiero wraz z wyzwoleniem Bydgoszczy pod koniec stycznia 1945 r. za-
trzymano produkcje. Kilka dni przed wkroczeniem wojsk radzieckich i polskich
podjeto decyzje o ewakuacji niemieckiego personelu. W tym samym czasie do-
kumentacja techniczna dotyczaca fabryki zostala wywieziona badz znisz-
czonas3, Natomiast wyposazenie techniczne Rosjanie wywiezli do ZSRR54.

Siedem budynkéw z kompleksu ze strefy produkcji nitrogliceryny zo-
stato w 2011 r. zaadaptowanych na cele muzealne, jako wspomniane Explo-
seum5>. Cze$¢ innych obiektéw stoi wcigz opuszczona od zakonczenia wojny.
Gross z nich wykorzystywano po Il wojnie $wiatowej jako budynki produk-
cyjne badz magazyny przez Zaktady Chemiczne Zachems5¢. Dzieki objeciu
opieka przez Muzeum Okregowe czes$ci zabudowan tej fabryki, staty sie one
dostepne dla spoteczenstwa, a co za tym idzie mozna byto rozpocza¢ wyko-
rzystywac je do celoéw odtworstwa historycznego.

Ryc. 11. Dwa obiekty muzealne Exploseum - widok wspétczesny (fot. ze zbioréw autora)

53 Ibidem, s. 114.

54 Ibidem, s. 117.

55 P. Tomczykowska, op. cit., s. 47-48; M. Kutakowski, Fabryka materiatéw wybuchowych
w Bydgoszczy koncernu Dynamit Aktien-Gesellschaft, vormals Alfred Nobel & Co., [w:]
Exploseum - Centrum techniki wojennej DAG Fabrik Bromberg. Przewodnik, oprac.
M. Kutakowski, Bydgoszcz 2012, s. 14; A.D. Borsuk, ,Wybuchowa” historia Bydgoszczy,
»Renowacje i Zabytki”, 2017, nr 4, s. 132-134. Warto doda¢, ze zaréwno wieza ci$nien,
jak i Exploseum wchodza w sktad powotanego w 2012 r. Szlaku Wody, Przemystu
i Rzemiosta TeH.0 bedacego pierwszym przemystowym szlakiem tematycznym
w Bydgoszczy, zrzeszajacym obecnie 15 obiektéw: A.D. Borsuk, op. cit, s. 134-136. Wiecej
informacji na temat szlaku: www.ludzieitechnika.pl/artykul/24 /idea-szlaku [dostep:
10.01.2019]. Zagadnienie funkcjonowania i korzysci z istnienia szlakéw kultury industrial-
nej omawia: W. Pokojska, Szlaki kultury industrialnej jako element procesu rewitalizacji ob-
szaréw poprzemystowych, , Turystyka Kulturowa”, 2017, nr 4, s. 31-32.

S. Kamosinski, Proces industrializacji w regionie Kujaw i Pomorza w okresie Polski
Ludowej (1945-1989). Proba bilansu, [w:] Dzieje regionu kujawsko-pomorskiego, t. 3,
W warsztacie, w manufakturze, w fabryce i w sklepie, red. Z. Bieganski, W. Polak, M. Biat-
kowski, Torun 2013, s. 168.

5
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Jeszcze przed utworzeniem Exploseum w 2007 r. na terenie strefy
NGL odbyto sie widowisko historyczne ,NGL - BETRIEB. PODZIEMNA
ZBROJOWNIA III RZESZY”. Organizatorami wydarzenia byto Towarzystwo
Mitosnikow Miasta Bydgoszczy, Urzad Miasta Bydgoszczy, Bydgoskie Stowa-
rzyszenie Mito$nikow Zabytkéw ,Bunkier” oraz pracownicy i studenci Uni-
wersytetu Kazimierza Wielkiego®?. Nastepnie w latach 2009-2011, podczas
specjalnego cyklu wycieczek po Bydgoszczy pod nazwa Podziemna Trasa
Turystyczna, grupom zwiedzajacych towarzyszyli odtworcy historii z Troj-
miasta (Barbarossa’® i Pomerania5®) wcielajagcy sie w niemiecka kadre
i ochrone fabrykiso.

Juz podczas zaplanowanego na 26.05.2011 r. przedpremierowego zwie-
dzania przygotowywanego do otwarcia Exploseum, przedstawiciele medidw
i wtadz miasta mieli po raz pierwszy kontakt z funkcjonujacg wéwczas byd-
goska grupa GRH Nordlands!, ktéra zorganizowata na terenie DAG-u dio-
rame, ukazujaca umundurowanie i uzbrojenie wojsk niemieckich w latach
1939-1945. Po terenie fabryki poruszaty sie piesze i zmotoryzowane pa-
trole wojsk niemieckich. Dodatkowo zbudowano szlaban i punkt kontroli
dokumentéw przed wejsciem do obiektéw muzealnychsz.

0d oficjalnego otwarcia Exploseum 2.07.2011 r.63 wchodzace w jego
sktad budynki byty wykorzystywane do krecenia filméw dokumentalnych
i paradokumentalnych dotyczacych tematyki Il wojny $wiatowej oraz spo-
tow reklamowych dla inscenizacji historycznyché4. Sceneria kompleksu stu-
zyta tez wielokrotnie grupom odtworstwa historycznego jako tto sesji foto-
graficznych dla celé6w edukacyjnych (ryc. 12-14)6s.

57 www.germanistyka-ngl-betrieb.ukw.edu.pl/inscenizacja/inscenizacja.htm [dostep:
27.01.2019]; www.bydgoszcz.wyborcza.pl/bydgoszcz/1,35590,4231863.html?disable
Redirects=true [dostep: 27.01.2019].

58 www.grh-barbarossa.com/index.php [dostep: 27.01.2019].

59 www.facebook.com/pages/category/Non-Governmental-Organization--NGO- /GIH-
Pomerania-1945-268116369876874/ [dostep: 27.01.2019].

60 www.pomorska.pl/wycieczka-do-exploseum-jeszcze-przed-premiera-muzeums-
zapisz-sie/ar/7228244 [dostep: 27.01.2019]; wideorelacja z jednego z wydarzen tego
typu: www.youtube.com/watch?v=Y25F6EB9uLU [dostep: 27.01.2019].

61 A. Kosecki, Dziatalnos¢ Stowarzyszenia Rekonstrukcji..., passim; www.facebook.com/
srh.nordland/ [dostep: 27.01.2019].

62 www.bydgoszcz.naszemiasto.pl/artykul/wkrotce-otwarcie-exploseum-w-bydgoszczy-
zdjecia-foto,3193879,art,t,id,tm.html [dostep: 27.01.2019]; www.pomorska.pl/2-
lipca-otwarcie-exploseum-w-bydgoszczy-zdjecia/ar/7225662 [dostep: 27.01.2019];
wideorelacja z tego wydarzenia: www.youtube.com/watch?v=0ndUfScuyCw [dostep:
27.01.2019].

63 M. Pszczo6tkowski, op. cit., s. 118.

64 www.youtube.com/watch?v=RdFKedyK9DA [dostep: 27.01.2019]; www.youtube.com/
watch?v=weeuOuzpAdk [dostep 27.01.2019]; www.youtube.com/watch?v=QFDO7
1zIYDK [dostep: 27.01.2019].

65 A. Kosecki, Dziatalnos¢ Stowarzyszenia Rekonstrukgji..., s. 166-168.
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Ryc. 12. Realizacja projektu ,Kalendarz” przez SRH Nordland na ternie Exploseum
(fot. ze zbioréw SRH Nordland)

www. nigrdland. com. pl

Ryc. 13. Zdjecie wykonane podczas sesji fotograficznej SRH Nordland na terenie
Exploseum, nawigzujacej do wydarzen majacych miejsce w lutym 1945 r.
w punkcie opatrunkowym dyw. Nordland w Radaczewie na Pomorzu Za-
chodnim (fot. ze zbiorow SRH Nordland)
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Ryc. 14. Kadr z filmu nagrywanego na terenie Exploseum w celu promocji inscenizacji
historycznej dotyczacej walk w Berlinie w kwietniu i maju 1945 r., ktéra zo-
stata zorganizowana w Bydgoszczy w 2012 r. (fot. ze zbioréw SRH Nordland)

W murach fabryki, od momentu powstania Exploseum, pracownicy mu-
zeum kilka razy do roku, miedzy innymi przy okazji $wieta bydgoskiego
szlaku TeH,0 (ryc. 15)¢, Europejskiej Nocy Muzedéw®? czy Explo Niedziel
(ryc. 16)¢8 zapraszaja grupy rekonstrukcji historycznych w celu zorganizowa-
nia specjalnych pokazéw dla zwiedzajacych. Sa to przyktady sprawnie dziataja-
cego event marketingu®® i zwiedzania fabularyzowanego”. Ich tematyka
najczesciej dotyczy pracy przymusowej na terenie fabryki, dziatan wywiadow-
czych, sabotazy Armii Krajowej, wywozZenia dokumentacji przez Niemcow,
ewakuacji fabryki oraz zajecia jej terenu przez wojska radzieckie i polskie.

66 www.ludzieitechnika.pl/artykul/165/tehofest-2016 [dostep: 27.01.2019]; www.byd-
goszcz.naszemiasto.pl/artykul /impreza-tehofest-juz-w-ten-weekend-w-bydgoszczy-zo-
bacz,3848906,art,t,id,tm.html [dostep: 27.01.2019]; www.radiopik.pl/2,47122,swieto-
szlaku-teh20-w-bydgoszczy&s=1249&si=1249&sp=1249 [dostep: 27.01.2019].

67 www.expressbydgoski.pl/kolejna-noc-muzeow-juz-w-sobote-program/ar/10972151
[dostep: 27.01.2019]. Zagadnienie Europejskiej Nocy Muzeéw: 1. Wyszowska, T. Jedry-
siak, Turystyka muzealna, Warszawa 2017, s. 224-225.

68 www.visitbydgoszcz.pl/pl/component/jevents/szczegolywydarzenia/11873950/-/wa-
kacyjna-explo-niedziela?Itemid=376 [dostep: 27.01.2019]; www.bydgoszcz.naszemia-
sto.pl/artykul /z-wizyta-w-exploseum-iii-explo-niedziela-zdjecia,2710156,art,t,id,tm.html
[dostep: 27.01.2019].

69 A.D. Borsuk, op. cit., s. 134-136. Przyktadem podobnego, aczkolwiek bardziej rozbudo-
wanego wydarzania o duzym znaczeniu promocyjnym jest,Oblezenie Malborka”: I. Re-
kué, , Oblezenie Malborka” jako event militarnej turystyki kulturowej. Analiza profilu tu-
rystéw biorqcych udziat w wydarzeniu, ,Turystyka Kulturowa”, 2018, nr 1, s. 80-85.

70 A. Mikos v. Rohrscheidt, Historia w turystyce kulturowej, Warszawa 2018, s. 61.
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Tego typu inicjatywy muzealne zaspokajajg aktualnie obserwowane zapo-
trzebowanie turysty/widza na przezycie czego$ wyjatkowego, niepowtarzalnego
podczas wizyty w muzeum/obiekcie historycznym. Mozliwos$¢ szeroko pojetej
interakcji podczas zwiedzania pogtebia przezycia widza, dodaje autentyzmu
i wplata tre$ci emocjonalne w zwiedzanie danej przestrzeni/pomieszczenia’?.

Budynki DAG Fabrik Bromberg, wchodzace w sktad Exploseum, s3 naj-
czesciej wykorzystywanymi w Bydgoszczy obiektami do celéw inscenizacji
historycznych i zywych lekcji historii. Wynika to w gtéwnej mierze z prze-
mystowo-militarnej przesztosci tej fabryki — dzieki czemu wpisuje sie ona
doskonale w statutowe dziatania grup odtwoérstwa historycznego. Dodat-
kowo swoista aura tajemniczo$ci, unoszaca sie nad catym ,pozachemow-
skim” obszarze, przycigga jak magnes mieszkancow nie tylko Bydgoszczy,
ale takze i dalszych zakatkéw kraju, chcacych poznac¢ historie, ktéra jeszcze
niedawno byla skrzetnie ukrywana przed postronnymi osobami.

Ryc. 15. Inscenizacja na terenie Exploseum w ramach $wieta Szlaku TeH20 w 2016 .
(fot. ze zbioréw GRH KG Nord)

71 M. Pawleta, Rekonstrukcje i inscenizacje przesztosci w perspektywie turystyki archeolo-
gicznej w Polsce, [w:] Skanseny archeologiczne i archeologia eksperymentalna, red.
J. Gancarski, Krosno 2012, s. 376; L. Gawel, Poprzemystowe dziedzictwo kulturowe
a rozwdj turystyki. Zastosowanie modelu AUDEE do oceny industrialnych atrakcji tury-
stycznych, ,Turystyka Kulturowa”, 2014, nr 11, s. 61; A. Mikos v. Rohrscheidt, Historia
w turystyce..., s. 60-61, 223-224.
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Ryc. 16. Fragment wystawy uzbrojenia i umundurowania wojsk niemieckich w cza-
sie I wojny Swiatowej, przygotowanej przez cztonkéw GRH KG Nord na
terenie Exploseum w 2017 r. (fot. ze zbioréw GRH KG Nord)

Podsumowujac, mozna stwierdzi¢, Ze w ciggu ostatnich dziesieciu lat
tylko trzy obiekty przemystowe mieszczace sie na terenie Bydgoszczy zostaty
wykorzystane do dziatan zwigzanych z rekonstrukcjg historyczna. Do bydgo-
skich zabytkéw techniki/obiektéw przemystowych o znaczeniu krajowym
i regionalnym, ktére mozna by wykorzysta¢ do zorganizowania w ich obrebie
inscenizacji historycznych, warto zaliczy¢ miedzy innymi Zesp6t Kanatu Byd-
goskiego (fragmenty na terenie Bydgoszczy), Mtyny Rothera, okolice Hali Tar-
gowej, bylej RzeZzni Miejskiej, przestrzen wokoét odrestaurowanej Fabryki
Lloyda, teren Fabryki Obrabiarek do Drewna, otoczenie dawnej Farbiarni Wil-
helma Koppa czy chociazby Zesp6t Sluzy Miejskiej nr 272 Zdaniem autora jest
to swoiste niedowarto$ciowanie potencjatu bydgoskich zabytkowych budyn-
kéw zwigzanych z przemystem czy technika, ktore — jak podkreslaja zgodnie
badacze - stanowig istotne dziedzictwo przemystowe, bedace pewnego ro-
dzaju ,zapisem tradycji danego regionu, obszaru lub miasta”73.

72 E. Bagniewska, op. cit,, s. 70.

73 M. Paluch, Rola turystyki w rewitalizacji matych miast poprzemystowych i regionéw -
studia przypadkéw Cork, Jeffersonville, New Albany i Regionu Walonii, ,Turystyka Kul-
turowa”, 2014, nr 11, s. 6; A. Lisowska, Stara Kopalnia Centrum Nauki i Sztuki w Wat-
brzychu - przyktad rewitalizacji obiektow poprzemystowych na cele kulturowe, ,Tury-
styka Kulturowa”, 2016, nr 4, s. 11.
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Wiadomo, Ze o wiele lepiej klimat minionych lat oddajg inscenizacje hi-
storyczne odbywajace sie w poblizu lub czesciowo wewnatrz historycznych
budynkdw, ktore niejednokrotnie byty niemymi Swiadkami wydarzen, o kto-
rych wspominajg scenariusze inscenizacji historycznych. Nie potrzeba two-
rzy¢ sztucznej scenografii, wystarczy wykorzystac istniejgce obiekty, aby
w odpowiedni sposéb odtworzy¢ atmosfere minionych lat. Niemieccy piechu-
rzy kolokwialnie ujmujac ,goniacy sie” z radzieckimi Zotnierzami po terenie
np. LeSnego Parku Kultury i Wypoczynku w Mys$lecinku traca znaczaco na ja-
ko$ci niesionego przez nich przekazu, z racji nieodpowiedniej przestrzeni dla
inscenizacji historycznej. Niejednokrotnie wystarczytoby tylko sie rozejrzec,
aby przenies¢ cate wydarzenie w inne, znacznie lepiej dopasowane miejsce.

Organizacja cyklicznych inscenizacji historycznych w bydgoskich obiek-
tach/przestrzeniach poprzemystowych lub ich otoczeniu, przy promoc;ji
i wsparciu miejskich instytucji muzealnych moze w przysztosci przyczynié
sie do wzrostu tozsamos$ci miejsca wsrdd lokalnej spotecznosci’4, asocjacji
wsrod potencjalnych turystow z odleglejszych zakatkow kraju’s i wytworze-
nia w Bydgoszczy wysokiej jakosci produktu turystycznego, stanowigcego
odpowiednio skorelowang mieszanine turystyki dziedzictwa przemysto-
wego i turystyki zywej historii’e.

Adam KosecKi
Muzeum Wodociagéw w Bydgoszczy

Rola bydgoskich obiektow poprzemystowych w odtworstwie
historycznym

Idea nowozytnego ruchu odtwoérstwa historycznego narodzita sie w USA
i Europie Zachodniej w latach 60. XX w. Do Polski dotarta w drugiej potowie lat 70.
XX w. Obecnie w kraju cieszy sie wcigz wielkim zainteresowaniem. Swiadczy o tym
fakt organizacji przez przedstawicieli ruchu rekonstrukcji historycznej co roku po-
nad 100 wydarzen - inscenizacji i pokazéw na terenie Polski.

W Bydgoszczy inscenizacje historyczne z reguly odbywaja sie na otwartej prze-
strzeni, takiej jak chociazby parki, skwery, place i planty nadrzeczne. Niestety, wy-

74 K. Czernek, Dziedzictwo kulturowe i jego rola w ksztattowaniu toZsamosci miejsca oraz
relacji wsréd lokalnej spotecznosci, , Turystyka Kulturowa”, 2016, nr 6, s. 80-81.

75 A. Mikos v. Rohrscheidt, Rozwdj militarnej turystyki kulturowej w Polsce — wnioski
i postulaty, [w:] T. Jedrysiak, A. Mikos v. Rohrscheidt, Militarna turystyka..., s. 269.

76 1dem, Turystyka kulturowa. Fenomen, potencjai, perspektywy, Gniezno 2008, s. 130;
idem, Historia w turystyce..., s. 167-168; T. Jedrysiak, Turystyka kulturowa w obiektach
poprzemystowych - zagadnienia ogélne, ,Turystyka Kulturowa”, 2011, nr 6, s. 18.
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bor takich miejsc wiagze sie z koniecznoscig stworzenia sztucznej scenografii, stano-
wiacej tto odtwarzanych wydarzen. Co wiecej, miejsce nie odpowiada czesto pre-
zentowanym realiom historycznym.

0 wiele prosciej jest wykorzystywaé bydgoskie obiekty poprzemystowe - np.
wieze ci$nien czy budynki wchodzace w sktad Exploseum. Poprzez swoja historie
same w sobie sg cennym elementem bydgoskiej tkanki miejskie;.

Dodatkowe ich wykorzystanie w celach odtworstwa historycznego czyni z nich
unikatowy, niepowtarzalny i wysoce jako$ciowy produkt turystyczny, przyciagajacy
potencjalnych turystéw nawet z odlegtych zakatkéw kraju, ktéry jednoczesnie przy-
czynia sie do wzrostu tozsamosci tych miejsc wsréd lokalnej spotecznosci.

Adam Kosecki
Waterworks Museum in Bydgoszcz

The role of Bydgoszcz postindustrial facilities in historical
reenactment

The idea of modern historical reenactment movement was originated in the
USA and Western Europe. It arrived to Poland in the second half of the 1970s. These
days it is still very popular in our country. It can be confirmed by organization by
representatives of historical reenactment movement more than a hundred reenact-
ment events and shows a year across Poland.

In Bydgoszcz, historical reenactments usually take place outdoors, in parks,
squares, plazas and riverside areas. Unfortunately, selection of these places is
related to the necessity of building artificial reenactment sets, serving as a back-
ground for reenacted events. Moreover, they frequently do not correspond with
the presented historical realities.

It is much easier to use the Bydgoszcz postindustrial facilities - e.g. the water
tower and buildings comprising the Exploseum. Thanks to their history, they consti-
tute a valuable part of the Bydgoszcz urban tissue.

Their additional use for the purposes of historical reenactment makes them
a unique, exceptional and high quality tourist product, attracting potential tourists
even from the most distant parts of the country, contributing also to the rise of iden-
tity of these sites in local communities.
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Tomasz Sypniewski

Kujawsko-Pomorska Szkota Wyzsza
Muzeum Wodociggdéw w Bydgoszczy

Wybrane zyciorysy osob Kierujacych
bydgoskimi wodociggami

Dzieje ludzko$ci nieroztacznie zwigzane sg z rozwojem rdznorakich
technologii, majacych poprawi¢, a czasem wrecz umozliwi¢ zycie ludzi
w konkretnych miejscach ich osiedlenia. Tak tez byto z zaopatrywaniem lu-
dzi w wode, a z biegiem czasu réwniez i odprowadzaniem wytwarzanych
przez lokalne spotecznosci Sciekdw?.

Oczywiscie najprostsza metoda pozyskiwania wody byto czerpanie jej
z powierzchniowych zbiornikéw wodnych lub wydrazonych w ziemi studni.
Jednak nie wszedzie byla taka mozliwos¢, co wiecej, czesto pozyskiwana
w ten sposéb woda nie wystarczata do zaspokojenia potrzeb rozrastajacych
sie wspolnot miejskich. Dlatego tez postanowiono transportowac wode z od-
legtych, najczesciej gorskich rejonéw. Czyniono to z dwdch podstawowych
powoddw, po pierwsze w gérach z reguty jest znacznie wiekszy dostep do
Swiezej i czystej wody, a po drugie sprowadzajac wode z miejsc wyzej potoz-
nych, mozna byto wykorzystaé energie mechaniczng sptywajacej naturalnie
wody. O bardzo istotnym znaczeniu inzynierii wodnej dla ludzkosci $wiad-
czy chocby fakt, Ze najstarsze i to bardzo zawansowane technicznie wodo-
ciagi, jakie do tej pory udato sie odkry¢, pochodzg sprzed 5 tys. lat. Powstaty
one w prowingji [lam na terenach dzisiejszego Iranu2. Warto zaznaczy¢, ze
wybudowano je 500 lat przed jednym z najbardziej okazatych technicznie
symboli starozytnosci, jakim jest piramida Cheopsa.

W pdzniejszych wiekach trwato udoskonalanie sposobéw doprowadza-
nia wody do skupisk ludzi. Najbardziej znanymi, starozytnymi osiggnieciami
technicznymi ludzkos$ci w tej dziedzinie byly perskie kanaty oraz rzymskie
akwedukty. Co ciekawe, ze starozytnych kanatéw do tej pory jeszcze sie ko-
rzysta w niektdérych rejonach Iranus, a rzymskie akwedukty mozemy podzi-
wiaé w czasie wycieczek na potudnie Europy*.

1 A. Wypustek, Imperium szamba, $cieku i wychodka, Warszawa 2018, s. 21-29.

2 www.rp.pl/artykul/1125192-Najstarszy-na-swiecie-wodociag.html [dostep:
1.01.2019].

3 www.pl.wikipedia.org/wiki/Kanat [dostep: 01.01.2019].

4 W. Siwiak, Historia wody, [w:] 50 lat bialskich wodociggéw, red. A. Bochena, Bydgoszcz
2009, s.9-15.
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Réwniez na terenach obecnej Polski, wraz z krzepnieciem struktur pan-
stwowych i powstawaniem pierwszych wspoélnot miejskich, zaczety pojawiac
sie instalacje wodne. Wedtug obecnych badan przyjmuje sie, Ze najstarsze ele-
menty sieci wodociggowej powstaty w KrakowieS, Poznaniu¢ i Wroctawiu?.
W nastepnych wiekach odnotowuje sie stopniowy rozwdj technologii wodo-
ciggowej. Systemy doprowadzania wody w XVI i XVII w. istnialy juz we
wszystkich istotniejszych osrodkach miejskich 6wczesnej Rzeczpospolitejs,
w tym od 1523 r. rowniez w Bydgoszczy®.

Oczywiscie w tle kazdej inwestycji z zakresu inzynierii wodnej od sta-
rozytnosci do czaséw wspdiczesnych stojg konkretni ludzie. Sa to specjaliSci
z réznych dziedzin techniki i rzemiosta oraz osoby odpowiedzialne za nad-
zorowanie i koordynowanie proceséw inwestycyjnych, prowadzacych do
powstania systemow wod.-kan. oraz p6zniej nimi zarzadzajace. To czesto od
ich inicjatywy, kreatywnosci i osobistego zaangazowania zalezato powstanie
i sprawne funkcjonowanie w polskich miastach nowoczesnych systemow
zaopatrywania ludnos$ci w wode oraz odprowadzania Sciekéw.

Niestety, specyfika naszej historii spowodowata, ze panteon regional-
nych i ogélnopolskich bohateré6w wypeiniaja z reguty znani dowddcy i poli-
tyczni przywddcy. Stosunkowo mato méwi sie o tych, ktorzy inspirowali
i budowali rozwoj techniczno-cywilizacyjny naszych ziem.

Artykut ten jest préba czesciowego wypeienia tej luki w kontekscie po-
wstania i funkcjonowania nowoczesnych bydgoskich wodociggéw i kanalizacji.
Sposréd kilkunastu oséb kierujacych (dziatajacych od 1900 r.) wspo6tczesnymi
bydgoskimi wodociggami, w tekscie przyblizono sylwetki szeSciu z nich. Przy
wyborze, sitg rzeczy subiektywnym, autor kierowat sie gtéwnie checig przekro-
jowego wskazania zmian w profilu spoteczno-etniczno-zawodowym oséb za-
rzadzajacych miejskimi wodociggami w Bydgoszczy w ciggu lat 1900-2020.

Heinrich Rudolf Eduard Metzger
(kierowal bydgoskimi wodociggami w latach 1900-1919)

Heinrich Rudolf Eduard Metzger urodzit sie 21.09.1861 r. w Moguncji
(ryc. 1). W 1866 r. po Smierci jego ojca rodzina przeniosta sie do Berlina.
Tutaj tez H. Metzger rozpoczat i kontynuowat swojg edukacje kolejno

5 Ibidem, s. 27.

6 W Poznaniu wodociag powstat na podstawie przywileju Przemysta Il z 1282 r.: L. Pie-
karski, Zarys dziejow wodociqgéw miejskich w Polsce przedrozbiorowej, Warszawa
1932,s.7-8.

7 Wodociag ten budowano w latach 1386-1387, co udato sie ustali¢ na podstawie ra-
chunkéw miejskich: W. Siwiak, Historia wody..., s. 27.

8 ]. Szczepanski, Dzieje wodociggéw i kanalizacji w Kielcach w latach 1929-1999, Kielce
1999, s. 13-14.

9 K. Bartowski, B. Derkowska-Kostkowska, E. Dygaszewicz et al., Historia wodociggéw
i kanalizacji w Bydgoszczy do 1945 r., Bydgoszcz 2011, s. 26.
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w szkole wstepnej, w realnej szkole nizszego stopnia dla chtopcow, zeby
ostatecznie Swiadectwo maturalne otrzyma¢ w gimnazjum realnym?9. Dalej
ksztatcil sie w Wyzszej Szkole Technicznej w Berlinie, gdzie specjalizowat
sie w zakresie budowy maszyn i urzadzen technicznych. Swojg nauke pota-
czyt z dwuletnia praktyka w berliniskiej fabryce maszyn Moller & Blum11,

W 1883 r. zgtosit sie na ochotnika do odbycia rocznej stuzby wojskowej
w Krolewskim Regimencie Kolejowym. Zaraz po jej zakonczeniu podjat
pierwsza prace w biurze technicznym i konstrukcyjnym berlinskiej fabryki
E.R. Damcke. Po roku otrzymat oferte zatrudnienia na stanowisku inzyniera-
-asystenta w wodociggach miejskich w Szczecinie (Stettin). Zajmowat sie
tam gléwnie projektowaniem nowych instalacji wodociaggowo-kanalizacyj-
nych oraz nadzorowaniem ich wykonania.

Po zakonczeniu gtéwnych robét zwigzanych z rozbudowa nowej sieci
wodociggowo-kanalizacyjnej w tym portowym miescie, po raz drugi zmie-
nit prace i zatrudnit sie na etacie inzyniera w Urzedzie Budownictwa Pod-
ziemnego w Kolonii (Kiel). Zlecono mu tam bardzo specyficzne zadanie,
ktére polegato na stworzeniu od podstaw sieci kanalizacyjnej pod trotua-
rami zabytkowej, Sredniowiecznej cze$Sci miasta. Z powierzonych sobie za-
dan wywigzywat sie bardzo dobrze, stad pojawito sie sporo nowych pro-
pozycji zatrudnienia. W 1891 r., po otrzymaniu zaproszenia od 6wczesnych
wtadz miejskich Torunia (Thorn), objat stanowisko Stiadtisches Oberingenieur
(inZyniera miejskiego). Do jego obowigzkéw naleZzato przeprowadzenie badan
geologicznych i wskazanie odpowiedniego ujecia wody dla miasta oraz zapro-
jektowanie i nadzér nad budowa nowej sieci wodno-kanalizacyjnej2.

0d 1.10.1894 r. H. Metzger zwiazat sie na blisko 26 lat z Bydgoszcza
(Bromberg), gdzie zamieszkat w willi przy ul. Biilowstrafse (obecnie Al. Mic-
kiewicza) 11. Jako ciekawostke warto wspomnie¢, ze osobi$cie nadzorowat
rozbudowe nowego kwartatu miasta, umiejscowionego pomiedzy dzisiej-
szymi Al. Mickiewicza i ul. Markwarta i Sielanki3. Poczatkowo, po wygraniu
ogloszonego przez wtadze miejskie konkursu, objat stanowisko dyrektora
gazowni miejskiej!4. Oprdcz biezacego nadzoru nad funkcjonowaniem tego
owczes$nie najwazniejszego przedsiebiorstwa miejskiego przeprowadzit jego

10 Byty to szkoty, w ktérych gléwny nacisk ktadziono na ksztatcenie w zakresie nauk $ci-
stych, w tym przede wszystkim fizyki, matematyki, geologii, geografii i chemii.

11 M. Romaniuk, Metzger Heinrich Rudolf Eduard, [w:] Bydgoski stownik biograficzny, t. 7,
red. ]. Kutta, Bydgoszcz 2006, s. 76.

12 K. Bartowski, B. Derkowska-Kostkowska, E. Dygaszewicz et al., op. cit,, s. 124.

13 www.en.wikipedia.org/wiki/Kopernika_Street_in_Bydgoszcz [dostep: 23.12.2018].

14 A. Perlinska, Z dziejéow gazowni Bydgoskiej. Okres 1860-1920, [w:] Od swiatta do pro-
myka. 140 lat Gazowni Bydgoskiej, Bydgoszcz 2000, s. 14.
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trzy powazne modernizacje i rozbudowy?5. Co warto tez podkresli¢, pod kie-
rownictwem H. Metzgera Gazownia Miejska przynosita spore dochody kasie
miejskiejte.

Ryc. 1. Heinrich Rudolf Eduard Metzger
Zrodto: Bydgoski stownik biograficzny, t. 7, red. . Kutta, Bydgoszcz 2006.

Réwnolegle, oprdcz petnienia obowigzkdw kierowniczych w Bydgoszczy,
byt tez zatrudniany jako rzeczoznawca, konsultant i nadzorca techniczny przy
powstajacych wéwczas nowych sieciach wodno-kanalizacyjnych np. w Chetm-
nie (Kulm), Chetmzy (Kulmsee), Dobrym Miescie (Guttstadt), Kwidzynie
(Marienwerder), Lesznie (Lissa), Chodziezy (Colmar), Ketrzynie (Rastenburg),
Kilonii (Kiel), Wystruci (Insterburg), Ostrédzie (Osterode) oraz Olsztynie
(Allenstein)!”. Na poczatku XX w. 8.03.1901 r. H. Metzger zostat awansowany

15 H. Metzger, Das Gaswerk der Stadt Bromberg von 1860 bis 1910. Denkschrift zur Erine-
rung an die Einfiihrung der Gas-beleuchtung in Bromberg am October 1860, Bromberg
1910, s. 169.

16 [dem, Das Gaswerk der Stadt Bromberg, [w:] Industrie und Gewerbe in Bromberg: eine
Darstellung der industriellen Entwickelung Brombergs vom technisch-wirtschaftlichen
Standpunkte unter besonderer Berticksich-tigung der letzten 50 Jahre, verf.von Gewerbe-
rat Bohm, unter mitw. von Becker et al.,, Historische Einleitung verf. von E. Schmidt,
Bromberg 1907, s. 122.

17 M. Romaniuk, op. cit., s. 77.
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i objat funkcje radcy magistratu!s. Réwnolegle wszedt w sktad miejskiej De-
putacji Budownictwa Podziemnego. Od 1901 r. przejat ogélny nadzér nad
inwestycjami miasta w zakresie funkcjonowania gazowni oraz wodociggow
i kanalizacji. W tym czasie byt gtbwnym inicjatorem i zarzadzajagcym budowa
bydgoskiego systemu oczyszczania $ciekdw na polach irygacyjnych. W do-
woéd uznania jego zastug, 12.07.1912 r. miejscy radni nadali mu tytut Miej-
skiego Radcy Budowlanego. Jednocze$nie otrzymat propozycje objecia sta-
nowiska profesora w Wyzszej Szkole Technicznej w Darmstadzie, z ktorej
jednak nie skorzystat, gdyz kolidowato to z jego obowigzkami w Bydgoszczy.
Pod koniec 1919 r. uzyskat prawa emerytalne i zrezygnowat z dalszej pracy
zawodowej. Wlaczono go jeszcze w sktad niemieckiej komisji, ktéra
20.01.1920 r. przekazata uroczyscie miasto przybytym wowczas polskim
wladzom?.

Po zakonczeniu aktywno$ci zawodowej opuscit Bydgoszcz i na state wy-
jechatl do Niemiec. Zamieszkat wéwczas w Berlinie - Charlottenburgu, przy
ul. Marienburger Allee 13. Tam aktywnie wiaczyt sie w dziatalno$¢ polityczno-
organizacyjng Deutsches Heimatbund, gdzie nalezeli gtéwnie Niemcy za-
mieszkujacy wczesniej terytoria przekazane po I wojnie Swiatowej Polsce
i Czechostowacji. W tym czasie nie zaprzestat tez swojej pracy popularyzator-
sko-naukowej i nadal, jak w latach poprzednich, publikowat swoje opracowania
w takich czasopismach, jak np. “Das Wasser”, “Wasser und Abwasser”, “Journal
fiir Gasbeleuchtung und Wasserversorgung” czy “Gesundheitsingenieur”29.

Podczas swojego pobytu w Toruniu poznat przyszla zone Margarethe
z d. Loschmann. Z tego zwigzku urodzito sie dwoje dzieci. Starszy syn Heinz
Johann Gustav przyszedt na $wiat juz w Bydgoszczy 29.05.1895 r. Tutaj tez uro-
dzita sie cztery lata p6zZniej jego siostra Urszula Cécilie Antonina (21.10.1899.).
H. Metzger zmart 22.04.1929 r. w Berlinie - Charlottenburgu?!, gdzie tez
zostat pochowany na cmentarzu Luizy przy Fiirstenbrunner-Weg?22.

Paul (Pawel) Karl Reinhold Schade
(kierowal bydgoskimi wodociagami w 1921 r.)

Paul Karl Reinhold Schade urodzit sie 2.10.1886 r.23 w Halle (Saale)?4.
Wywodzit sie ze skromnej, ewangelickiej rodziny kolejarskiej (ryc. 2). Jego
ojciec Karl Paul Richard byt palaczem parowozowym a matka Anna Emilie

18 Jego kandydatura w wyborach 24.01.1901 r. zostata zaakceptowana jednogtos$nie.

19 K. Bartowski, B. Derkowska-Kostkowska, E. Dygaszewicz et al., op. cit,, s. 124.

20 M. Romaniuk, op. cit.,, s. 77.

21 www.en.wikipedia.org/wiki/Bydgoszcz_Architects_(1850-1970s) [dostep: 23.12.2018].

22 K. Bartowski, B. Derkowska-Kostkowska, E. Dygaszewicz et al., op. cit,, s. 124.

23 Archiwum Panstwowe w Bydgoszczy (dalej cyt. APB), Akta Miasta Bydgoszczy 1920-1939,
Akta personalne Pawta Karola Schade, sygn. 189/3204, Poswiadczenie obywatelstwa.

24 Jako ciekawostke mozna wskazad¢, ze miejscowo$¢ ta lezata na dawnych terenach zasiedlo-
nych przez plemiona Stowian potabskich i miata nazwe Dobrebora nad rzeka Sotawa.
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Ballhausen zajmowata sie domem?25. Po ukonczeniu tamtejszej szkoty ludo-
wej w 1907 r. uczyt sie nastepnie kolejno w Sredniej Szkole Technicznej
w Halle (Saale) oraz w analogicznej wszechnicy w Zgorzelecu (Gorlitz).
Nastepnie od 15.04.1909 r. podjat studia na wydziale hutniczym Wyzszej
Szkoty Inzynierskiej w Mannheim, gdzie 17.03.1910 r. uzyskat tytut inzyniera
hutnictwazé. Swoja teoretyczng edukacje potaczyt z praktyczng nauka fachu $lu-
sarskiego (w latach 1904-1906) w warsztatach kolejowych, co byto tez podyk-
towane trudng sytuacjg materialng i koniecznoscig zarabiania na zycie?’.

Ryc. 2. Pierwsza strona teczki osobowej Paula Schade
Zrodto: Archiwum Panstwowe w Bydgoszczy.

25 APB, Akta Miasta Bydgoszczy 1920-1939, Akta personalne Pawta Karola Schade, sygn.
189/3204, Zaswiadczenie z 30.12.1925 r. o odbyciu chrztu w koSciele ewangelickim.

26 Ibidem, sygn. 189/3204, Zaswiadczenie z 20.07.1923 r. wydane przez Magistrat Byd-
goszczy o prawie do uzywania tytutu inzyniera.

27 Ibidem, Wykaz stanu stuzby.
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Zaraz po uzyskaniu dyplomu podjat pierwszg prace w zaktadach A. Rie-
becksche Montanwerke w Halle (Saale). Po roku otrzymat oferte zatrudnie-
nia w firmie Zivil-Ingenieur Foos. Po kolejnym roku trafit do biura technicz-
nego Bernburger Maschinenfabrik A.G. w Alfeld (Leine), gdzie petit funkcje
konstruktora w biurze technicznym. W 1913 r. ponownie przenidst sie do
Halle (Saale), co zwigzane byto z otrzymaniem przez niego posady Inzyniera
Miejskiego w tamtejszym magistracie, gdzie zajmowat sie miedzy innymi
nadzorowaniem miejskich wodociaggdw i gazowni oraz projektowaniem
sieci wodociggowych i gazowniczych?s.

0d 1.08.1916 r. P. Schade zwigzal swoje zycie zawodowe na ponad 19
lat z Bydgoszcza, gdzie wynajmowat mieszkanie przy ul. Krakowskiej 929.
Po6zZniej otrzymat mieszkanie stuzbowe przy ul. Gdanskiej na terenie ujecia
wody39. Poczatkowo objat stanowisko kierownika - inzyniera ruchu Ga-
zowni Miejskiej. Do jego obowiazkéw nalezato przede wszystkim nadzoro-
wanie i utrzymanie ciagtosci pracy tej firmy komunalnej3!. Rownolegle byt
zatrudniany jako nauczyciel w Szkole Przemystu Artystycznego (Kunstge-
werbeschule) oraz w Przemystowej Szkole Doksztatcajacej (Gewerbliche
Fortbildungsschule)32.

Kolejna zmiana w jego sytuacji zawodowej miata miejsce 19.01.1920r.,
kiedy to wtadze w Bydgoszczy objeta polska administracja. Przeprowadzono
wowczas akcje usuwania niemieckich urzednikéw, jednak dla P. Schade zro-
biono wyjatek, ze wzgledu na jego duza wiedze i doSwiadczenie fachowe.
Musiat ztozy¢ polska przysiege urzednicza i w ciggu trzech miesiecy opano-
wac jezyk polski na poziomie komunikatywnym.

Z obu tych warunkéw wywigzat sie i w styczniu 1921 r. powierzono mu
stanowisko kierownika Stacji Pomp Wodociggéw Miejskich, potozonej w Le-
sie Gdanskim na przedmiesciach Bydgoszczy33. Tam tez przydzielono mu
w 1926 r. czteropokojowe mieszkanie stuzbowe. Wcze$niej, od stycznia
1920r.dolipca 1921 r., P. Schade doksztatcat sie w Panstwowej Szkole Prze-
mystowej w Bydgoszczy3+. Po kilku latach, wraz z innymi naturalizowanymi
urzednikami, zostat zobowigzany do zdania 24.04.1924 r. specjalistycznego
egzaminu z jezyka polskiego, w celu zweryfikowania jego umiejetnosci funk-
cjonowania w kazdym dziale administracji3s. Z tego, znacznie trudniejszego

28 K. Bartowski, B. Derkowska-Kostkowska, E. Dygaszewicz et al., op. cit., s. 126-27.

29 APB, Akta Miasta Bydgoszczy 1920-1939, Akta personalne Pawla Karola Schade,
sygn. 189/3204, odpis orzeczenia wydanego przez Sad Okregowy w Bydgoszczy.

30 K. Bartowski, B. Derkowska-Kostkowska, E. Dygaszewicz et al., op. cit,, s. 127.

31 APB, Akta Miasta Bydgoszczy 1920-1939, Akta personalne Pawla Karola Schade,
sygn. 189/3204, odpis orzeczenia wydanego przez Sad Okregowy w Bydgoszczy.

32 Ibidem, Odrecznie spisany przez P. Schade zyciorys z 24.04.1924 r.

33 7. Dwojak, 100 lat wodociggow bydgoskich, Bydgoszcz 2000, s. 48.

34 Woéweczas ta szkota nosita nazwe Panstwowej Szkoty Przemystu Artystycznego.

35 APB, Akta Miasta Bydgoszczy 1920-1939, Akta personalne Pawtla Karola Schade,
sygn. 189/3204, Zaswiadczenie z 5.05.1924 r. z Magistratu Bydgoszczy.
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lingwistycznie zadania, wywigzat sie rdwniez pozytywnie i miedzy innymi
dzieki temu powierzone mu stanowisko dzierzyt do stycznia 1935 r. (ryc. 3).
Woéwczas, ze wzgledu na pogarszajacy sie stan zdrowia, zostat przeniesiony
na réwnorzedny etat urzedniczy w oddziale technicznym Wydziatu Budow-
nictwa Podziemnego bydgoskiego magistratu3s. Postepujaca choroba spowo-
dowata jednak, ze jeszcze w tym samym roku przeszed! na emeryture.

Ryc. 3. Paul Schade (siedzi w garniturze) z pracownikami bydgoskich wodociagéw
Zrédto: “Bromberger Zeitung”.

Po zakoniczeniu aktywnos$ci zawodowej opuscit Bydgoszcz i zamieszkat
poczatkowo w Wieleniu, a nastepnie w Chodziezy. W okresie Il wojny $wia-
towej zostat wcielony do Volkssturmu (ryc. 4). W lutym 1945 r. udato mu sie
ewakuowac i na state osiadt w rodzinnym Halle (Saale), gdzie w 1961 r.
zmart na atak serca3’.

Byt dwukrotnie Zonaty. Z pierwszego zwigzku38 z Katarzyng Schade
miat dwoje dzieci. Jedno zmarto w wieku niemowlecym, a dorostego wieku
dozyt syn Hans (Jan) Glinter Schade. Z drugiego zwigzku miat dwojke dzieci:

36 Ibidem, Swiadectwo stuzbowe z 10.09.1935 r.

37 Relacja rodzinna, w zbiorach autora.

38 Ozenit sie z nig 9.08.1913 r. w Gorlitz. Rozwiddt sie natomiast 3.12.1925 r. w Bydgosz-
czy. Bezposrednia przyczyna rozpadu matzenstwa byt jego romans ze stuzaca Fryda
Gertruda Heleng Zimmerman (ur. 11.08.1903 r.), z ktéra zawart formalny zwiagzek juz
28.12.1925 r.: APB, Akta Miasta Bydgoszczy 1920-1939, Akta personalne Pawta Ka-
rola Schade, sygn. 189/3204, odpis orzeczenia wydanego przez Sad Okregowy w Byd-
goszczy oraz odpis zaswiadczenia z Urzedu Stanu Cywilnego.
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Wernera Sylwestra Schade (ur. 31.12.1925 r.) oraz Konrada Paula Otto
Schade. W trakcie swojej pracy zawodowej w Bydgoszczy zostat odznaczony
Medalem Dziesieciolecia RP.

Ryc. 4. Paul Schade w mundurze wojskowym (z prawej)
Zrédto: “Bromberger Zeitung”.

Edward Tubielewicz
(kierowal bydgoskimi wodociggami w latach 1922-1939 i 1945-1951)

Edward Tubielewicz urodzit sie 1.06.1886 r. w Orszy, w 6wczesnej gu-
berni Mohylewskiej (ryc. 5). Wywodzit sie z niezamoznej rodziny robotni-
czej. Jego ojciec Wiadystaw byt zatrudniony jako kowal w warsztatach kolei
moskiewsko-brzeskiej. Natomiast matka J6zefa z d. Reut zajmowata sie wy-
chowaniem dzieci. Oboje rodzice przyktadali duza wage do odpowiedniego
wyksztatcenia swojego potomstwa, dlatego pomimo trudnej sytuacji zycio-
wej starali sie zapewni¢ im mozliwo$¢ nauki. Dzieki takiemu podejsciu E. Tu-
bielewicz w 1903 r. ukonczyt Gimnazjum Przyrodnicze w Pinsku (rodzina
przeprowadzita sie tutaj w zwigzku z przeniesieniem Wtadystawa Tubielewi-
cza do pracy w warsztatach kolei pinskiej). P4Zniej podjat studia w Instytucie
Technologicznym w Charkowie39. Nauke na tej uczelni ukonczyt w 1913 r.
otrzymujgc woéwczas dyplom inZzyniera technologa z nr 3009.

Stosunkowo dtugi czas nauki na charkowskiej wszechnicy wynikat
z jednej strony z trudnych warunkéw materialnych, zmuszajacych mtodego

39 Archiwum Zaktadowe Miejskich Wodociggéw i Kanalizacji - Sp. z 0.0. w Bydgoszczy
(dalej cyt. AZMWIK), Teczka Personalna, Akta personalne Edwarda Tubielewicza,
sygn. 15/137, Zyciorys spisany odrecznie 24.11.1951 r.
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studenta do poszukiwania réznych, dorywczych form zatrudnienia oraz wyda-
rzen rewolucyjnych w latach 1905-1907. Na skutek niepokojéw i zamieszek na
uczelni wtadze gubernialne zawiesity zajecia na okres dwoch lat. E. Tubielewicz
zaangazowat sie wowczas w polski, socjalizujacy ruch niepodlegtosciowy, sta-
nowigcy jeden z gléwnych elementéw sktadniowych dwczesnych wydarzen
na ziemiach polskich pod zaborem rosyjskim4.

Ryc. 5. Edward Tubielewicz (fot. ze zbioré6w MWIiK)

W trakcie nauki jego gtéwnym Zrédiem utrzymania byty srodki pozy-
skiwane za udzielane korepetycje, stypendium oraz zarobki jakie otrzymy-
wat pracujac dorywczo na kolei - pomocnik maszynisty, jako nadzorca na
budowach komunalnych badz wykonujac projekty dla zamozniejszych stu-
dentow. Te do$wiadczenia zawodowe przydaty mu sie po ukonczeniu stu-
diow. Dzieki nim, zaraz po otrzymaniu dyplomu, podjat prace jako kierownik
budowy w polskiej firmie budujacej stacje pomp kanatowych dla Zarzadu
Miejskiego w Charkowie. Nastepnie w latach 1914-1919 zostat zatrudniony
w charakterze inspektora w Zarzadzie Miejskim w Woronezu, gdzie poczat-
kowo nadzorowat budowe nowej linii tramwajowej, a pdzniej projektowat
i monitorowat rozbudowe tamtejszej sieci wodociggowej. W tym czasie za-
projektowat i kierowat budowa miedzy innymi zajezdni tramwajowej, sie-
dziby administracji, elektrowni oraz urzadzen do odzelaziania wody*!.

40 Ibidem, Ankieta personalna sporzadzona 24.11.1951r.
41 Ibidem, Charakterystyka kadrowa z 24.06.1954 r.
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W marcu 1920 r. udato mu sie przedostac¢ na teren odradzajgcego sie
panstwa polskiego, gdzie jako ochotnik wzigt udziat w wojnie polsko-bolsze-
wickiej#2. Po zwolnieniu ze stuzby, na krotko zatrudnit sie w instytucjach ko-
munalnych Warszawy i Zawiercia.

0d 1.04.1921 r. zwigzat sie na dtugie lata z Bydgoszcza, podejmujac
prace w Zarzadzie Miejskim Bydgoszczy. Zajmowat tutaj rézne stanowiska.
Poczawszy od nadinzyniera budownictwa podziemnego, naczelnika Wy-
dziatu Budownictwa Podziemnego, p.o. decernenta budownictwa podziem-
nego i gazownictwa, a skoniczywszy na stanowisku dyrektora wodociggow.
W tym okresie przyczynit sie w szczegblnosci do elektryfikacji stacji pomp
kanatowych, budowy stacji pomp wodociagowych i rozbudowy ujecia wody
w Lesie Gdanskim*3.

Po zajeciu we wrzesniu 1939 r. Bydgoszczy przez wojska niemieckie, de-
cyzja Zarzadu Okupacyjnego Bydgoszczy, E. Tubielewicz byt dalej zatrudniony
w wodociagach jako inzynier - projektant. W kolejnym roku - 15.06.1940 r. po-
stanowiono go jednak - jako Polaka — zwolni¢ z wodociggow. Ze wzgledu na
bardzo wysokie kwalifikacje inzynierskie niemal natychmiast (1.07.1940 r.)
uzyskat zatrudnienie w prywatnej firmie budowalnej ,Richard Mielke”,
gdzie petnit funkcje projektanta i obliczeniowca. Dzieki tej pracy udato mu
sie unikna¢ wysiedlenia do Generalnego Gubernatorstwa i wywozki na ro-
boty przymusowe w gtagb Niemiec#4.

Zaraz po wyparciu wojsk niemieckich z Bydgoszczy E. Tubielewicz wia-
czyt sie do odbudowy miasta z wojennych zniszczen. Jeszcze na przetomie
stycznia i lutego 1945 r. kierowat zabezpieczeniem i ponownym uruchomie-
niem bydgoskiej sieci wodociggowej. W pierwszej potowie lutego 1945 r. zo-
stat ponownie zatrudniony w Zarzadzie Miejskim Bydgoszczy (przeksztat-
conym nastepnie w Prezydium Miejskiej Rady Narodowej), gdzie zajmowat
kolejno stanowiska naczelnika Wydziatu Budownictwa Nadziemnego, Na-
czelnego Dyrektora Przedsiebiorstw i Zaktadéw Miejskich oraz Dyrektora
Wodociagéw i Kanalizacji (ryc. 6, 7). Wodociaggami bydgoskimi kierowat do
1951 r. Na skutek przeksztatcen organizacyjnych zostat zatrudniony w fir-
mie wodociggowej, tym razem w charakterze pracownika kontraktowego -
kierownika Zaktadu Wodociagowo-Kanalizacyjnego. Od 1953 r. objat stano-
wisko p.o. zastepcy Dyrektora Miejskiego Przedsiebiorstwa Gospodarki
Komunalnej (MPGK). W 1954 r., w zwigzku z wyodrebnieniem Zaktadu Wo-
dociggéw i Kanalizacji z MPGK, trafit tam jako pracownik kontraktowy. Prace
w bydgoskich wodociagach zakonczyt w drugiej potowie lat 50. XX w.45.

42 Stuzyt w 10 Batalionie Wojsk Kolejowych.

43 APB, Spuscizny i kolekcje rodzinne w Archiwum Panstwowym w Bydgoszczy - zbiér
szczatkéw zespotéw, Edward Tubielewicz, sygn. 187, Zyciorys z 12.02.1938 r.

44 Ibidem, Ankieta personalna z 22.04.1945 r.

45 AZMWIK, Teczka Personalna, Akta personalne Edwarda Tubielewicza, sygn. 15/137,
Sprawozdanie z przeszeregowania z 23.02.1952 r.
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Ryc. 6. Dokument poswiadczajacy powrét Edwarda Tubielewicza do pracy w byd-
goskich wodociaggach na poczatku 1945 r. (fot. ze zbior6w MWiK)

Ryc. 7. Rada zaktadowa bydgoskich wodociagéw - 1949 r. (fot. ze zbioréw autora)
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Oprocz pracy zawodowej angazowat sie rdwniez czynnie w dziatalno$¢
spoteczno-sportowg. Miedzy innymi od 1921 r. byt cztonkiem Zrzeszenia Ga-
zownikow, Wodociggowcow i Technikéw Sanitarnych oraz Zwigzku Zawodo-
wego Pracownikéw Samorzgdowych i Komunalnych, a pod koniec 1935 r.
znalazt sie w gronie oséb, ktére zainicjowaty i doprowadzity do powstania
Klubu Sportowego Pracownikéw Miejskich w Bydgoszczy*6. W 1948 r., na sku-
tek naciskdw zwigzanych z pelniong przez niego funkcja kierowniczg, wstapit
do Polskiej Zjednoczonej Partii Robotniczej (PZPR), jednak byt oceniany jako
zupetnie bierny i niezaangazowany w biezacg dziatalno$¢ polityczng?’.

Za swoja prace zawodow3 i osobiste zaangazowanie na rzecz rozbu-
dowy i modernizacji struktur komunalnych Bydgoszczy zostat dwukrotnie
w 1938 i 1947 r. odznaczony Zlotym Krzyzem Zastugi. W latach 20. XX w.
zawart zwigzek matzenski z Urszulg Tubielewicz, z ktéra miat dwéch synéw.
Jeden zmart w 1940 r., drugi Wtadystaw (ur. 1924 r.) ukonczyt Uniwersytet
Warszawski, gdzie nastepnie kontynuowat kariere naukowa*s. E. Tubiele-
wicz zmart 10.04.1956 r. w Bydgoszczy.

Czestaw Lewinski
(kierowal bydgoskimi wodociggami w latach 1951-1954)

Czestaw Lewinski urodzit sie 14.08.1905 r. w miejscowosci Nowa Sucha
w powiecie sochaczewskim (ryc. 8). Wywodzit sie z typowej mieszczanskiej,
rzemieSlniczej rodziny. Jego ojciec Eustachy prowadzit wtasne przedsiebior-
stwo miynarskie, a matka Wtadystawa, z d. Buczkowska, zajmowata sie wy-
chowaniem dzieci.

Wybuch [ wojny $§wiatowej i zwigzane z nimi dziatania zbrojne na obsza-
rze centralnej Polski zmusity familie Lewinskich do opuszczenia w 1915 r. ro-
dzinnej miejscowosci i przeniesienia sie do Warszawy#9. Tutaj Cz. Lewinski

46 Dziennik Bydgoski”, 1935, nr 301 (31.12.1935),s. 11.

47 AZMWIK, Teczka Personalna, Akta personalne Edwarda Tubielewicza, sygn. 15/137,
Charakterystyka Kadrowa dn. 24.06.1954 .

48 W zyciorysie W. Tubielewicza wychowanego w bardzo patriotycznie nastawionej ro-
dzinie jest bardzo powazna rysa, jakg bez watpienia byto podjecie 15.08.1953 r. wspo6t-
pracy z tajnymi stuzbami PRL. Jako niejawny wspédtpracownik ps. Henryk donosit na
swoich kolegéw z uczelni (byt zatrudniony w katedrze Semitystyki UW). W 1958 r.
dzieki stypendium wyjechat na zachdéd, gdzie miedzy innymi przebywajac na Uniwer-
sytecie Hebrajskim w Jerozolimie inwigilowat Marka Htaske. W duzym stopniu dzieki
jego donosom 6wczesne wladze PRL uniemozliwity powrét tego znanego literata do
Polski. Po powrocie do kraju nadal donosit na swoich znajomych i wspétpracownikéw.
Ofiarami jego wspétpracy ze Stuzba Bezpieczenstwa byli miedzy innymi Artur
Sandauer, Stanistaw Lec czy Ireneusz Iredynski. Przez oficeréw prowadzacych byt
oceniany jako [...] sumienny, chetny. Lecz raczej kieruje sie zyskami materialnymi |...]
pieniqdze przedktada na pierwszy plan - www.newsweek.pl/polska/dyzio-donosiciel/
8efw3bn [dostep: 26.12.2018].

49 Relacja mgr. inz. Zbigniewa Lewinskiego, w zbiorach autora.
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uczeszczal do szkoty powszechnej. Nastepnie ukonczyt Panstwowg Szkote
Budownictwa w Warszawie, gdzie uzyskat dyplom technika budowlanego
w zakresie wodociggow i kanalizacji. Po finalizacji tego etapu edukacji roz-
poczat w 1925 r. prace w Zaktadzie Wodociggéw i Kanalizacji w Bydgoszczy.
Z firma tg zwigzatl swoje zycie zawodowe na dtugie lata, az do przejscia na
emeryture w 1976 .

W tym czasie tylko trzykrotnie odnotowat przerwe w pracy na rzecz wo-
dociagoéw. Pierwsza od 15.07.1927 r. do 15.02.1928 r., kiedy odbywat stuzbe
wojskowa, kolejna miata miejsce od 1.04.1928 do 31.03.1929 r., gdy podjat
prace w Zarzadzie Budowy Kolei Panstwowych (Herby-Inowroctaw i Byd-
goszcz-Gdynia) na stanowiskach rysownika i mtodszego technika. Ostatnia
przerwa w zatrudnieniu w wodociggach przypadta na okres okupacji nie-
mieckiej50.

W bydgoskich wodociagach Cz. Lewinski zajmowat kolejno stanowiska
technika budowlanego, inwentaryzatora funkcjonujacych juz sieci wodocia-
gowych i kanalizacyjnych z dodatkowym obowigzkiem odtwarzania braku-
jacej dokumentacji technicznej5!, projektanta, kierownika budowy oraz in-
spektora nadzoru sieci. W 1934 r. objat funkcje kierownika stacji wodociagéow
i ujecia wody dla miasta Bydgoszczy, ktora sprawowat do 1.04.1940 r., kiedy
to na skutek decyzji wtadz okupacyjnych zostat zwolniony z pracysz. Po
wkroczeniu we wrze$niu 1939 r. Niemcéw do Bydgoszczy zostat poczat-
kowo aresztowany przez Gestapo jako cztonek Zwigzku Obrony Kreséw Za-
chodnich. Zostat jednak szybko zwolniony z wiezienia jako osoba niezbedna
do utrzymania ciagto$ci dostaw wody dla ludnosci miasta. Jednakze ze
wzgledu na jego patriotyczne nastawienie, pozostawat do konica okupacji
pod Scistym nadzorem Gestapos3.

Po zwolnieniu z wodociggéw Cz. Lewinskiemu, ze wzgledu na posiadane
fachowe kompetencje, udato sie dosy¢ szybko znalez¢ posade w niemieckie;j fir-
mie ,Richard Mielke”, majacej siedzibe w Bydgoszczy przy ul. Dworcowej 22.
Tutaj byt zatrudniony na stanowisku kierownika budowy i nadzorowat mie-
dzy innymi budowe i rekonstrukcje kilku mostéw w okolicach Bydgoszczy
oraz prace budowlane na terenie Panstwowej Wytwoérni Prochu w Legno-
wies4. Dzieki tej posadzie udato mu sie unikngé wysiedlenia do Generalnego
Gubernatorstwa oraz wywozki na roboty przymusowe w gtagb Niemiec.

50 7. Dwojak, op. cit,, s. 49.

51 AZMWIK, Teczka Personalna, Akta personalne Czestawa Lewinskiego, sygn. 72/263,
Odpis $wiadectwa stuzbowego z 24.03.1928 r.

52 Ibidem, Odpis $wiadectwa pracy za lata 1929-1940 z 30.03.1940 r. (thumaczenia autora).

53 Zyciorys opracowany w ramach uzasadnienia do Uchwaty Rady Miasta Nr XL
VIII/1575/02 z 27 marca 2002 r. dot. nadania jednej z nowych ulic patrona w osobie
Czestawa Lewinskiego.

54 AZMWIK, Teczka Personalna, Akta personalne Czestawa Lewinskiego, sygn. 72/263,
Swiadectwo pracy za lata 1940-1945, Firma Budowlana Ryszard Mielke.
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Po wyparciu z Bydgoszczy Niemcoéw 27.01.1945 r. natychmiast zglosit sie
do pracy przy uruchomieniu bydgoskich wodociaggéw i kanalizacji. Od
1.11.1945 r. ponownie objat funkcje kierownika stacji wodociggéw. Na krétko
powierzono mu réwniez zadania pelnigcego obowigzki Dyrektora Wodocia-
gbéw i Kanalizacji w Bydgoszczy. W kwietniu 1948 r. zostat powotany na sta-
nowisko Naczelnego inZzyniera i [ zastepcy Dyrektora Miejskiego, a nastepnie
Wojewodzkiego Przedsiebiorstwa Wodociggéw i Kanalizacji w BydgoszczySs.

Ryc. 8. Czestaw Lewinski (fot. ze zbioréw autora)

W okresie powojennym Cz. Lewiniski postanowit tez zadbac¢ o uzupet-
nienie swojego wyksztatcenia, dlatego tez podjat studia na Politechnice War-
szawskiejs6, ktore ukonczyt w 1951 r. W tym teZ roku, w zwigzku ze zmia-
nami organizacyjnymi, powierzono mu kierowanie Zaktadem Wodociggow
i Kanalizacji, ktory wchodzit w sktad Miejskiego Przedsiebiorstwa Gospo-
darki Komunalnej>’. Po kolejnej reorganizacji, w styczniu 1954 r. wrécit na
poprzednio zajmowane stanowisko®8, ktére piastowat do 31.08.1970 r., do

55 Ibidem, Swiadectwo pracy za okres 1945-1970 z 31.08.1970 r.

56 Zyciorys opracowany w ramach uzasadnienia do Uchwaty Rady Miasta Nr XL
VIII/1575/02.

57 AZMWIK, Teczka Personalna, Akta personalne Czestawa Lewinskiego, sygn. 72/263,
Prezydium Miejskiej Rady Narodowej, Wydz. Kadr, Decyzja o powierzeniu obowiaz-
kéw Dyrektora z 30.12.1953 .

58 [bidem, Ankieta personalna z 18.05.1954 .
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momentu przej$cia na emerytures®. Nie byt to jednak koniec jego zwigzkow
zawodowych z wodociggami bydgoskimi. Przez ponad sze$¢ lat nadal byt za-
trudniony w niepelnym wymiarze godzin, na stanowisku specjalisty ds. roz-
budowy sieci wodociggowych i kanalizacyjnych. Ostatecznie na zastuzong
emeryture odszedt 31.10.1976 r., po 51 latach aktywnosci zawodoweje0.

Oprécz pracy zawodowej angazowat sie rowniez czynnie w dziatalno$é
spoteczna, miedzy innymi od 1928 r. byt cztonkiem Zrzeszenia Gazownikow,
Wodociggowcow i Technikéw Sanitarnych, gdzie piastowat odpowiedzialne
funkcje we wladzach wojewddzkich i centralnych. Ponadto w ramach tego
branzowego zrzeszenia (obecnie kontynuatorem jest Polskie Zrzeszenie
Inzynieréw i Technikéw Sanitarnych) uzyskat uprawnienia biegtego sado-
wego i rzeczoznawcy. W okresie miedzywojennym byt réwniez bardzo
aktywnym czlonkiem Zwigzku Urzednikéw Miejskich oraz Ligi Obrony
Powietrznej i Przeciwgazowejé1.

Za swoja prace zawodowa i osobiste zaangazowanie na rzecz rozbu-
dowy i modernizacji struktur komunalnych Bydgoszczy zostat parokrotnie
odznaczony miedzy innymi Krzyzem Oficerskim Orderu Odrodzenia Polski,
Ztota Odznaka za Zastugi dla Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, me-
dalami Zastuzony dla Rozwoju Wojewddztwa Bydgoskiego i ,Bydgoszcz Za-
stuzonemu Obywatelowi”. Otrzymat réwniez godno$¢ Zastuzonego Seniora
Polskiego Zrzeszenia Inzynier6w i Technikéw Sanitarnychsz.

8.07.1930 r. zawart zwiazek matzenski z Ireng z d. Romel, z ktérg miat
trzech synéw: Zbigniewa, Janusza i Andrzeja. Dwdch starszych poszio
w $lady ojca i ukoniczyto uczelnie techniczne w Szczecinie i Wroctawiu, na-
tomiast Andrzej zostatl absolwentem kierunku artystycznego. Cz. Lewinski
zmart 20.01.1999 r. w Bydgoszczys3.

Wiadystaw Pietrzyk
(kierowal bydgoskimi wodociggami w latach 1954-1956)

Wiadystaw Pietrzyk urodzit sie 2.06.1906 r. w Wierzbicy, pow. krasno-
stawskié* (ryc. 9). Wywodzit sie z niezamoznej rodziny rolniczej, ktorej
gtéwnym Zrédtem utrzymania byta praca najemna w wiekszych gospodar-
stwach rolnych. Jego ojciec Marek i matka Rozalia z d. L.oska zamieszkiwali

59 Ibidem, Swiadectwo pracy za okres 1945-1970 z 31.08.1970 r.

60 [bidem, Pismo o rozwigzaniu umowy o prace z 29.09.1976r.

61 Tbidem, Zyciorys spisany odrecznie, brak datowania.

62 Zyciorys opracowany w ramach uzasadnienia do Uchwaty Rady Miasta Nr XL
VIII/1575/02.

63 Relacja mgr. inz. Zbigniewa Lewinskiego, w zbiorach autora.

64+ AZMWIK, Teczka Personalna, Akta personalne Wtadystawa Pietrzyka, sygn. 15/926,
Metryka Urodzenia wystawiona przez powiat krasnostawski z 3.08.1929 r.
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w réznych miejscowosciach pow. krasnostawskiego, w zalezno$ci od tego,
gdzie udato im sie na dtuzej zdoby¢ jakiekolwiek zatrudnienie®s.

W miejscowosci Wierzchowina W. Pietrzyk rozpoczat edukacje, tam
réwniez ukonczyt szkote podstawowag, a nastepnie od 1920 r. uczeszczat do
Szkoty Rzemies$lniczej im. S. Syroczynskiego w Lublinie. Swojg pierwsza po-
sade po ukoniczeniu edukacji otrzymat w 1924 r. w Fabryce Wag Wilhelma
Hessa w Lublinie, gdzie byt zatrudniony przez dwa lata na stanowisku $lu-
sarza. W 1927 r. przeniost sie do Bydgoszczy i otrzymat angaz jako $lusarz
w miejscowej Fabryce Wag Juliusza Sperlinga. Mieszkajagc w Bydgoszczy,
jeszcze trzykrotnie do 1940 r. zmienial miejsce zatrudnienia. Najpierw
otrzymat etat w Fabryce Sygnatéw Kolejowych, péZniej w Przedsiebiorstwie
Zeglugowym ,Lloyd Bydgoski”, a ostatnim miejscem zatrudnienia byta firma
zajmujaca sie instalacjami wodno-kanalizacyjnymi, centralnego ogrzewania
i instalacjami urzadzen gazowychss.

’ &

Ryc. 9. Wiadystaw Pietrzyk (fot. ze zbioréw autora)

65 Relacja synéw, w zbiorach autora.
66 AZMWIK, Teczka Personalna, Akta personalne Wiadystawa Pietrzyka, sygn. 15/926,
Zyciorys spisany odrecznie, brak datowania.
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Po wkroczeniu wojsk niemieckich do Bydgoszczy W. Pietrzyk jako Polak
zostat zwolniony z pracy. Jednak dzieki swojemu profesjonalizmowi i do-
$Swiadczeniu zawodowemu bardzo szybko, bo juz w styczniu 1940 r. znalazt
zatrudnienie w bydgoskiej firmie instalacyjnej ,Lange”, gdzie pracowat do
1945 r. Dzieki objeciu tej posady uniknat grozacego mu poczatkowo wysie-
dlenia do Generalnego Gubernatorstwa¢’. Po wyparciu niemieckich wojsk
z Bydgoszczy w styczniu 1945 r. podjat prace w miejscowym Zaktadzie Wo-
dociagéw i Kanalizacji w charakterze montera sieci wodociggowych. W ciggu
nastepnych kilku lat byt kolejno awansowany na stanowisko kontrolera sieci
i kierownika Inspekcji Urzadzen Domowych. W styczniu 1954 r., kiedy to po-
wotano Miejskie Przedsiebiorstwo Wodociggéw i Kanalizacji®8, otrzymat no-
minacje na Dyrektora bydgoskich wodociagéw, ktérg to funkcje piastowat
do marca 1956.

Tego typu mianowania, os6b nieposiadajacych praktycznego i formal-
nego przygotowania do kierowania duzymi przedsiebiorstwami, byty charak-
terystyczne dla tamtej epoki i miaty Swiadczy¢ o tzw. ,,awansie spotecznym”
0s6b wywodzacych sie ze Srodowisk robotniczo-matorolnych. W praktyce
bardzo czesto tego typu polityka kadrowa robiono wrecz krzywde samym
awansowanym. Przykladem moze tutaj by¢ sam W. Pietrzyk, ktory na wta-
sna prosbe zrezygnowat z pelnionej funkcji i do konica swojej aktywnosci za-
wodowej pracowat w bydgoskich wodociagach na etacie majstra, majac przy
tym opinie doskonatego fachowca®?.

Nalezy podkresli¢, Ze w okresie powojennym W. Pietrzyk starat sie pod-
nosi¢ swoje kwalifikacje zawodowe?0. Najpierw zdat egzaminy mistrzowskie
(1945 r.) w zawodzie instalatora wodno-kanalizacyjnego?!, nastepnie ukon-
czyt kurs doksztatcajacy (1947 r.) w zakresie gazownictwa i urzadzen wo-
dociggowo-kanalizacyjnych. Ukoniczenie tegoz szkolenia stato sie podstawg
do ztozZenia przez niego podania o zatrudnienie na stanowisku tzw. ,,pracow-
nika umystowego”. Po pozytywnym rozpatrzeniu jego prosby, zanim objat
nowa funkcje, musiat jeszcze ztozy¢ specjalne slubowanie. Przysiege te skta-
dato sie na rece dyrektora wodociagéw w obecnosci dwoch Swiadkdw. Ze
wzgledu na jej charakterystyczna dla 6wczesnej epoki tre$¢, warto ja przy-
toczy¢ w catoSci, w oryginalnej pisowni.

Pomny dobra Rzeczpospolitej Polskiej i dobra publicznego miasta Byd-
goszczy slubuje, ze na powierzonym mi stanowisku urzedowym przyczyniac sie
bede w mym zakresie dziatania ze wszystkich sit do ugruntowania wolnosci,

67 Ibidem, Ankieta personalna z 27.11.1951 r.

68 Ibidem, Ankieta personalna z 26.02.1954 r.

69 [bidem, Zaswiadczenie o ukoriczeniu Kursu Mistrzowskiego w Publicznej Szkole Do-
ksztatcajacej Zawodowo nr 1 w Bydgoszczy z 30.07.1945 r.

70 Ibidem, Rada Zaktadowa, Zgoda na zwolnienie z pracy z 29.07.1970 r.

71 Ibidem, Swiadectwo Izby Rzemie$lniczej - Egzamin Mistrzowski z 16.08.1945 r.
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niepodlegtosci i potegi demokratycznego Paristwa Polskiego, ktéremu wiernie
stuzy¢ bede.

Slubuje sta¢ na strazy konstytucji z dnia 19 lutego 1947 r. oraz praw sta-
nowionych przez Sejm Rzeczpospolitej Polskiej, jako Naczelng Wtadze Usta-
wodawczq Paristwa Polskiego.

Slubuje obowiqzki urzedu mego spetiac gorliwie i sumiennie, polecenia
mych przetozonych wykonywa¢ doktadnie, tajemnicy urzedowej przestrzegac,
a w postepowaniu swoim kierowac sie zasadami honoru, uczciwosci i réwnosci
spotecznej2.

W. Pietrzyk prace w wodociggach bydgoskich zakonczyt w 1970 r.,
kiedy na skutek dtugotrwatej choroby - cukrzycy (kilkumiesieczne zwolnie-
nie lekarskie) przeszedt na wcze$niejszg emeryture (w wieku 64 lat)73.

Oprdécz pracy zawodowej W. Pietrzyk angazowat sie réwniez w dziatal-
nos$c¢ spoteczna. 0d 1945 r. byt czynnie zaangazowany w dziatalnos¢ Polskiej
Partii Socjalistycznej (PPS), gdzie zostal wybrany cztonkiem wtadz woje-
wodzkich. W grudniu 1948 r. wszedl w sklad nowo utworzonej PZPR
(powstata z potaczenia Polskiej Partii Robotniczeji PPS). W okresie miedzy-
wojennym dzialat takze czynnie w Zwigzkach Zawodowych Pracownikéw
Samorzadu Terytorialnego i Instytucji Uzytecznosci Publicznej RP, petiac
w nich réznorakie funkcje we wtadzach okregowych74.

5.03.1932 r. zawart zwigzek matzenski z Aniela z d. Mizgata’s, z ktora
miat trzech synéw: Jana i Wtadystawa absolwentéw uczelni politechnicz-
nych oraz Stanistawa absolwenta bydgoskiego technikum mechaniczno-
-elektrycznego. W. Pietrzyk zmart 17.05.1974 r. w Bydgoszczy7s.

Stanistaw Drzewiecki
(kieruje bydgoskimi wodociggami i kanalizacja od 1999 r.
do chwili obecnej)

Stanistaw Drzewiecki urodzit sie 18.10.1958 r. w Russocicach pow.
Turecki (ryc. 10). Wywodzi sie z typowej dla tamtego regionu rolniczo-goér-
niczej rodziny. Jego ojciec Pawet zatrudniony byt w kopalni wegla brunat-
nego Adamdéw, w okolicach miasta Turek. Oprocz tego prowadzit mate
gospodarstwo rolne. Matka Sabina z d. Trocha, jako dyplomowana kraw-
cowa, pracowata w systemie chatupniczym i jednocze$nie zajmowata sie
wychowaniem dzieci?”.

72 Ibidem, Wykaz stanu stuzby z lutego 1949 r.

73 Ibidem, Swiadectwo pracy z 2.07.1970 r.

7+ Tbidem, Zyciorys spisany odrecznie, brak datowania.

75 Ibidem, Skrdécony odpis aktu matzenstwa wystawiony przez UM Bydgoszczy
17.03.1948r.

76 Relacja synéw, w zbiorach autora.

77 Relacja Stanistawa Drzewieckiego, w zbiorach autora.

240



Edukacje rozpoczat w rodzinnych Russocicach, gdzie ukonczyt szkote
podstawowa. W 1977 r. z sukcesem zakoniczyt nauke w Liceum Ogdlno-
ksztatcgcym w Turku. Po maturze podjat studia na Politechnice Poznanskiej
na Wydziale Budownictwa Lagdowego, ktére ukonczyt w 1982 r.78. W trakcie
studiéw otrzymywat stypendium ufundowane przez Wojewddzkie Przed-
siebiorstwo Wodociggéw i Kanalizacji w Koninie, co zobligowato go do wy-
boru miejsca zatrudnienia. Po otrzymaniu dyplomu podjat prace w funduja-
cym stypendium przedsiebiorstwie, w ktérym petnit funkcje kierownika
Dziatu Eksploatacji’®. W zakresie jego obowigzkéw byto planowanie oraz
nadzoér nad rozbudowsq i eksploatacja infrastruktury wodociaggowo-kanali-
zacyjnej wszystkich miast i miasteczek 6wczesnego wojewo6dztwa konin-
skiego. W Koninie S. Drzewiecki pracowat do 1988 r., kiedy to postanowit
zwigzac swoje zycie osobiste i zawodowe z Bydgoszcza80. Niewatpliwie jed-
nym z istotniejszych motywow tej decyzji byt fakt, Ze byto to rodzinne mia-
sto jego matzonki.

Ryc. 10. Stanistaw Drzewiecki (fot. ze zbioréw MWiK)

78 AZMWIK, Teczka Personalna, Akta personalne Stanistawa Drzewieckiego, sygn.
315/39, Ksero dyplomu ukonczenia Politechniki Poznanskiej z 23.06.1982 r.

79 Ibidem, Podanie o prace wraz z zyciorysem z 7.08.1995 r.

80 Ibidem, Kwestionariusz osobowy z 1995 r.
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W Bydgoszczy pierwszym miejscem zatrudnienia obecnego szefa MWiK
byto Biuro Projektéw Budownictwa Komunalnego, w ktérym przede wszyst-
kim zajmowat sie projektowaniem infrastruktury wodno-kanalizacyjnej. Ak-
tywno$¢ zawodowa S. Drzewieckiego dotyczyta tematyki zaopatrywania
ludno$ci wwode oraz odprowadzania i oczyszczania $ciekow. W okresie tym
opracowatizaprojektowat wiele nowatorskich rozwigzan technologicznych.
Byt miedzy innymi autorem indywidualnego rozwigzania technicznego do-
tyczacego wyposazenia matych i $rednich mechaniczno-biologicznych
oczyszczalni Sciekéw. Dzieki innowacjom zaproponowanym przez S. Drze-
wieckiego uzyskano tania, prosta i niezawodna mozliwos¢ redukcji wyso-
kiego poziomu biogen6w. W tej jednostce projektowej pracowat do 1995 r.,
gdy otrzymat propozycje przej$cia do wodociggdéw miejskich, w ktérych ob-
jat funkcje kierownika Dziatu Techniczno-Inwestycyjnego. W zakresie jego
obowigzkéw znalazto sie miedzy innymi zaplanowanie oraz nadzé6r nad roz-
budowa systemoéw wodociggowego i kanalizacyjnego Bydgoszczy®8!.

W 1997 r. przystapit do konkursu na stanowisko dyrektora Biura Pro-
jektow Budownictwa Komunalnego w Bydgoszczy82. Konkurs wygrat i przez
nastepne dwa lata zarzadzat najwiekszym w regionie i liczacym sie w Polsce
biurem projektowyms3. Natomiast 9.08.1999 r., na podstawie uchwaty nr
4 /VII1/99, S. Drzewiecki zostat powotany do Zarzagdu MWiK w Bydgoszczy -
Sp. z 0.0., gdzie do chwili obecnej petni funkcje prezesa Zarzadus*. Jednym
z gtdwnych zadan, jakie wtadze Bydgoszczy wyznaczyty mianowanemu pod
koniec XX w. dyrektorowi bydgoskich wodociagéw byto zaplanowanie, za-
pewnienie finansowania i przeprowadzenie kompleksowego uporzadkowa-
nia gospodarki wodno-$ciekowej w Bydgoszczy. Po objeciu funkcji prezesa
Zarzadu MWIK S. Drzewiecki niezwtocznie podjat, zakonczone sukcesem,
starania o pozyskanie funduszy pomocowych z Unii Europejskiej. Nalezy
podkresli¢, ze byt to pierwszy polski projekt, ktérego wspétfinansowanie zo-
stato zatwierdzone przez Komisje Europejskass.

W latach 2002-2012 S. Drzewiecki kierowal modernizacja catego byd-
goskiego systemu wod.-kan. wspétfinansowang przez Unie Europejska w ra-
mach dwdch projektéw inwestycyjnych: Bydgoski System Wodny i Kanali-
zacyjny (BSWiK) i Bydgoski System Wodny i Kanalizacyjny II (BSWiK II).
W tym czasie zrealizowano 1acznie 31 zadan inwestycyjnych dotyczacych

81 Ibidem, Swiadectwo pracy za lata 1995-1997.

82 Ibidem, Pismo Biura Projektéw Budownictwa Komunalnego w Bydgoszczy z prosbg
o przeniesienie S. Drzewieckiego z 2.01.1997 r.

83 Ibidem, Swiadectwo pracy wystawione przez Biuro Projektéw Budownictwa Komu-
nalnego w Bydgoszczy z 1997 r.

84 Ibidem, Uchwata Zgromadzenia Wspdlnikéw MWiK z 28.07.1999 r. o powotaniu Sta-
nistawa Drzewieckiego na stanowisko Dyrektora Naczelnego - Prezesa Zarzadu.

85 Ibidem, Umowa o prace z 9.08.1999 r.

242



rozbudowy wodociggowej infrastruktury technicznej. Do wazniejszych in-

westycji z tego okresu mozna zaliczy¢:

e rozbudowe ujecia wod glebinowych oraz modernizacje pompowni
[11° na stacji wodociggowej SW1 ,Las Gdanski”,

e modernizacje Stacji Wodociggowej SW4 ,,Czyzkéwko” wraz z rozbudowa
istniejgcego uktadu technologicznego o obiekty sztucznej infiltracji,

e wykonanie drugostronnego zasilanie gérnego, potudniowego tarasu mia-
sta poprzez budowe magistrali wodociggowych & 3001 <& 500 mm o tgcz-
nej dtugosci ok. 3 km,

e wykonanie drugostronnego zasilania dzielnicy Fordon poprzez budowe
magistrali wodociggowej & 800 mm o dtugosci ok. 9,1 km i spiecia istnie-
jacych magistral wodociagowych w dzielnicach Czyzkéwko i Jachcice
przewodem & 800 mm o dtugosci ok. 0,9 km,

e modernizacje ok. 120 km sieci wodociggowej, polegajaca na wymianie
groznych dla zdrowia rur wykonanych z azbestocementu,

e wybudowanie sieci kanalizacji sanitarnej o tagcznej dtugosci ok. 112,8 km
wraz z 43 przepompowniami,

e poddanie renowacji magistral wodociggowych o dtugosci ok. 65,5 km
oraz kanatéw sanitarnych o dtugosci ok. 110,6 km i kanatéw deszczo-
wych (w uktadzie pietrowym) o dtugosci ok. 30 km,

e rozbudowe istniejacej oczyszczalni Sciekéw ,Fordon” wraz z dobudowa-
niem Instalacji Termicznego Przeksztatcania Osaddw,

e bagrowanie rzeki Brdy na odcinku ok. 12 km (w obrebie 26 wylotéw)
oraz Kanatu Bydgoskiego na odcinku ok. 5 km3e.

W latach 2016-2017 udato sie S. Drzewieckiemu skutecznie aplikowaé
i pozyskac srodki unijne w tgcznej kwocie ponad 203 mln z1, na dwie kolejne
modernizacje, ktérych realizacja ma by¢ zakonczona w 2021 r. Sa to naste-
pujace projekty: Budowa i przebudowa kanalizacji deszczowej i dostosowa-
nie sieci kanalizacji deszczowej do zmian klimatycznych na terenie miasta
Bydgoszczy oraz modernizacja oczyszczalni $ciekéw KAPUSCISKA - II etap,
a takze wykonanie inteligentnego systemu zarzadzania sieciami wod.-kan.87.
W ramach pierwszego zadania zostal przygotowany i zaakceptowany kata-
log zielono-niebieskiej infrastruktury, obejmujacy miedzy innymi odpo-
wiednio zaprojektowane parki, ogrody deszczowe, zbiorniki retencyjne,
zrewitalizowane cieki wodne, rowy przydrozne i szereg rozwigzan przezna-
czonych do zastosowania w prywatnych budynkach oraz innych mniejszych
nieruchomosciach.

86 www.mwik.bydgoszcz.pl/index.php/bydgoski-system-wodny-i-kanalizacyjny
[dostep: 26.12.2018].

87 www.mwik.bydgoszcz.pl/index.php/budowa-i-przebudowa-kanalizacji-deszczowej-
i-dostosowania-sieci-kanalizacji-deszczowej-do-zmian-klimatycznych-na-terenie-mia-
sta-bydgoszczy [dostep: 26.12.2018].
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Nalezy podkresli¢, ze S. Drzewiecki réwnolegle z praca zawodowa pet-
nit tez szereg funkcji w Izbie Gospodarczej ,Wodociagi Polskie”. W latach
2002-2012 byt cztonkiem Rady Izby, w tym w latach 2004-2006 wicepre-
zesem, a w okresie 2006-2011 r. prezesem Izby. Ponadto od 28.05.2005 r.
do 21.07.2006 r. byt cztonkiem Zarzadu Sp6tki Wodnej Kapusciskass.

Za swoja prace zawodowa i osobiste zaangazowanie na rzecz rozbu-
dowy i modernizacji struktur komunalnych Bydgoszczy zostat parokrotnie
odznaczony miedzy innymi Krzyzem Kawalerskim Orderu Odrodzenia Pol-
ski i Srebrnym Krzyzem Zastugi.

W 1985 r. zawart zwigzek matzenski z Magdalena z d. Majewska, z ktora
ma trdjke dzieci. Najstarsza corka Celina jest absolwentke SGH w Warsza-
wie, a synowie Pawet i Michat to kolejno absolwenci WSG w Bydgoszczy oraz
Politechniki Poznanskie;js.

Tomasz SypniewskKi
Kujawsko-Pomorska Szkota Wyzsza
Muzeum Wodociagéw w Bydgoszczy

Wybrane zyciorysy oso6b Kkierujacych
bydgoskimi wodociagami

W tle kazdej inwestycji z zakresu inzynierii wodnej od starozytnosci do czaséow
wspotczesnych stojg konkretni ludzie. S3 to specjali$ci z roznych dziedzin techniki
i rzemiosta, osoby odpowiedzialne za nadzorowanie i koordynowanie proceséw in-
westycyjnych prowadzacych do powstania systemdw wod.-kan. oraz pdzniej nimi
zarzadzajace. To czesto od ich inicjatywy, kreatywno$ci i osobistego zaangazowania
zalezato powstanie i sprawne funkcjonowanie nowoczesnych systemoéw zaopatry-
wania ludno$ci w wode oraz odprowadzania $ciekéw. Stosunkowo mato moéwi sie
o tych, ktorzy inspirowali i budowali rozw6j techniczno-cywilizacyjny naszych ziem.
Artykut ten jest proba czeSciowego wypelnienia tej luki w kontekscie powstania
i funkcjonowania wspétczesnych, bydgoskich wodociggéw i kanalizacji. Sposréd kil-
kunastu os6b kierujacych (dziatajacych od 1900 r.) wspoétczesnymi bydgoskimi wo-
dociagami w pracy przyblizono sylwetki szeSciu z nich. Przy wyborze, sitg rzeczy
subiektywnym, autor kierowat sie gtéwnie checia przekrojowego wskazania zmian
w profilu spoteczno-etniczno-zawodowym os6b zarzgdzajacych miejskimi wodocia-
gami w Bydgoszczy w latach 1900-2020.

88 Relacja S. Drzewieckiego, w zbiorach autora.
89 Ibidem.
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Tomasz Sypniewski
Kujawsko-Pomorska Higher Education School
Waterworks Museum in Bydgoszcz

Selected biographies of directing persons of
Bydgoszcz Waterworks

Clearly, every investment project in the field of hydraulic engineering since the
ancient times until the present has been accompanied by specific people. These have
been specialists working in various branches of technology and trade crafts as well
as people responsible for supervision and coordination of investment processes
leading to construction of water and sewage systems, who later managed them. Fre-
quently development and efficient functioning of modern water supply and sewage
systems depended on their initiative, creativity and personal involvement. There is
relatively too little mention of people who inspired and build technical development
and civilizational progress in our country. This article is an attempt to partially fill
this gap in the context of establishing and functioning of contemporary waterworks
and sewers in Bydgoszcz. From among a dozen or so managers (working since 1900)
of Bydgoszcz Waterworks, I selected six general managers. During the selection, nat-
urally subjective, | was guided primarily by the need of a cross-cutting analysis of
changes in social, ethnic and vocational profiles of people managing the city water-
works in Bydgoszcz in a period between 1900 and 2020.
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