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Juz za czas6w staropruskich, znajdowaty sie niewatpliwie
na terenie miedzy Wistg a Niemnem jakies lgdowe arterje komu-
nikacyjne, ktdre tagczyty miedzy sobg tamtejsze osady i grodziszcza
oraz umozliwiaty utrzymywanie pewnych stosunkoéw handlowych
miedzy szczepami 1 narodami sgsiedniemi. Z tego okresu po-
chodzi takze niewatpliwie wymoszczona drzewem droga, odkryta
w torfowisku moczarzystej rzeki Dzierzgonia (Sorge) na potud-
nie od Elblagga. Zreszta poza tem o owych drogach wiemy tylko
tyle, iz prowadzac wsrdéd bagien i zapadtych leSnych ostepow,
stawaty sie czesto zdradliwg zasadzkg dla wnikajgcego w kraj
nieprzyjaciela i ze takze caly szereg wypraw polskich na Prusa-
kéw nie dopigt celu dzieki niedostepnosci mato znanych Polakom
szlakow komunikacyjnych ). Szczupte sg takze wiadomosci o dro-
gach lgdowych z czaséw panowania w Prusiech Wschodnich Za-
konu Niemieckiego. Mozna sie tylko domyslaé, ze Zakon, ktéry
tak pilnie popierat osadnictwo niemieckie, a zwiaszcza rozwdj
miast, nie mogt nie staraC sie rdwniez o polepszenie komunikacji
w Kkraju. Pomnikiem dziatalno$ci Zakonu na tem polu, zachowa-
nym do dzisiaj, jest kilkupietrowej wysokosci masywny most
w Reszlu (Rossel) nad rz. Zaing. W kazdym razie, byty to jednak

*) Polacy, zdajac sobie pdzniej dobrze sprawe z niedostepnosci Prus Wscho-
dnich, podczas $wietnie pod kazdym wzgledem obmyslonej i przygotowanej wypra-
wy z r. 1410, na ten szczegdlnie moment zwrécili jak najbaczniejsza uwage. Scisle
biorac, gtdbwnem zadaniem rady wojennej, ustanowionej przez kréla przy sprawu-
jacym nad wojskiem ,rzad i dowodztwo" Zyndramie z Maszkowic, bylo zastanawia-
nie sie ,ktéredy prowadzi¢ wojsko i w ktérychby miejscach obiera¢ stanowiska
uzywajac ku temu dwoéch przewodnikéw, Trojana z Krasnegostawu i Jana Grinwal-
da, wojtdw parczowskich, ktérzy obadwaj z Prus rodem, wszystkie miejsca ta-
meczne, drogi i przesmyki dobrze znali; zawsze tez sta¢ mieli na zawotaniu u wrét
radcow, gdy o stanowiskach wojennych i dalszym wojsk pochodzie naradza¢ sie
miano"”. (Jan Dlugosz. Xl ksiega ,Dziejow Polski*, r. 1410).
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dopiero poczatki roboty, dla ktérej nalezytego przeprowadzenia
brakowato jeszcze wzoréw i metod, tem bardziej ze i zachdd
Europy dostarczy¢ ich nie mdgt, bo i tam w owym czasie o dro-
gach sztucznych zupetnie gtucho.

Mysl poprawienia komunikacji ladowej zaprzatata rowniez
uwage spadkobiercow Zakonu, ksigzat pruskich. Swiadcza o tem
edykty o drogach (Wegeedikte) z lat 1587, 1588, 1591 i 1592,
Wplyw tych pism ksigzecych byt jednak bardzo maty i stan drog
wschodniopruskich przez cate stulecia nazwa trzeba wrecz
fatalnym, zwilaszcza za$ w wieku XVII, kiedy zniszczaly juz nie-
liczne dawniejsze budowle drogowe, a o nowych nikt nie myslat.
Miejsca niegdyS wytozone kamieniem polnym, porozpadaty sie
w gtebokie doty, mosty albo staly sie z biegiem czasu nie do
uzycia, albo nawet znikly, a stare nasypy drogowe rozlazty sie
lub tez, jak nad brzegami zalewu Fryskiego, uleglty dziataniu fal.
W takim optakanym stanie znajdowata sie nawet odwieczna, bo
s’ruzqca juz krzyzakom oraz przez nich umocniona watami i ro-
wami, gtdwna droga wojskowa, prowadzaca z Krolewca na za-
chéd przez Brandenburg, Swietomiejsce (Heiligenbeil) i Braniewo
(Braunsberg). Edykt Wielkiego Elektora z r. 1684, ktéry chciat
poprawi¢ komunikacje w Prusiech Wschodnich i ktéry domagat
sie odnowienia nasypéw drogowych i oczyszczenia rowow przy-
droznych, wylozenia jezdni drzewem i gateziami, pobudowania
mostow i t, d.—nie odni6st prawie zadnego skutku.

Pewng zmiane w stosunkach drogowych sprowadzit dopiero
surowy edykt Fryderyka lll, nastepcy Wielkiego Elektora. Pismo
jego (publicandum) podkresla wiele szczeg6tow zwigzanych z na-
prawg jezdni, a przedewszystkiem ustanawia dotkliwe sankcje
karne na tych, ktérzy uchylajg sie od troski o dobra.komunikacje,
a zatem na miasta, gminy wiejskie i dwory. Najezony karami
edykt, uruchomit duzo zabiegow. W catym kraju, przy pomocy
obowiazanych do robocizny wioscian, jak réwniez i ptatnych pra-
cownikéw, wzieto sie do naprawy drog. Rezultaty, gdy idzie o trwate
skutki pracy i wkiadu pienieznego, byty jednak niewielkie. Jeszcze
tam, gdzie zastosowano bruki z polnych kamieni (Steinbriicken),
wyniki naprawy zaznaczaly sie przez czas dluzszy, tam atoli,
gdzie drogi wyktadano faszyng lub drzewem, tworzac t. z. ,,Kniip-
pelbrucke"—z poleska ,nakot*““—wydane pienigdze po bardzo
krotkim czasie trzeba bylo uzna¢ za zmarnowane. Ale woéwczas
innych sposob6w konserwowania drég jeszcze nie znano. Za no-
wo$¢ uchodzi¢ mogta chyba tylko wieksza, niz dawniej, troska
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0 rowy przydrozne, ich gteboko$¢ i zdolno$¢ odprowadzania wad,
na co dawniej mato zwracano uwagi.

Znaczniejszy wptyw, niz edykty, na stan drég krajowych wy-
warta poczta, postugujgca sie wozami (Postkutschen), co w Pru-
siech Wschodnich zaczeto sie cd poczatku XVIII wieku. Dotad
istniaty tam potgczenia pocztowe tylko przy pomocy koni wierz-
chowych (Reitpost). Tak zwana ,,droga pocztowa™ (Poststrasse) mu-
siata by¢ dostepna dla wzglednie szybkich i bezpiecznych podrézy
i dlatego otaczano jg stata opieka, nie za$, jak to dotad bywato,
tylko od czasu do czasu, w czem nie stanowity wyjatku nawet
t. zw. ,,drogi wojskowe" (Heerstrassen), ktore tylko wtedy stawaty
sie lepszemi, gdy potrzebne byty dla przemarszéw wojsk, a zatem
najczesciej dopiero w okresie wojen. Poczty wozowe (Fahrende
Posten), trzymajace sie jednych i tych samych szlakow, jezdzity
z zasady takze i po najkrétszych, przy ktoérych mniej wiecej
w pieciomilowych odstepach wznosity sie stacje pocztowe.

W pierwszych latach wieku XVIII wozy pocztowe kursowaty:

a) przez mierzeje Fryska do Pitawy (Pillau) a dalej przez
Fischhansen i puszcze Kapornskg (Caporner Heide) obok miejsco-
wosci Widitten, Vierbruderkrug, Moditten i Spittelkrug do Kro-
lewca, skad starg drogg wojenng przez Sambje (Samland) i mie-
rzeje Kuronskg do Kiajpedy (Memel);

b) po t. zw. ,szlaku litewskim" z Krolewca przez Tapiewo
(Tapiau), Welawe (Wehlau) i Wystru¢ (Insterburg) do Tylzy (Tilsit);

¢) po t, zw. pocztowej drodze oberlandzkiej z Krélewca przez
Brandenburg, Swietomiejsce (Heiligenbeil), Braniewo (Braunsberg),
Mitynary (Muhlhausen) do Pr. Holadu (Pr. Holland).

Stopniowo sie¢ szlakdw pocztowych rozszerzata sie na coraz
to dalsze czesci kraju, a wraz z tem pogtebiata sie takze i troska
0 polepszenie drog. Poczty zaczety rowniez przynosi¢ coraz to
powazniejsze dochody skarbowi krolewskiemu. Nic przeto dziwne-
go, ze edykt drogowy kréla pruskiego Fryderyka Wilhelma |
z r. 1720 byt jeszcze surowszy, niz poprzednie. Sprawe komuni-
kacji postawit on niemal na naczelnem miejscu zadan urzeddéw,
zarzadzit rekonstrukcje i rozszerzenie mostoéw, ustawienie drogo-
wskazOw a przedewszystkiem nakazat prowadziC statg ewidencje
potrzebnych napraw. Wszystko to spadato jednak ciezarem
gtéwnie na barki wioscian, ktérzy oderwani od swych zwyktych
zaje€, catemi tygodniami pracowali teraz nad naprawg szlakéw
komunikacyjnych. Wyniki tych zabiegdw, zwiaszcza gdy idzie
0 przystepno$¢ drég, byly jednak lepsze, niz poprzednio. Juz mie-
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dzy r. 1725 a 1730, z Krblewca, po tak zwanej ,wielkiej drodze
warszawskiej“, przez Bartoszyce (Bartenstein) docieraty wozy
pocztowe w kilku punktach do granicy polskiej, a niektore stacje
pocztowe, zbudowane wsrod gtuszy leSnej, staly sie zawigzkami
nowych miejscowosci. Droga pocztowa i w6z pocztowy zaczety
tu spetniaC role roznosicieli kultury i cywilizacji, niestety niemiec-
kiej. SzczegOlnie miato to miejsce na Pruskiej Litwie i na Zacho-
dnich Mazurach, gdzie polepszanie komunikacji szto krok w krok
z usilng akcjg kolonizacyjng. Wytworem tych czaséw jest miedzy
innemi takze miasto Gabin (Gumbinnen), dzi$ siedziba regenciji,
a podoéwczas nedzna wioska nad rz. Pissg, noszaca nazwe Pisser-
kehmen. Miasto to wyrosto tylko dzieki okolicznosci, ze w r. 1736,
stawszy sie siedzibg zarzadu Pruskiej Litwy (Litauische Kriegs —
und Domanen Kammer), stopniowo zwrocito do siebie wiele waz-
nych arteryj komunikacyjnych. Mato tylko na tych doniostych inno-
wacjach komunikacyjnych skorzystata potudniowo-wschodnia czes¢
Mazuréw. Jeszcze na poczatku XIX wieku nie byto np. potgcze-
nia pocztg wozowg przez Lec do Etku i dalej do granicy polskiej.

Fryderyk Il siecig drozng Prus Wschodnich zajat sie dopiero
po ukonczeniu wojny siedmioletniej, wydajac w r. 1764 pierwszy
obszerny regulamin (Wegereglement), ktory juz catkiem Scisle
okre$la kompetencje i obowigzki réznych urzedow w zakresie
opieki nad drogami. Regulamin ustanawia tez minimalng szero-
kos¢ gtownych drég publicznych na 30 stop (=okoto 9 m), zaka-
zuje dalszego wyktadania ich drzewem, kiadzie szczegdlny nacisk
na nalezyte utrzymanie przydroznych rowow odptywowych, obsa-
dzanie drég drzewami i t. d. Przedtem jeszcze wiele w zakresie
drég wschodniopruskich w czasie wojny siedmioletniej zdziatali
Rosjanie, rzadzacy krajem w latach 1758 — 1762. Zwierzchnik ro-
syjskiego zarzadu prowincjonalnego, gubernator gen. - por. Korff,
grozac urzednikom ciezkiemi represjami, wymogt naprawe catego
szeregu najwazniejszych szlakow.

Poza tem w drugiej potowie wieku XVIII, gdy idzie o wscho-
dniopruskg sie¢ drozng, nie zaszto nic decydujgcego. Drogi mu-
siaty byC z koniecznosci konserwowane, bo odbywat sie na nich
jeszcze zywszy, niz dawniej, ruch pocztowy, ktory docierat wow-
czas juz prawie do wszystkich wazniejszych miast i miasteczek
prowincji. Nastapito tylko pewne urangowanie szlakéw ze wzgledu
na ich znaczenie. Byly takie, ktore stuzylty wielkiemu ruchowi
i takie znowu, ktére zaspakajaty zaledwie potrzeby lokalne. Ro-
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zumie sie, ze stosownie do tego stan jednych i drugich szlakéw
byt inny.

Wedtug A. Horna I), miedzy wszystkiemi szlakami pocztowemi
Prus Wschodnich na plan pierwszy w r. 1790 co do znaczenia
wybijaty sie nastepujgce:

a) Krélewiec—Miynary (Muhlhausen)—Iltawka (Pr. Eylau)—
Bartoszyce (Bartenstein)—Licbark (Heilsberg);

b) Krélewiec—Brandenburg—Swietomiejsce (Heiligenbeil) —
Hammersdorf — Schonfliess — Pr. Holad (Pr. Holland) — Przezmark
(Pr. Mark)—Prabuty (Riesenburg)—Kwidzyn (Marienwerder);

C) Krolewiec—Widitten—Pitawa (Pillau);

d) Bartoszyce (Bartenstein) — Szepopel (Schippenbeil) — Ras-
tembork (Rastenburg) — Piecki (Peitschendorf) — Szczytno (Ortels-
burg);

e) Licbark (Heilsberg) — Dobre Miasto (Guttstadt) — Olsztyn
(Allenstein)—Olsztynek (Hohenstein)—Nibork (Neidenburg) —Dzial-
dowo (Soldau);

f) Krolewiec—Hohenrade koto Waldau—Tagpiewo (Tapiau)—
Taplacken — Wystru¢ (Insterburg) — Ostwethen — Tylza (Tilsit) —
Szameitkehmen — Szytokarczma (Heydekrug) — Prékuls — Kiajpeda
(Memel).

Z Kwidzynia wychodzit nadto silnie uczeszczany szlak pocz-
towy do Torunia i Warszawy,

Poréwnujac gtowne szlaki pocztowe, a zatem i komunika-
cyjne, przechodzace przez teren Prus Wschodnich przy koncu
wieku XVIII i na jego poczatku, widzimy przedewszystkiem cof-
niecie sie znaczenia waznej arterji ruchu, ktéra niegdy$ mierze-
jami: Fryska i Kuronska, prawie nieprzerwanie prowadzita od ujscia
Wisty do Kiajpedy. Droga ta, biorgc pod uwage catg jej dtugosc,
byta krotszg blisko o potowe od okolnej przez Wystru¢ (Inster-
burg). Jezeli przeto 6w szlak nadmorski mimo wszystko stracit
na znaczeniu, to przyczyn przedewszystkiem nalezy szukaC w cha-
rakterze Owczesnej najwazniejszej organizacji transportowej, jaka
byla poczta wozowa, ktora, chcac wyjs¢ na swoje, nie mogta sku-
pia¢ gtdwnego ruchu na drogach prowadzacych przez zupeine
odludzia, jakiemi sg mierzeje, bo nie znalaztaby byta podroznych.
Wszak i dzisiaj jeszcze z tych samych przyczyn obie mierzeje,
majace razem do 160 km diugosci, nie posiadajg torow kolei ze-

Y Verwaltung Ostpreussens seit der Sakularisation. Konigsberg 1890,
str. 391
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laznych i ich nieliczne osady rybackie oraz drobne letniska za-
dawalniaC sie muszg zegluga przybrzezng po zalewach. Mylne
jednak bytoby przypuszczenie, ze tedy nie odbywano juz wcale
podrézy. Owszem, bywaty oneito dos¢ czeste, a nawet, jak $wiad-
czy o tem ksigzka J. Sembritzki'ego '), przez mierzeje Kuronska
jezdzita i poczta wozowa, ale ta stuzyla przewaznie tylko dla
przewozu podroznych do Rosji i z Rosji, a zatem miata nieco
inne znaczenie, niz wreszcie PrusWschodnich. Dopiero w r. 1833
poczta ,rosyjska” zaczeta catkowicie kierowac sie przez Taurogi
i Tylze, co wiasnie miato decydujacy wplyw na rozwoj tego
miastal), Co sie za$ tyczy mierzei Fryskiej, to wielkie znaczenie
tego szlaku komunikacyjnego uwypukla nalezycie fakt, ze Napo-
leon, ktory kraj znat juz doktadnie z kampanji r. 1807, wybiera-
jac sie w r, 1812 na wyprawe moskiewska, polecit ustanowionemu
przez siebie gubernatorowi Prus Wschodnich, gen. hr. Hogendor-
powi, przyprowadzi¢ do porzadku te wiasnie droge na catej prze-
strzeni od Gdanska do Pitawy i dalej do Krolewca, wyznaczajac
stacje wojskowe w Fischhausen i Pitawie. 3) Przy sposobnosci, do-
damy jednak dla Scistosci, ze 6wczesne zarzgdzenia drogowe Na-
poleona na terenie Prus Wschodnich obejmowaty takze trzy inne
szlaki, ktore wszystkie stuzyty dla transportu jego wojsk na wschod,
a mianowicie drogi:

1) z Elblagga przez Frombork (Frauenburg), Hoppenbruch,
Krélewiec, Tapiewo, Gabin i stad do Wilkowyszek;

2) z Warszawy przez Wielbark (Willenberg), Szczytno (Ortels-
burg), Zadzbork (Sensburg), Rastembork i dalej na wschod przez
Pruskg Litwe;

3) z Krolewca przez Caumen (Caymen), Labiawe (Labiau),
Mehlauken, Schillupischken i Tylze.

Wojny napoleonskie zostawity Prusom Wschodnim ich drogi
znowu w stanie wielce opfakanym, bo przewdz ogromnej ilosci
ciezkich wozéwd) i dziat oraz przemarsze krociowych armij, na
stan zwiaszcza gtownych szlakow, musiaty wywrzeC wptyw jak
najgorszy. Rzucono sie zatem znowu do naprawy jezdni staremi
metodami i $rodkami, ale przekonano sie rychto, iz tego rodzaju
prace obecnie, po zniesieniu w Prusiech Wschodnich panszczyzny
(1810), kosztowniejsze niz dawniej, sg dla swej nietrwatosci po-

¥ Memel im 19 Jahrhundert. Memel 1902.

2) Zob. A. Ambrassat: Die Provinz Ostpreussen, Konigsberg 1912, str, 299.
3) Schmidt: Ostpreussens Schicksale in dem Jahre 1812. Konigsberg 1825.
4) Same tylko Prusy Wschodnie dostarczyty 13.000 wozéw i 18.000 koni.
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niekad bezcelowe i ze praktyczniej bedzie pojSC za przyktadem
zachodniej Europy, a nawet zachodnich lub $rodkowych prowincyj
pruskich, rozpoczynajac i w Prusiech Wschodnich budowe trwa-
tych szos murowanych, wzglednie makademizowanych. Sprawa za$
byta tem fatwiejsza do przeprowadzenia, ze w roku 1816 ze wszyst-
kich regencyj pruskich, pozostato juz tylko o$m, pozbawionych
catkowicie drég murowanych, a w tem wiasnie obie regencje
wschodniopruskie, t. j krolewiecka i gabinska 1). Ci, ktérzy wychylali
sie poza granice prowincji, a takich byto wielu, mieli zatem do-
stateczng sposobnos¢ przekonania sie, jak wielkiem dobrodziej-
stwem jest szosa.

Ulegajac przeto, z jednej strony, coraz to usilniejszym zada-
niom ludnosci, a z drugiej—dazac do utatwienia sobie administracji
i przyspieszenia duzego ruchu pocztowego oraz majagc na wzgle-
dzie interesa wojska, przystapit wreszcie rzad w r. 1818 do bu-
dowy pierwszej szosy wschodniopruskiej. Jest to gosciniec z Kré-
lewca do Elblgga wzdtuz zalewu Fryskiego, a potem przez wy-
zyne elbladzko - tolkemicka. Przedtuzony z Elblagga do Malborka
i dalej na zachod jako szosa ,,berlinska”, a na wschod z Krolewca
przez Wystru¢ (Insterburg) i Gagbin (Gumbinnen) do lezgcych na
granicy litewskiej Ejtkun (Eydtkuhnen), stworzyt on gtéwng oS ca-
tego systemu drogowego Prus Wschodnich. Bocznemi jego odros-
lami sg szosy wybiegajace na pétnoc ku wybrzezu sambijskiemu
i ku Kiajpedzie oraz na potudnie ku granicy polskiej,

Naogot sieC goscincow wschodniopruskich rosta jednak po-
woli, a to gtownie z powodu wysokich kosztéw, zwigzanych z bu-
dowa. Dos$¢ powiedzieé, ze gdy na poczatku wieku XIX budowa
kilometra murowanej drogi na zachodzie Niemiec kosztowata $red-
nio 5—6.000 marek, a tylko w niesprzyjajagcym terenie do 12.000
mk., to w Prusiech Wschodnich 1 km nowobudowanej szosy po-
chianiat przecietnie az 15.000 mk. W wielu stronach, zaktadane
goscince musiaty zupetnie pomijaé istniejagce dotychczas drogi
gruntowe, zaréwno z powodu ich] potozenia i licznych krzywizn,
jak i ze wzgledu na ogromne zabagnienie odwiecznych traktow,
a przenosicC sie na wyzej potozone grunta orne.

Budowa niektorych odcinkéw szos wschodniopruskich dzieki
tego rodzaju kiopotom finansowym i stabemu poparciu ludnosci,
wlekta sie tez nieraz dziesigtkami lat. Rowniez i pierwszg szose

1) Zob. Rudolf Grabo: Die ostpreussischen Strassen im 18 u. 19 Jahrhun-
dert. Konigsberg in Pr. 1910, str. 57.
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Krélewiec—Elblag, posiadajaca okoto 100 km dtugosci, budowano
lat 10. Tylez czasu trwata takze budowa szosy Tylza—Klajpeda
(1843—1853). Gdy idzie o rekord co do dtugosci czasu budowy,
to odnosi go atoli krotki gosciniec Krélewiec — Cranz (30 km),
przecinajacy okolice lezace na potnoc od stolicy kraju. Budowe
rozpoczeto w r. 1826, a skoriczono w r. 1853. Tak samo nie spie-
szono sie bardzo przy budowie szosy Krélewiec—Labiawa. Gosci-
niec ten, majacy zaledwie czterdziesci kilka kilometréw diugosci,
budowano od r. 1829 do 1853. Podobnie byto z wazng szosa, prowa-
dzaca z Elblagga do Ostrody. Zaczeto ja budowac z miejscowosci
Pr. Holgd w kierunku do Elblagga w r. 1829, a w strone Ostrédy
w r. 1836, skonczono za$ cato$¢ dopiero w r. 1853. Uderzajaco
powoli postepowaty rowniez roboty przy drodze murowanej, t. zw.
warszawskiej, prowadzacej z Bartoszyc (Bartenstein) przez Bisku-
piec (Bischofsburg), DzZwierzuty (Mensguth), Szczytno (Ortelsburg),
Wielbark (Willenberg) do Opalenica (Flamberg) na granicy polskiej.
Nad tg pierwszorzednej doniostosci arterjg komunikacyjng praco-
wano lat blisko trzydziesci (1835—1864), gdy inna réwniez na po-
tudnie wiodaca i prawie tak samo dtuga, zbudowana zostata w ciagu
lat pietnastu (1854—1869). Mamy tu na mysli szose Wendehnen
(na potudnie od Korschen) — Reszel (Roéssel) — Zadzbork (Sens-
burg) — Piecki (Peitschendorf) — Jansbork (Johannisburg) — Dhu-
towo (Dlottowem) naprzeciwko lezacego w Polsce Kolna. Mozemy
jednak wskaza¢ na szose w Prusiech Wschodnich, ktérg mimo jej
powaznej dtugosci, bo wynoszacej okoto 140 km, zbudowano
w imponujaco krotkim czasie okoto 2 lat, coprawda na szczegol-
niejsze polecenie krola. Tak byto z goscincem Krolewiec — Ta-
piewo (Tapiau) — Taplacken — Gr. Skaisgirren — Tylza — Laug-
szargen, zbudowanym w latach 1830—31. Drugiego wypadku tak
szybkiej budowy szosy w Prusiech Wschodnich nie znamy. Juz
gosciniec z miejscowosci Taplacken do Ejtkun (Eydtkuhnen), ma-
jacy okoto 90 km dhugosci i faczacy z Krélewcem tak wazne miej-
scowosci, jak Wystrué¢ (Insterburg) i stolice regencji—Gabin (Gum-
binnen), budowano lat 3 (1835—1837).

Spadki 1 wzniesienia na drogach murowanych juz od
samego poczatku starano sie stosowac jak najmniejsze. Najwyzsze
wynoszg 0.055 na 1 i to tylko na krotkich przestrzeniach, bo przy
dtuzszych, zapomocg odpowiednich nasypow, porobiono przerwy.
Unikano takze nieraz tak czestych przy dawnych drogach prze-
praw przez rzeki, wzglednie stawiania mostdw, czego typowym
wiasnie przyktadem moze by¢ wspomniana przed chwilg droga
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Taplacken—Ejtkuny. Gdy np. dawny jej odcinek Gabin — Stotu-
piany (Stallupdnen), pomingwszy juz krety czesto kierunek szlaku,
dwukrotnie przecinat rzeke Pisse, to nowy gosciniec zmierza
wprost na Stotupiany, odsungwszy sie na pétnoc od bagnistej
doliny. Zastanawiajgce jest tylko, jak szosy wschodnio-pruskie
w wielu miejscach nie licza sie z pagérkowatym terenem i jak
z jednego wzniesienia wspinajg sie¢ na drugie oraz jak wkraczajg na
pagorki nawet tam, gdzie z tatwoscig mogtyby je obejs¢. Wskutek
tego, dzieje sie tu catkiem inaczej, niz w gérach, w ktdrych szosa
z reguty omija starannie kazde wzniesienie i wyszukuje dla siebie
tylko najgtebsze wciecia doliny. Na jeden taki bardzo charakte-
rystyczny wypadek wspinania sie szosy na tatwy do obejscia
pagérek zwrocit uwage takze geograf wschodniopruski L. Passar-
gel). Wskazuje on mianowicie na miejsce pod Quednau na pét-
noc od Krdlewca, gdzie zbudowana blisko przed wiekiem szosa,
majac na prawo i lewo wiele réwnych i zupetnie suchych miejsc,
wchodzi przeciez na wydme (Quednauer Berg 61'8 m) i wznosi
sie na niej do 507 m nad powierzchnie morza, aby potem zna-
lez¢ sie znowu na poziomie znacznie nizszym.

SzerokoS¢ najwczesniej budowanych goscincow wschodnio-
pruskich byta bardzo rézna, bo wahata sie miedzy 8 m (Kréle-
wiec—Lawsken) a 12'55 m (Krdlewiec—Pruska Hawa (Pr. Eylau)—
Bartoszyce (Bartenstein) — Rastembork). Gtownym szlakom, jak
Krdlewiec—Taplacken — Tylza — Laugszargen lub Taplacken — Ejt-
kuny i innym—dawano przewaznie imponujgca szeroko$¢ 12 m.
Takze najstarsza i bodaj przed budowg kolei najwazniejsza szosa
wschodnio-pruska Krolewiec—Elblagg ma 11 m. Dopiero pdzZniej-
sze goscince sg juz znacznie wezsze. Précz szeroko$ci, na najstar-
szych szosach wschodnio-pruskich zwraca na siebie uwage takze
mala ilo$¢ wykopdw, a obfitos¢ znowu nasypow, z ktérych nie-
ktore odznaczajg sie znaczng dtugoscig. Tak np. gosciniec miedzy
Taplacken a Wystruciem (Insterburg), przekroczywszy Pregote po
moscie pod Taplacken, calg niemal przestrzen az mniej wiecej
po Sterkeningken, czyli okoto 20 km, biegnie po nasypie, znajdu-
jacym sie na lewym brzegu rzeki.

Zrazu prawie nigdzie catej drogi nie urzadzano jako jedno-
litej jezdni. Najczesciej obok szutrowanego czy makademizowa-
nego pasa $rodkowego (Fahrbahn), majgcego 3—6 metréw szero-
kosci, znajduje sie drugi pas, przewaznie nieco wezszy, 0 po-

) Aus Baltischen Landen, Glogau 1878, str. 107.
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wierzchni miegkkiej, t, zw. droga letnia (Sommerweg), a przy rowach
drogowych ciagna sie obustronne bankiety, stuzace jako $ciezka
dla pieszych i jako miejsce do sktadania materiatow potrzebnych
do naprawy szosy. Tak tez zbudowany zostat i pierwszy w Pru-
siech  Wschodnich gosciniec murowany Krolewiec — Elblgg. Na
twardg jezdnie wypada tu gdzie niegdzie tylko 3 m, bo reszte
zajmujg bankiety i droga letnia. Tam, gdzie drogi letniej brak,
cze$C twarda goscinca odpowiednio sie rozszerza. Szosa Krole-
wiec—Pr. Hawa—Bartoszyce—Rastembork, opatrzona drogg letnia,
ma twardej jezdni 5 m. Tak samo jest z drogami: Krolewiec—Ta-
placken—Tylza—Laugszargen, Taplacken — Eitkuny, Krélewiec —
Uderwangen i innemi, ktére w klasyfikacji drég wschodnioprus-
kich zaliczane bywajg przewaznie do typu ,Strasse A“. Droga
Krélewiec—Cranz, szeroka 8—9 metrdéw, nie posiada drogi letniej,
lecz tylko 5 m twardej jezdni i bankiety. Tego typu drog jest
wiecej, a pbdzniej staty sie one w kraju nawet najczestszemi, gdy
przekonano sie, ze drogi letnie gosciniec zablacajg a takze, ze
nie nadajg sie do ciezkich transportow.

Drogi wschodniopruskie budowane sg przewaznie wedtug
dwodch systemow. Przy metodzie Mac Adama, usuwajg tam
ziemie do gtebokoSci mniej wiecej 25 cm i w uzyskane miejsce
dajg tak samo grubg warstwe kamieni Sredniej wielkosci, ktore
ugniatajg watem, a nastepnie wszystko pokrywajg obficie drobnym
zwirem. Inna, pOZniejsza nieco metoda, stosowana w Prusiech
Wschodnich, jest nastepujgca. Po usunieciu wierzchniej ziemi, na-
przod ukiadajg bruk z duzych kamieni w warstwie co najmniej
15 cm (Packlage). Na to dajg drugi pokfad (7—10 cm) ttuczonego
kamienia, trzeci pokiad (15 cm) kamienia thuczonego, ale bardzo
twardego, dzis niekiedy sprowadzanego z poza granic prowincji,
nawet Slaska, a wreszcie wszystko przesypujg grubo (7 cm) drob-
nym zwirem i starannie ugniatajg watem. Drogi letnie posiadajg
u podstawy takze pokiad, ztozony z grubych kamieni (Packlage),
ktory przykryto zwierzchu ziemig lub piaskiem.

Rozbudowa panstwowej sieci drog murowanych do potowy
lat siedemdziesigtych szta w Prusiech Wschodnich nastepujgcemi
etapami:

w roku 1826 byto 52,5 km szos
1838 , 4135 « o«

1853 . 902,75 «
1862 , 119775 « .
. 1874 . 153517 . .
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Zatem sie¢ rosta wprawdzie powoli, ale natomiast bardzo
jednostajnie, bez jakichkolwiek zatamar akcji budowlanej. Niemal
kazdy rok znaczyt postep i tylko obszernosci kraju przypisa¢ ha
lezy, ze mimo przeszto pot wieku trwajgcych wysitkéw, gosciniec
okoto lat siedemdziesigtych ciggle jeszcze byt tam rzadkoscia.
W roku 1874 na 1 knr|powierzchni wypadato w Prusiech Wschod-
nich zaledwie 0'0415 km szosyl panstwowej. Niewiele na podnie-
sienie gestosci wschodniopruskiej sieci droznej wplywaty takze
drogi, ktére budowaty towarzystwa akcyjne, gminy albo osoby
prywatne. Wszystkiego tego byto bardzo mato. Wiecej juz zna-
czyla dziatalno$¢ niektérych powiatow.

Towarzystwo akcyjne wybudowato w r. 1842 kilkanascie ki-
lometréw szosy z Krélewca do miejscowosci Fuchsberg w $rod-
kowej Sambji (Samland), inne takiez towarzystwo miedzy r. 1845—
1846 dtuzsza nieco szose z Braniewa (Braunsberg) do Plaswik
(Plasswich), a wreszcie jeszcze inny zespOt akcyjny wzigt sie w r.
1845 do budowy szosy z Kiajpedy do Laugallen na granicy ro-
syjskiej, ale z powodu bankructwa calego przedsiebiorstwa nie
zdotat jej wykona¢. Budowe te dokonczyto miasto Kiajpeda.

Z drég murowanych, ktére swe powstanie zawdzieczajg jed-
nostkom, na uwage zastuguje gosciniec, prowadzacy z Krdlewca
na potudniowy wschdd do Uderwangen. W latach 1842—1851 zbu-
dowat go hr. Donhoff — Friedrichstein, chcac dopomdc biedujgcej
ludnosci, co zreszta w Prusiech Wschodnich byto czestym moty-
wem rozpoczynania robot drogowych, takze i rzadowych. Rzeczony
gosciniec, blisko 11 m szeroki, stanowigcy przedtuzenie budowa-
nej rownoczesnie (1846 — 1850) przez towarzystwo akcyjne drogi
z Uderwangen do Domnau, stworzyt arterje ruchu bardzo ozy-
wiong i w pierwszej linji wyszedt na dobre majatkom inicjatora
hr. Donhoffa.

Gminy miejskie, o ile gdzie budowaty goscince, to przewaz-
nie tylko krotkie i bez wiekszego znaczenia dla komunikacji. Taka
n. p. droga przy koncu lat piecdziesigtych powstata miedzy Kro-
lewcem a Aweiden. Jest ona do 10 m szeroka i dzi§ wchodzi
w sklad goscinca wiodgcego do Cynt (Zinten). Wiecej juz bez po-
rownania na polu budownictwa drég zdziataty powiaty, zachecane
premjami ustanawianemi przez panstwo, zrazu (okotd 1845 r.)
w wysokosci 4.000 mk za kilometr, a potem znacznie wyzszemi.
Pierwsze wziety sie do pracy powiaty Pr. ltawa (Pr. Eylau), Lic-
bark (Heilsberg), Kiajpeda (Memel), Swietomiejsce (Heiligenbeil),
Morag (Mohrungen), Nibork (Neidenburg) i Ostrdd (Osterode).
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Zwiaszcza ten ostatni powiat zdziatat chyba najwiecej, budujac
w latach 1856 — 59 goscirice Ostréd — Rychnowo (Reichenau) —
Olsztynek (Hohenstein) i Ostrod—Dabrowno (Gilgenburg). Ruszano
sie jednak i gdzie indziej. W powiecie pilkalskim wzieto sie¢ w r.
1858 do budowy szosy Schaaren—Pilkaty (Pillkallen)—Lasdehnen,
a w powiecie Fischhausen w latach 1859—61 do waznej wowczas
szosy Fuchsberg — Drugehnen — Kumehnen — Polennen—Fischhau-
sen—Pitawa (Pillau). Najstarsza z wszystkich powiatowych budowli
drogowych jest jednak, zdaje sie, szosa idgca z Plaswik do Ornety
(Wormditt), zbudowana jeszcze w latach czterdziestych. Poniewaz
rzad juz w latach 1845 — 46 zbudowat gosciniec Olsztyn (Allen-
stein) — Dobre Miasto (Guttstadt), a w r. 1853 oddat do uzytku
takze szose Dobre Miasto — Orneta, stad w tym roku powstato
potaczenie drogg bitg Olsztyna z Braniewem (Braunsberg) i Kro-
lewcem. Dalszego przydiuzenia tej arterji ku potudniowi do
Olsztynka (Hohenstein) dokonat rzad w latach 1864--1867. Wogole
zaznaczy¢ nalezy, ze, mimo coraz to powazniejszej akcji powia-
tow, wszedzie przeciez az do r, 1875 rzad dla rozbudowy sieci
drogowej w Prusiech Wschodnich robit najwiecej, nietylko posred-
nio, ale i bezposrednio. Rzadowe tez goscifice pierwsze przeciety
Wschodnie Mazury. W latach 1846—1855 zbudowano szose zWy-
strucia (Insterburg) przez Darkiejmy (Darkehmen), Gotdap, Olecko
(Marggrabowa) do Etku (Lyck), a potem az do granicznych Pros-
tek. Gdy w r. 1868 przez Wschodnie Mazury do granicy polskiej
poprowadzono réwniez ,kolej potudniowg"; Etk, dzieki dalszym
trzem goscincom, biegnagcym do miejscowosci Kalinowo (Kallino-
wen), Tworki i Borzymy (Borszymen), wybudowanym juz jednak
woOwczas przez powiat, stat sie odrazu bardzo waznym weziowym
punktem komunikacyjnym catego pogranicza. Gdzie niegdzie atoli
nawet tego rodzaju drogi dojazdowe wykona¢ musiat rzad, jak
n. p. w powiecie oleckim, w ktorym zbudowano boczne szosy
panstwowe Olecko — Czymochy (Gr. Czymochen) i Kowale (Ko-
wahlen)— Mieruniszki (Mierunsken), obie korczace sie na granicy
Suwalszczyzny.

Prawie réwnoczesnie z temi budowlami drogowemi na wscho-
dzie Mazur, przystapit rzad takze do silniejszego zwigzania z sy-
stemem szos wschodniopruskich okolic nad wielkiemi jeziorami
mazurskiemi. Mianowicie, miedzy rokiem 1850 a 1863, dwoma gos$-
cincami, schodzacemi sie w Nordenborku (Nordenburg), potaczono
oba najwazniejsze poza Krolewcem miasta, lezace nad Pregots,
Welawe i Wystru¢, z Wegoborkiem (Angerburg), docierajac w ten
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sposdb szosg do punktu ogniskujgcego w sobie na potnocy ko-
munikacje po jeziorach i kanatach mazurskich, gdy drugi z tych
punktdw, t. j. Lec (Lotzen), zigczony zostat z siecig goscincow
wschodniopruskich  (przez Rastembork) juz w r. 1853. ROwniez
dwa wazne wezty komunikacyjne na pdétnocnym wschodzie pro-
wincji, Wystru¢ i Gabin, uzupetnit rzad kilkoma majacemi wielkie
znaczenie goscincami. Droga murowana Wystrué—Gr. Skaisgirren
stworzyta potaczenie z dawng szosg Taplacken — Tylza, a droga
Gabin—Kraupischken—Lengwethen—Ragneta (Ragnit)—Tylza stata
sie arterjg pozyteczng nie tylko dla handlu, ale i dla administracji
potnocnej czeSci regencji  gabinskiej, tem bardziej, ze z Leng-
wethen przez Pilkaty poprowadzono bocznice do Szyrwinty (Schir-
windt) na granicy litewskiej. Do tejze samej granicy dotarto takze
pod Schillehnen przez budowe bocznicy z Lasdehnen, a po dru-
giej stronie Niemna, pod Schmalleningken, bocznica prowadzacg od
goscinca Tylza—Laugszargen przez Willkischken i Wischwill, a za-
czynajacg sie pod Miekieten. | jeszcze jedno potgczenie kraju
z granicg litewska, obok dawniejszego istniejgcego juz pod Lau-
gallen, stworzyt rzad, budujac w powiecie kiajpedzkim szose Bud-
deikehmen—Poeszeiten.

Rok 1875 zamyka w Prusiech Wschodnich okres budowy drdg
panstwowych. Prawo (Dotationsgesetz) z dn. 7 lipca 1875 r. od-
dato wybudowane dotychczas goscince na wiasnos¢ prowincjonal-
nemu samorzadowi, Ktory réwnoczesnie przyjat na siebie takze
obowiagzek konserwacji szos. Wiadze autonomiczne prowincji od-
stapity nastepnie niektdre drogi samorzadom powiatowym. W r. 1875,
a zatem przy koncu pierwszego okresu rozbudowy drég w Pru-
siech Wschodnich, powiatéw, w ktérych tgczna diugosé szos wy-
nosita ponad 100 km, co stanowito maximum, byto tylko dwa
(Nibork i Krolewiec). Ale znajdowaty si¢ takze dwa powiaty
(Zadzbork i Reszel), w ktorych dotagd wybudowano mniej, niz po
20 km. Inne powiaty wykazywaly najrozmaitsze wyposazenie
w goscince.

Samorzad wschodniopruski oddang mu sie¢ drozng rozbudo-
wywat w dalszym ciggu jak najintensywniej, jednak inaczej nie-
€0, niz to czyniono dotychczas. Czynnikiem, ktéry gtownie wpty-
nat na zmiang w postepowaniu, byty koleje. Pierwsze drogi ze-
lazne widzimy w Prusiech Wschodnich w latach 1852 i 1853,
kiedy powstata linja Malbork—Guldenboden — Braniewo (Brauns-
berg)—Kobbelbude—Krdlewiec, biegngca dos¢ réwnolegle do naj-
starszej szosy wschodniopruskiej Krolewiec — Elblag. Po uptywie
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Kilku lat, linje te przedtuzono przez Wystru¢ (Insterburg) i Sto-'
tupiany (Stallupénen) do granicznych Ejtkun (Eydtkunen), poczem
szybko rozpoczeta sie dalsza rozbudowa sieci kolejowej [w Kkraju.

W latach 1866 — 71 oddano do uzytku t. zw. kolej potudniowsa,
idagcg z Krolewca przez Bartoszyce (Bartenstein), Rastembork
(Rastenburg), Lec (Lotzen) iEtk (Lyck) (do Prostek, w latach za$
1871 do 1873—wielkg magistrale Jabtonowo — Hlawa (Deutsch
Eylau) — Ostrdd (Osterode)—Olsztyn (Alleristein)—Rotflis (Roth-
fliess) — Korschen — Gierdawy {(Gerdauen) — W stru¢ (Inster-
burg). Kazdy rok nastepny, z matemi wyjatkami, przynosit nowe
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linje kolejowe, tak, ze stopniowo powstawata dos¢ gesta sieC drog
zelaznych, ktora wywierata na kraj coraz to wiekszy wplyw.
Drogi zelazne, o ile nie znalazty w tym wzglednie wyreki w szla-
kach wodnych, wziely na siebie wszystkie ciezsze i dalsze
transporty, a szosy musialy zadowolni¢ sie rolg pomocnicza do-
wozenia kolei towaréw i osob. Wskutek tego, na znaczeniu stra-
city goscince biegnagce réwnolegle z budujacemi sie kolejami, co
do frekwencji podniosty sie za$ te, ktore docieraty do wazniej-
szych stacyj kolejowych. Byly to czesto szosy dotad mato wazne
i_bedace goscincami jakby {drugiej klasy. Obecnie jednak wysu-
nety sie one na czoto categojruchu. Rychto pokazato sie rowniez,
ze tych drog dojazdowych jest za mato i ze jak najrychlej trzeba
budowaé nowe. Kolej zatem wcale nie zatamowata akcji budowy
szos, jak chcag niektorzy, ale wprost przeciwnie — data potezny
bodziec do dalszego rozrostu sieci droznej. Przekonano sie takze,
ze szosy do celu, jakiemu majg odtad gtdwnie stuzy¢, nie potrze-
bujg by¢ tak szerokie, jak dawne. Wystarczy, jezeli bedg miaty
zaledwie 6 m szerokosci, a nawet tylko 4 m, przyczem szeroko$¢
twardej jezdni redukowano gdzie niegdzie do 2'5 m. Budowa Szos
stata sie wskutek tego znacznie tanszai wykonywaC je mozna
byto szybciej, zwiaszcza tam, gdzie ze wzgledu na pewne sprzy-
jajace wihasciwosci gruntu zadawalniano sie goscincami zwirowemi
(Kies—albo Grandchausseen), ktore przy niezbyt silnej frekwencji
i starannem dogladaniu, z wyjatkiem catkiem krotkiego okresu,
przypadajacego na wczesng wiosne, oddawaty te same ustugi, co
szosy murowane, a byty od nich, gdy idzie o koszt budowy,
przecigtnie trzy razy tansze. SzczegOlnie powiat pilkalski w la-
tach o$mdziesigtych pokryt sie rychto siecig takich wiasnie drog
zwirowych, ktérych wprowadzenie w Prusiech Wschodnich jest
gtéwnie zastugag landrata dr. J. Schnauberta, stosujacego me-
tody budowy landrata ze Stralsundu, Krahmeral). Po zrobieniu
szeregu doswiadczen z nowym typem drég, zaczeto chetnie budo-
wac je i w innych stronach, zwiaszcza za$ na lezacych na potud-
nie od delty Niemna obszarach Wielkiego Bagna (Das Grosse
Moosbruch), gdzie przyczynity sie one walnie do jego czesciowego
skolonizowania '),

* Zob. J. Schnaubert: Statistische Beschreibung des Kreises Pillkallen,
1894. Str. 170.

2) Zob. Elizabeth Kobbert: Das Grosse Moosbruch, seine Urbarmachung u.
Besiedlung. Konigsberg in Pr. 1925. Str. 35.
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Sledzac rozw6j wschodniopruskiej sieci droznej po r. 1875,
widzimy, ze gesto$¢ jej w latach 1900 — 1902 mato juz tylko,
szczegOlnie w niektérych stronach kraju, roznita sie od dzisiejszej.
Najwieksze jeszcze 'bezdroza spotykamy poddwczas w [okolicach
na zachdd od wielkich jezior mazurskich az po Olsztyn i tak
mniej wiecej zostato az do naszych czaséw. Do r. 1900 zdotano
zbudowac takze wiele goscincow, ciagnacych sie wzdtuz pograni-
cza litewskiego i polskiego, o przeznaczeniu wybitnie wojskowem,
oraz postarano sie o wszystkie prawie potrzebne dojazdy do
stacyj kolejowych. W dziesie¢ lat pOzniej, t. j. w r. 1910, szos
w Prusiech Wschodnich byto 7.600 km, czyli na 100 km przypa-
dato wtedy drog o twardej nawierzchni 20,5 km, a zatem niemal
cztery razy wiecej, niz w r. 1875. Obecnie, budujac rocznie 60—80
km, posiadajg Prusy Wschodnie okoto 11.000 km szos roznego
typu, co daje 28,5 km na 100 powierzchni kraju. Koszt budowy
1 km wynosi dzi$ $rednio 50.000 mk. Dtugos¢ wschodniopruskich
drog bitych stanowi 61/2% sieci droznej Niemiec, gdy ludnos¢
prowincji nie wynosi wiecej, jak 3'6 % ogotu ludnosci Rzeszy. Dla
utatwienia komunikacji w kraju, zrobiono tu zatem bardzo wiele.
W poréwnaniu z Polska, gdzie obecnie wypada Srednio mniej
wiecej 12 km szosy na 100 km2, gestos¢ wschodniopruskiej sieci
droznej jest przeszto, dwa razy wieksza. Prusy Wschodnie, dzieki
tej okolicznosci, co do zdolnosci przewozowej znajdujg sie W po-
zycji wrecz uprzywilejowanej wobec krajow otaczajgcych. Zarzuci¢
tym szosom mozna tylko zbyt wielkg czesto waskos¢ twardej nawierz-
chni i miejscami lichy jej stan, za silne krzywizny tukéw, a u nie-
ktorych z nich—zbyt duza wypuktosc.

Szosy asfaltowane, jako ostatni wyraz postepu na punkcie
komunikacji droznej, zjawity sie w Prusiech Wschodnich przed
Kilku laty. Zrazu pokrywano asfaltem tu i owdzie tylko pojedyn-
cze krétkie odcinki, o dtugosci nie wiekszej, jak 1 — 3 km. Dzi$
nawierzchnia asfaltowana nie nalezy juz w kraju do takich nad-
zwyczajnych rzadkosci, zwiaszcza zaS w okolicach Krolewca.
Zbiega sie tam az 7 tego rodzaju traktow, cho¢ na niektorych
z nich nawierzchnia asfaltowa zaczyna sie dopiero w dalszej od
miasta odlegtosci. Tyczy sie to szos: Krolewiec—lapiewo Ta-
placken — Norkitten — Wystru¢ (Insterburg), Krélewiec — Uder-
wangen—Domnau — Schénbruch i Krolewiec—Labiawa, przyczem
ta ostatnia arterja skfada sie dopiero z dwodch luznych, wyasfal-
towanych odcinkdéw, majacych razem zaledwie okoto 12 km du-
gosci, gdy wylozona asfaltem cze$¢ szosy Krolewiec — Wystruc
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mierzy okoto 75 km dtugosci, a Krolewiec — Schonbruch—mniej
wiecej 40 km. Inne asfaltowane szosy, wychodzace ze stolicy kraju,
sg. Krélewiec—Brandenburg—Bladiau (okoto 35 km), Krélewiec —
— Cranz (30 km), Krélewiec — Fuchsberg (8 km) i Krélewiec —
— Mahnsfeld (15 km). Jak widzimy przeto, w Prusiech Wschod-
nich asfaltem pokrywajg obecnie szosy najwcze$niej zbudowane,
a takze przewaznie najszersze, Z dtuzszych traktébw wyasfaltowa-
nych, lezacych dalej od Krdlewca, wspomnie¢ nalezy o szosie
Gr. Skaisgirren—Tylza (okoto 22 km), o pokrytym asfaltem na
przestrzeni mniej wiecej 6 km odcinku szosy Fischhausen—Pitawa,
a wreszcie o 4-kilometrowej bocznicy, odgateziajacej sie na pot-
noc przy Tapiewie od szosy Krélewiec — Wystru¢. W czesci za-
chodniej kraju wskaza¢ wypada na postepujgce stopniowo prace
okoto wyasfaltowania szosy, prowadzacej od lezacej na polskiej
granicy miejscowosci Gardei (Garnsee) do Malborka (Marienburg).
Dotad na owym goscincu pokryto asfaltem 6 rdznych odcinkéw,
ktore nigdzie nie sg jednak diuzsze, jak 2 km, a przewaznie Kkrot-
sze. Trzy z nich lezg miedzy Malborkiem a Sztumem (Stuhm),
2 miedzy Sztumem a Kwidzyniem (Marienwerder), a jeden tuz
pod Kwidzyniem na szosie do Gardei. Takze w okolicy Elblaga
wytozono asfaltem 2 odcinki (razem 6 km) szosy Elblagg — Scho-
wiese, oraz 2 (razem mniej wiecej 5 km) przy zbiegu szos Elblag—
Tolkmicka i Elblag—Neukirch—Frombork (Frauenburg). Poza tem
krotkich wyasfaltowanych odcinkdw nie brak w krajuigdzie in-
dziej. Wiekszy taki odcinek znajduje sie pod Olsztynkiem (Hohenstein).
taczna dhugos¢ wszystkich goscinicéw pokrytych asfaltem wynosi
obecnie w Prusiech Wschodnich okoto 270 km.

Gesta sie¢ drozna pozwala Prusom Wschodnim na racjonal-
niejsze wyzyskanie naturalnych bogactw prowincji, na Scislejsza
stycznos¢ z sobg roznych okolic, a wrazie wojny—na fatwe orze-
rzucanie wojsk z jednej strony obszaru na drugi. Prusy Wschod-
nie nietylko przeto z powodu swych jezior, moczarow i lasow,
lecz takze z racji swej gestej sieci droznej, sg dlatego krajem tak
trudnym do opanowania dla nieprzyjaciela, chocby nawet liczniej-
szego, ale nacierajgcego po linjach zewnetrznych, z obszaru ko-
munikacyjnie zaniedbanego. WidzieliSmy to zresztg dokfadnie
podczas wojny Swiatowej, gdy 8-a armja niemiecka (gen. v. Pritt-
witza), mocno juz przez Rosjan pod Gabinem w dniu 20 sierpnia
1914 r. ostabiona, a przedewszystkiem moralnie wstrzasnieta i za-
bierajgca sie do odwrotu na linje Wistyl), czesciowo na skutek

") Stracono po stronie niemieckiej okoto 10.000 ludzi. Poptoch w szeregach
niemieckich byt tak wielki, ze niektorzy zbiegowie z korpusu Mackensena, ktory
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zarzadzen Naczelnego Dowodztwa niemieckiego w Koblencji,
a czesciowo z polecenia nowego dowddcy wojsk frontu wschod-
niopruskiego, gen, v. Hindenburga, w ciggu kilku dni znalazia sie
w przewaznej czeSci na potudniowym zachodzie kraju pod Da-
bréwnem (Gilgenburg), Olsztynkiem (Hohenstein), Olsztynem i Bi-
skupcem (Bischofsburg), aby tam zmierzyé sie z nadciagajaca od
Warszawy w kierunku pruskich twierdz nadwislanskich nowg
armjg rosyjska, gen. Samsonowa, Kolejg z Wystrucia (Insterburg),
przez Krélewiec, Braniewo (Braunsberg), Elblagg, Malbork do Ha-
wy (Deutsch Eylau), przerzucono dla tego celu tylko I korpus
(krélewiecki), gen. v. Franeois, a na potudniu, z Wegoborka (An-
gerburg) do Olsztyna, przesunieto w ten sam sposéb, na krotkiej
zresztg przestrzeni, 3 dywizje rezerwowsa gen, v, Morgena, nato-
tomiast cata prawie reszta (zdotawszy sie niepostrzezenie oder-
wac od leniwie poruszajgcego sie naprzoéd gen. Rennenkampfa),
t. j. XVII korpus (gdanski) pod gen. v. Mackensenem, | korpus
rezerwowy pod gen. v. Belowem i 6 brygada obrony krajowej,
stojgca dotad pod Lecem, dotarty miedzy 23 a 27 sierpnia 1914 r.
na plac boju pod Olsztynem, Jedwabnem, Szczytnem (Ortelsburg)
i Wielbarkiem (Willenberg), postugujac sie wytgcznie tylko goscin-
cami i robigc przy tem wsrdd bitew (Lutry — Lautern, Biesowo —
Gr. Bossau) po Kkilkadziesigt kilometréw dziennie. Tylko liczne
goscirice wschodniopruskie, biegnagce z pdinocy na potudnie, po-
zwolity na rozwiniecie takiej ruchliwosci.

Gdy cate putki, brygady, a nawet dywizje, brnety wtedy po
piaszczystych drogach polnych i gdy nieraz na przebycie 10 lub
12 km potrzebowaty az 4 godzin czasu, dochodzito do tego, ze
dla podtrzymania ducha swych zotnierzy, wraz z nimi maszero-
wali pieszo takze i starzy generatowie. Takich bezdrozy byto
jednak stosunkowo niewiele i dlatego Niemcy dotarli na czas.
Wogdble mozna powiedzie¢, ze jezeli wielkie jeziora mazurskie,
lezace na linji Wegoborek (Angerburg) — Jansbork (Johannisburg),
zmusity ofensywe rosyjska na Prusy Wschodnie w r. 1914 do
wielce szkodliwego dla niej podzielenia rozporzadzalnych sit na
dwie, daleko od siebie dziatajgce armje (w odlegtoSci mniej wie-
cej 200 km), niemenska pod gen. Rennenkampfem i narewska
pod gen, Samsonowem, a inne znowu zbiorniki wod jeziorowych
wraz z przesmykami miedzyjeziornemi niejednokrotnie jeszcze
w toku operacyj wojskowych wywieraty wrecz zgubny wplyw na

w bitwie najwiecej ucierpiat, oparli sie az w Gdansku (Zob. Tannenberg, heraus-
gegeben im Auftrage des Reichsarchivs, Oldenburg in O. Berlin 1928, str. 95),
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dziatania oddziatdbw rosyjskich’), to drugim, najwazniejszym ele-
mentem zwyciestwa niemieckiego byly koleje i drogi. Przede-
wszystkiem jednak drogi, z ktdéremi Niemcy umieli po mistrzow-
sku zwigza¢ swoje pomysty wojenne. Nawet cofniecie sie w pierw-
szej fazie bitwy ,pod Tannenbergiem” XX korpusu gen. V.
Scholtza, dywizji gen. v, Ungera i 3 dywizji rezerwowej gen. V.
Morgena, w Kierunku Ostrédy i Dabréwna (Gilgenburg), dato
wyzszo$¢ dalszym poczynaniom niemieckim, bo te wiasnie okolice
posiadajg w Prusiech Wschodnich jedng z najgestszych sieci
droznych, pozwalajgca na rozwiniecie wielkiej ruchliwosci, gdy
znowu silnie zalesione i czeSciowo zabagnione przestrzenie, poto-
zone wiecej na wschod, do ktérych dzieki opisywanemu manewro-
wi niemieckiemu dostali sie nacierajagcy Rosjanie, nalezg do po-
faci kraju w drogi najubozszych. Niemcy wskutek tego mogli
z tatwoscia, stosownie do potrzeby, przerzuca¢ na swoich tylach
cate dywizje, jak to byto np. z dywizjg generata v. Ungera, ktdra
ze skrajnego prawego skrzydta, dzieki szosom, w dniu 25 sierpnia
przeniesiono na skrajne lewe, wypetniajac luke miedzy gtownemi
sitami gen. v. Scholtza, a 3 dywizjg rezerwowa gen. v, Morgena.
Rosjanie, operujacy wsrdd jezior, lasow i bagien, o rozwinieciu
takiej ruchliwosci oraz o wspotdziataniu wszystkich czesci swej
armji nawet mysle¢c nie mogli, tem bardziej, ze armja gen. Sam-
sonowa w $rodkowej fazie boju tannenberskiego (26 i 27 sierpnia),
dazac do oskrzydlenia sit niemieckich, zwiaszcza w kierunku na
zachdd od Olsztynka (Hohenstein) i Olsztyna, rozciggneta sie na
przestrzeni az 75 km, podczas gdy Niemcy, czekajacy przybycia
positkbw z potnocy, narazie skupili swe sity i zajmowali front
zaledwie 45-kilometrowy, przyczem rozporzadzali na nim wojska-
mi i liczniejszemi i lepiej wyposazonemi w artylerje (szczegdlnie
ciezka), niz atakujacy ich Rosjanie 3).

¥ Wspomnimy choéby tylko na walki w dniu 26 sierpnia niemieckich kor-
pusow XVII i | rezerwowego w okolicy jezior: Luterskiego (Gr Lautern S), Bie-
sowskiego (Gr. Bdssauer S.) i Dadaj (Dadey S.) przeciwko VI korpusowi rosyj-
skiemu oraz role, jaka w pogromie armji narewskiej odegraty jez. Pluszne (Gr.
Plautziger S.) i Marazy (Maransen S.), gdy trzy korpusy rosyjskie w dniu 29 sierp-
nia otoczone zostaty przez | korp. rezerwowy, 37 dywizje piechoty, 6 rezerwowg
brygade i brygade. Oertzena z dyw. obrony krajowej gen. v. d. Goltza.

2) Szbésty korpus rosyjski, wchodzacy w skiad armji narewskiej, wogole zna-
lazt sie szybko poza bezposrednig stycznoscig z gtdwnemi sitami gen. Samsonowa,
podobnie jak i pierwszy, ktory w dniu 29 sierpnia rozpaczliwym atakiem na Nibork
(Neidenburg) daremnie probowat da¢ odsiecz osaczonym juz zupetnie przez Niem-
cow trzem innym korpusom, t. j. XIHI, XV i /2 XXIII.
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Podkres$lajac dalej wage sieci droznej dla zwyciestw niemiec-
kich na terenie Prus Wschodnich w okresie wojny Swiatowej,
chcemy wskazaC réwniez na szerokg szose Uzdowo (Usdau) —
Wierzbowo (Wiersbau) — Lizaki (Lissaken), ktora tak wazng role
odegrata w £dniu 28 sierpnia w czasie marszu | korpusu gen.
v.|[Frangois w kierunku Niborka, oraz na jeszcze wazniejsza arterje,
gosciniec Nibork — Wielbark (Willenberg), ktérego wczesne obsa-
dzenie dnia 29 sierpnia przez czesci | korpusu niemieckiego,
a takze przez brygade gen. v. Schmettau a z XX korpusu, odcieto
dopiero Rosjanom gen. Samsonowa catkowicie droge odwrotu
i zmusito ich do kapitulacji. Brak tej szosy, utrudniajgc niezmier-
nie marsz w terenie bardzo piaszczystym, a przytem przerznigtym
z poInocy na potudnie potokami uchodzacemi do rz. Orzyca i smu-
gami bagien, bytby niewatpliwie, wobec nielicznej kawalerji nie-
mieckiej, zupetnie skutecznie udaremnit proby catkowitego osacze-
nia Rosjan. Uchodzgc z pétnocy na potudnie po grzedach miedzy-
bagiennych, byliby oni bowiem, gdy idzie o fatwo$¢ posuwania
sie, w lepszem potozeniu, niz nieprzyjaciel, nieposiadajgcy w swem
reku goscinca, a atakujgcy ich ze wschodu lub zachodu, zmuszony
wskutek tego do ciggtego przeprawiania sie przez moczary i potoki.

W zwigzku z ,bitwg tannenberskg" zaznaczy¢ nalezy, ze
Rosjanie rzadko tylko umieli wyciggna¢ nalezyte korzysci z gos-
cincow. Raz byto to wtedy, gdy ich XIII korpus, po niepotrzebnym,
bo rozpraszajagcym sity rosyjskie marszu na Olsztyn, wycofat sie
na czas szosg na Gryzliny (Grieslinen) przed flankowym ruchem
I niemieckiego korpusu rezerwowego, ktory podazajac od wschodu,
miat do rozporzadzenia tylko piaszczyste i trudne do przebycia
drogi polne, znajdujace sie na pdtnoc od t. zw. olsztynskiego lasu
miejskiego (Allensteiner Stadtforst,) szczegolnie za$ droge z Duzego
Klebarku (Gr. Kleeberg) do Bartaga (Gr. Bertung), ktérg maszero-
wata przewazna cze$¢ 36 dywizji rezerwowej.

Przerzucajgc nasza uwage na wschodnig cze$¢ Mazurdw,
musimy wskaza¢ na doniostg role, jakg podczas walk rosyjsko-
niemieckich w lutym 1915 r. odegraty szosy prowadzgce do Etku
(Lyck), zwkaszcza za$ z potudnia (Kateczyn—Biata—Drygaty—Kaoll-
misch Rakowen i Prostki — Nowa Wie$), ktére umozliwity Niem-
com szybkie oskrzydlenie i ostatecznie zajecie tej pozycji, tak za-
ciekle bronionej przez Il korpus syberyjski. Wogoble rzec mozna,
ze lutowy bdj o Etk w r, 1915, zwazywszy rowne mestwo obu
stron, to przedewszystkiem wypadkowa konstelacji droznej, ktorg
lepiej wyzyskali Niemcy, niz Rosjanie. Takze i szybkie odciecie
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odwrotu Rosjan, cofajgcych sie z pod Etku w kierunku wschod-
nim, a zwiaszcza potudniowo - wschodnim na Grodno, nastgpito
wskutek tego, ze 79 niemiecka dywizja rezerwowa i 3 brygada
kawalerji a potem 80 dywizja rezerwowa i 4 dywizja kawalerji
w swoim marszu oskrzydlajagcym ku Rajgrodowi postuzyty sie szo-
sami: Biata — Skarzyn—Prostki, Kdllmisch Rakowen — Marchewcki,
a wreszcie drogg bitg Grajewo—Rajgrod, idgca wzdtuz wschodnio-
pruskiej granicy na terytorium Krolestwa Polskiego. Gosciniec ten,
wiodacy po najwiekszej czesci przez zabagnione okolice, wraz
z rdwnolegla don drogg Bogusze—Rydzewo—Czarna Wie$, ode-
grat tu zatem role podobng do tej, jaka podczas ostatecznego
rozprawiania sie Niemcéw z armjg narewska przypadia szosie
Nibork—Wielbark. Wogdle jednak ,bitwa zimowa na Mazurach",
stoczona przez Hindenburga miedzy 7—21 lutego 1915 r. z X armjg
rosyjska gen. Siewersa, a polegajgca na réwnoczesnem famaniu
powaznemi sitami obu stabych skrzydet rosyjskich, nie uwypuklita
tak dobitnie wagi szos, jak ,tannenberska", bo sroga Owczesna
zima Scieta lodem wszystkie prawie pomniejsze moczary ¥) i utat-
wita manewrowanie wojskami takze po terenie bezdroznym, o ile
nie staty temu na przeszkodzie wielkie opady $niezne, do ktorych
Niemcy dostosowali swoje dziatania (dziata na saniach i t. p.).
Wskutek mrozu i pokrywy $nieznej, przyszty wowczas do znacze-
nia drogi polne i leSne. Niektdére z nich, jak n. p. sie¢ drozna
w puszczy Jansborskiej, oddaty tez duza ustuge, szczegdlnie w po-
czatkowej fazie bojow, gdy chodzito o niepostrzezone dla Rosjan,
majacych fatalny wywiad 1 lichg obstuge lotnicza, zgroma-
dzenie na prawem skrzydle VIII armji niemieckiej, dowo-
dzonej przez gen. v. Belowa jak najwiekszych sit i o niespodzie-
wane pchniecie ich naprzod ku rzece Pisie (Pissek). Drogi
polne byly jedyne, ktéremi po sforsowaniu Pisy posuwala sie
w kierunku m. Bialej 79 dywizja niemiecka. Niemato przyczynity
sie one tez do rozstrzygniecia bitwy o Elk, mianowicie wskutek
tego, ze czeSciom 80 niemieckiej dywizji rezerwowej, atakujacej
z”potudnia, udato przeprawi¢ sie na wschodni brzeg rzeki teku
(Lyck FL) i szlakami leSnemi obejs¢ pozycje rosyjska pod Nowa
Wsig (Neuendorf). Wprawdzie, wobec bohaterskiego oporu Il kor-
pusu syberyjskiego, manewr ten nie przyniost odrazu wynikéw,
niemniej jednak wptyngt bardzo powaznie na catos$¢ sytuacji

") Wieksze nie zamarzly i wéwczas, jak np. bagna na potudnie od j. Sniard-
wy w strone Jansborka.
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fitwie  pod Etkiem. Tak samol!wielkie znaczenie miaty drogi
polneri leSnefdla’ X armii niemieckiej gen. v. Eichhorna, ktéra po
odepchnieciu prawego fskrzydta rosyjskiego, opierajgcego sie az
0 Szeszupe, maszerujgc pospiesznie wsrod zawianych $niegiem
pol i laséw, przecietych zaledwie dwoma czy trzema lichemi gos-
cincami, wykonywata z pétnocy ruch oskrzydlajacy i przez Mar-
jampol, Kalwarje, Wizajny a potem Sejny i Suwatki frontem dtu-
gim na 12 do 15 km podazata w okolice Augustowa, gdzie nastg-
pito ostateczne rozbicie i wziecie do niewoli resztek armji rosyj-
skiej. Tylko ostra zima pozwolita Niemcom w terenie ubogim
w szosy, jaki rozcigga sie miedzy granicg wschodniopruskg a Niem-
nem, przeby¢ w ciggu kilku dni, wsréd upartych nieraz bojow,
przestrzen stu Kkilkudziesieciu kilometréw i doprowadzi¢ ,,bitwe
zimowe na Mazurach” do ostatecznego jej wyniku. Zima przedtu-
zyta niejako ku wschodowi sie¢ drozng wschodniopruskag i ona
dopiero stworzyta warunki komunikacyjne, bez ktorych nawet
przy nieprzepartej woli dowodztwa niemieckiego nie mogtby sie
byt ujawni¢ tak catkowicie duch ofensywny oskrzydlajgcych armij,
z natury samego manewru skazanych na wykonywanie dalekich
i forsownych marszow.

Przypatrujac sie dzisiejszej wschodniopruskiej sieci droznej,
widzimy do$¢ nierbwnomierne jej rozmieszczenie. Zachdd i $rodek
kraju posiadajg drég bitych znacznie wiecej niz potudnie i wschod.
Jest to jednak ogolne tylko ujecie sprawy, bowiem zar6wno na
potudniu, jak i na wschodzie, spotykamy takze okolice w goscirce
bogate. Wystarczy wspomnie¢ chocby tylko strony Pilkat (Pillkal-
len), Gabina (Gumbinnen), Stotupian (Stallupdnen), Gotdapu, Etku
(Lyck) lub Niborka (Neidenburg), gdzie wszedzie gestos¢ sieci drog
bitych nie jest wcale mniejsza od przecietnej dla catego kraju.

Cecha wschodniopruskiego ukiadu szos jest obfitos¢ duzych
weztdw drogowych, czesto dobrze ukrytych za roznemi zastonami.
Wezet tylzycki okrywa od poétnocnego wschodu rzeka Niemen —
wezta krolewieckiego od zachodu broni mato dostepny zalew
Fryski, a od wschodu, potnocy i potudnia—caty system fortyfikacyj,
rzeka Dejma i miejscami bardzo moczarzysty las, zwany Frischin-
giem — Kwidzyhn (Marienwerder), Malbork (Marienburg) i Elblag
ostania potezna struga dolnej Wisty — Lec (L6tzen) korzysta z sa-
siedztwa twierdzy Boyen i z szeregu umocnien, ktére wzniesiono
w dolinie mazurskiej — Jansborka (Johannisburg) bronig przede-
wszystkiem moczary i ogromne obszary puszczy Jansborskiej—dla
catego za$ szeregu innych weztow drogowych, jak n. p. dla Olec-
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ka (Marggrabowa), Orzysza (Arys), Szczytna (Ortelsburg), Dab-
rowna (Gilgenburg), lawy (Deutsch Eylau), Ostrody (Osterode),
Prabut (Riesenburg) lub Zadzborka (Sensburg), decydujacem jest
ich potozenie miedzy jeziorami, wzglednie, jak to widzimy przy
Etku, miedzy tancuchami jezior. Jako krzyzownice drdg, na szcze-
golniejsza uwage zastuguja nastepnie z lezacych blizej granicy
takie miejscowosci, jak Lasdehnen (gdzie zbiega sie 6 szos), Pil-
katy (8), Stotupiany (7), Gabin (8), Wystru¢ — Insterburg (8), Dar-
kiejmy—Darkehmen (7), Gotdap (9), Biata (5) Wielbark — Willen-
berg (5), Olsztynek—Hohenstein (9), Susz—Rosenberg (5), Prabuty—
Riesenburg (6), Im dalej ku pdtnocy i zachodowi, tem tych weztéw
drogowych zjawia sie wiecej. Gdy w pasie pogranicznym odlegto$¢
jednego znaczniejszego wezta od drugiego wynosi srednio 30 km, to
w gtebi kraju i w jego zachodniej stronie—tylko 15 km.
Najwiekszym weztem drogowym w Prusiech Wschodnich jest
Krélewiec, gdzie zbiega sie az 13 szos diuzszych i wiele dojaz-
dowych. Mimo to jednak, waga stolicy kraju, jako wezta drdg bi-
tych, ustepuje obecnie niejednemu miastu mniejszemu, n. p. Ga-
binowi (Gumbinnen) lub Woystruciowi (Insterburg). Pochodzi to
gtéwnie stad, ze Krolewiec wobec reszty prowincji potozony jest
ekscentrycznie i wskutek tego wszystkie wychodzace zen szosy
w Kierunku pétnocno-zachodnim lub pdtnocnym, a nawet cze-
sciowo i zachodnim, majg znaczenie tylko dla matego skrawka
potwyspu sambijskiego. Nie zmienia tego stanu takze okolicznosé,
ze jedna z drég biegngcych na potnoc w miejscowosci Cranz
przechodzi na mierzeje Kuronskg (Kurische Nehrung), aby skon-
czy¢ sie nawprost Kiajpedy. Jest to droga do$¢ nietrwale zbudo-
wana, cho¢ w czasie napadu rosyjskiego na Kilajpede w marcu
1915 r. oddata Niemcom duze ustugiff. Wieksze nieporéwnanie
znaczenie, gdy idzie o wzgledy strategiczne, ma droga prowa-

) August Ambrassat, w swojem dziele ,Die Provinz Ostpreussen (Ko-
nigsberg 1912, stronica 74), opisuje spos6b, w jaki zbudowano owag nowg droge
przez mierzeje, gdyz z dawnej pocztowej, istniejacej do lat trzydziestych ubiegtego
stulecia, przewazna cze$¢ zasypana zostata wydmami piaskowemi. Oto w miejscach,
prowadzacych przez najbardziej lotne piaski, wzmacniano grunt gateziami i fa-
szyng, ukfadajac na tej podstawie warstwe gliny lub tafle przywiezionej zdaleka
murawy (darniny), poczem wszystko przesypywano warstwa zwiru grubosci 10 cm
i dobrze ugniatano Dla ostony przed zasypujgcym piaskiem, posadzano w wielu
miejscach, po obu stronach drogi, niskie sosny. Po szosie tego rodzaju nie moga
jednak, jak to sie pokazuje z relacyj odnoszacych sie do marca 1915, kursowaé
ciezkie pojazdy i samochody. (Zob. Ostpreussische Kriegshefte. 2 Heft: Die Flucht-
bewegung u. Fliichtlingsfiirsorge, Berlin 1915 str. 45).
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dzgca do Pitawy, a dalej przez mierzeje Fryska (Frische Nehrung).
Wydana jako tajna, ksigzka niemieckiego Wielkiego Sztabu Gene-
ralnego, zajmujaca sie opisem tych stron:), stwierdza krétko, ze
pod wzgledem wojskowym mierzeja Fryska jest wazna. ,Wszy-
stkie rodzaje wojska moga maszerowaC po mierzei a w Pitawie
istniejg specjalne urzadzenia do ufatwienia przeprawy™l). Ale i ta
okoliczno$¢ nie dodaje specjalniejszej wagi krolewieckiemu wez-
towi, a tamtejsze umocnienia wzniesione zostaty z catkiem inng
mysla, niz dla ostony o$rodka drogowego, a nawet kolejowego.
Celem ich jest przedewszystkiem zabezpieczenie prowincji do-
stepu od strony morza, a nastepnie dostarczenie maximum bez-
pieczenstwa gtdwnemu centrum krajowej administracji cywilnej
i wojskowej oraz najwazniejszemu tamtejszemu ognisku zycia
intelektualnego, handlowego i przemystowego. Zresztg w tem
miejscu, gdzie stoi Krdlewiec, znajduje sie jedyne az po Tapiewo
(Tapiau) wygodne miejsce do wzniesienia mostu nad Pregota,
ktora wszedzie tu na przestrzeni 40 km w gore ptynie doling bar-
dzo bagnistg i szerokg na 4 do 9 km. Zatorfione to bezdroze pod-
nosi znakomicie obronno$¢ miejsca, gdzie rozbudowat sie Krole-
wiec, bo ma ten wskutek, ze kazdy atak na stolice Prus Wschod-
nich, o ileby nawet przetamat umocnienia nad Dejma, dokony-
wany by¢ musi przez dwie oddzielne grupy wojsk, ktoérych wza-
jemna styczno$¢ bedzie zawsze utrudniona. Duzym zatem btedem,
popetnianym niejednokrotnie przez toczacych wojne w Prusiech
Wschodnich, byto orientowanie sie w dziataniach wojennych prze-
dewszystkiem wedtug pozycji Krolewca, bez poprzedniego opano-
wania prowincji. Zdobycie bowiem tego centrum obronnego moze
by¢ zawsze tylko koncem wszelkich dziatan wojennych, a nigdy
ich etapem poczatkowym. Tak byto tu juz w okresie, nie dopro-
wadzonych niestety do konca, walk polsko-krzyzackich i tak po-
zostato do czaséw Napoleona, ktory dopiero po przeszto potrocz-
nych operacjach wojennych (bitwy pod Pr. Itawa, Licbarkiem
i Frydlandem) wszedt bez dalszego juz wtedy trudu w posiada-
nie Krolewca.

Ow bifad, przypisywania stolicy nad Pregota przemoznego
i naczelnego znaczenia, gdy idzie o rozwdj jakichkolwiek dziatan
wojennych w kraju, popenili z fatalnym dla siebie skutkiem takze

) Das Land ostlich der Weichsel, Berlin 1914.
) Droga przez mierzeje Fryska biegnie miedzy wydmami tak, iz ruch na
niej od strony morza jest niewidoczny, z wyjatkiem przestrzeni Kahlberg—Narmeln.
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'i Rosjanie w okresie wojny 'Swiatowej. Przypuszczajgc istnienie
w Krolewcu wielkich sit zbrojnych, ktorych w istocie tam nie byio,
nie zwrdcili uwagi na to, ze gtowne wschodniopruskie centrum
drozne lezy w catkiem innej stronie prowincji, cho¢ bez efektow-
nej ozdoby wielkiego miasta, i ze dopiero opanowanie tego
osrodka komunikacyjnego 'moze uchyli¢ zte nastepstwa faktu, iz
zjednoczenia swych sit zbrojnych nie dokonali juz przed wkro-
czeniem do Prus Wschodnich na glebokich tytach teatru wojen-
nego. Tem centrum jest trojkat drozny Bartoszyce (Bartenstein)—
Biskupiec [Bischofsburg) — Rastembork (Rastenburg), ktéry w za-
sadzie spetniat swe funkcje juz za czasow "krzyzackich, a potem
stopniowo rozbudowywany, osiagnat dzisiejsze swe znaczenie.
Tedy w poczatkach XVIII wieku prowadzita ,wielka droga war-
szawska (die grosse Warschauer Strasse), tedy potem szedt gtéwny
szlak pocztowy z Prus Wschodnich do Polski, tedy wkraczat Na-
poleon zaréwno w r. 1807, jak i pdzniej w r. 1812 w pochodzie
na Moskwe. Drogi bite uformowaly ostatecznie ramy i wartos¢
omawianego centrum. Stato sie to w latach 1835—40. Niezmiernie
donioste znaczenie ma réwniez i ta okolicznos¢, ze u pdinocno-
wschodniego boku trojkata {znajduje sie takze jeden z najwaz-
niejszych strategicznie osrodkéw wschodniopruskich kolei, t. j. sta-
cja Korschen, gdzie krzyzujg sie dwie gtdwne dwutorowe magi-
strale, Torun—Olsztyn—Wystru¢ i Krélewiec—Rastembork—Lec—
Grajewo, u potudniowego za$ konca, juz w poblizu Biskupca
(Bischofsburg), lezy nie mniej wazna stacja Rotflis (Rothfiess), gdzie
znowu przecina sie droga zelazna, prowadzgca do Rucian (Rud-
czanny), z kolejg Torun — Wystru¢c. W zadnym punkcie Prus/
Wschodnich nie zbiega sie tyle i tak waznych arteryj. Dzi$ z troj-
kata droznego Bartoszyce — Rastembork — Biskupiec, pokrytego
wewnatrz gestg siecig goscincow, wychodzi na wszystkie strony
20 szos gtownych i spora ilos¢ krotkich dojazdowych. W mate-
matycznym niemal Srodku tréjkata, lezy miasto Reszel (Rdssel),
wobec ktérego rowng odlegltos¢ wykazuje péinocne wybrzeze
Sambji, jak i cata wschodnia i potudniowa granica prowincji, po-
czawszy od Stotupian (Stalluponen), a skonczywszy na lawie
(Deutsch Eylau) i Ostrédzie, gdzie znowu natrafiamy na wielkie
skupienie szos, zwkaszcza w kierunku wschodnim. W tymze sa-
mym dystansie rozsiadt sie i Elblag, bedacy takze pierwszorzed-
nym osrodkiem drég bitych, szczegblnie za$ wybiegajacych ku
potudniowi i wschodowi.
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Tréjkat Bartoszyce—Rastembork—Biskupiec od wschodu do-
skonale jest ukryty za szeregiem wielkich jezior mazurskich, od
strony za$ potudniowej role gtownej ostony spetniajg lasy, Ni-
czem niekrepowang dostepno$¢ posiada natomiast omawiane cen-
trum drozne od zachodu i pétnocy. Po bitwie pod Gabinem (20
sierpnia 1914 r,), Rosjanie Rennenkampfa mogli byli tatwo sie tam
dosta¢ wiasnie od poétnocy, zwazywszy, ze na wschodzie prowin-
cji rozporzadzali w tym momencie 4 korpusami (II, 1lI, 1V i XX),
jak niemniej 5 dywizjami kawalerji. Starczyto to i na obserwacje
Krolewca na wypadek, gdyby tam kryly sie wieksze sity, jak row-
niez i na ewentualne pokonanie dwdch korpuséw niemieckich
(XVII i I rezerwowego) oraz jednej dywizji kawalerji, ktore to sity,
po odtransportowaniu | korpusu na front przeciwko armji na-
rewskiej, pozostaty tu jeszcze jako zastona przeciwko armji nie-
menskiej, Wodzowi rosyjskiemu, posuwajgcemu sie zdecydowanym
i szybkim marszem ku potudniowemu zachodowi, nie bytyby one
jednak w stanie da¢ skutecznego oporu, szczeg6lnie za$ mocno
przetrzebiony XVII korpus gen. Mackensena. Samo juz pospieszne
zajecie przewaga rozporzadzalnych sit rosyjskich tréjkata Barto-
szyce— Rastembork—Biskupiec i zblizenie sie w ten sposob o 100
kilometrow do armji narewskiej, uniemozliwitoby byto jej otocze-
nie i wziecie do niewoli.

Owe przesuniecie sie gtdwnych sit rosyjskich ku potudniowi
i ku pozycji najbardziej centralnej w kraju, a przy tern wyposa-
zonej w ogromnie rozgateziony aparat drozny — zamiast zasto-
sowanego przez Rosjan bezcelowego i bardzo powolnego pchania
catej armji niemenskiej wielkim lukiem nad Dejme (XX korpus),
za dolng Lyne (Ill), pod Cynty (1,2 i 6 dywizja kawalerji) lub pod
Pruskg ltawe (IV korpus), albo tez wysytania zagonow kawaleryj-
skich az po Ornete (Wormditt) — mogto byto w dalszym rozwoju
sytuacji na frontach wschodniopruskich sprowadzi¢ nawet zdecy-
dowang kleske Niemcow, zwazywszy, ze Rosjanie mieli tu tacznie
9 Kkorpusow i 9 dywizyj kawalerii, Niemcy za$ tylko 5 korpuséw
i 2 dywizje kawalerji, Tylko wskutek zupetnego, wrecz bezprzy-
ktadnego, rozbicia sie armij rosyjskich na dziatajgce bez zwigzku
czesci, Niemcy tej dysproporcji sit nigdy jednak nie odczuwali i pra-
wie we wszystkich swych operacjach wystepowali zawsze w przewa-
dze liczebnej. Dziakali tak jak obmyslili to juz w czasach pokojo-
wych w swoim Wielkim Sztabie Generalnym pod kierunkiem zna-
komitego teoretyka wojennego hr. Schlieffena i jego nastepcy, spo-
dziewajac sie, ze Rosjanie popetnig te nieostroznos¢, iz wkroczg
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do'Prus Wschodnich dwiema oddalonemi od siebie armjami/W pla-
nie niemieckim lezato zawsze zaatakowanie i pobicie wszystkiemi
rozporzadzalnemi sitami najpierw jednej armji.a potemdrugiej, Tak tez
stato sie, a Rosjanie swojem postepowaniem w Prusiech Wschod-
nich sami dali Niemcom w rece wszystkie mozliwosci jak najsku-
teczniejszego i jak najdoktadniejszego przeprowadzenia przemysla-
nych juz “zgéry operacyi, niewykonalnych jednak, gdyby nie
istniata dostosowana do nich krajowa sie¢ drozna i kolejowa, za-
tozona zar6wno jako znakomita podstawa do defensywy i walki
Z nieprzyjacielem wewnatrz prowincji, jak i do najazdu na ziemie
sgsiednie. Za dowod tego mozna uwaza¢ obfitos¢ szos prowadzg-
cych do granicy, a takie wielkg liczbe roznych przygranicznych
drog dojazdowych. Dos¢ powiedzieC, ze nakrotkiej przestrzeni 65
kilometrow, miedzy Mieruniszkami (Mierunsken) a Prostkami, znaj-
duje sie az 13 szos dojazdowych, kierujgcych sie w strong kor-
donu granicznego; miedzy Bialg a goscincem, idgcym z Jansborka
do Kolna, na odcinku dtugosci 16 km, spotykamy 4 drogi
bite, wiodace ku granicy; po obu stronach Wielbarku (Wil-
lenberg) — 11 i t. d. W kazdym razie, owa troskliwos¢ o oko-
lice przygraniczne jest wiele mowiagca, zwazywszy, iz sg to naogét
strony najubozsze i rzadko zaludnione. Na zachodzie prowincji,
w okolicach wyposazonych w lepsza glebe i nieco gesciej zamie-
szkatych. natrafiamy na liczne drogi prowadzace ku granicy na
potudnie od Ostrody, gdzie na dystansie 40 km, t. j. uwzglednia-
jac cala przestrzen miedzy rz. Drwecg a miejscowoscig Uzdowo,
naliczy¢ ich mozna 11, Geneza owej grupy drdg pogranicznych
jest jednak inna. Powstaty one wskutek przeciecia sieci droznej
znajdujacej sie na potudniowy wschdd od Ostrédy przez powo-
jenng granice polsko-niemiecka.

Ta ekspansywno$¢ czy aktywno$¢ komunikacyjna Prus
Wschodnich w stosunku do otoczenia znajduje dopiero powazne
zapory w obu wielkich rzekach pogranicznych, dolnej Wisle i dolnym
Niemnie. Przez niepodzielong Wiste na Polskie Pomorze nie pro-
wadzi dzi§ przy pomocy mostu ani jedna szosa wschodniopruska
(do Wisty za$ 2 czterometrowej zaledwie (szerokosci), a jedyny
most drogowy w tych stronach istnieje pod Malborkiem na No-
gacie. Podobnie jest z Nie nnem. Jedyna droga z Prus Wschod-
nich do terytorjum Kiajpedy, postugujaca sie mostem, znajduje sie
w Tylzy. Jezeli idzie o Wiste, to skutkom braku mostow starajg
sie Niemcy przeciwdziata¢, choé w czesci, przez prowadzenie
wzdtuz biegu rzeki drég bitych, umozliwiajgcych dojazd do wszy-
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stkich tych punktéw, w ktoérych jest mozliwo$¢ wzniesienia bodaj
mostu tymczasowego. A na przestrzeni od Grudzigdza do po-
czatku delty wislanej, takich dogodnych miejsc jest az 14, procz
tego jeszcze kilka na Nogacie, wzdtuz ktorego ze wzgledu na mo-
czarzysto$¢ terenu wprawdzie drogi réwnoleglej nie poprowa-
dzono, niemniej jednak rzucono tam kilka goscincdw wiodacych
w strone rzeki. Bez takiego dojazdu nie obywa sie nawet
najswiezsza i najnizsza cze$¢ delty Nogatu, a to wskutek szosy
Elblag — Terranowa — Neu Nieder—Kampen. Na Niemnie bu-
dowa prowizorycznych mostéw jest mozliwa tylko w odcinku
rzeki powyzej Tylzy, a mianowicie w 8 punktach. Zadanie to jed-
nak przedstawia sie tutaj o tyle ciezej, iz po stronie wschodnio-
pruskiej brak w wielu miejscach bitych drég dojazdowych, pro-
wadzacych w poblizu rzeki i do niej samej.

Trudno$¢ wznoszenia ponizej Ragnety (Ragnit) mostow na
Niemnie, zarowno prowizorycznych jak i statych, polega wszedzie
gtownie na tem, ze rzeka ptynie tu prawie wylgcznie wsrod mo-
czarzystych, ptaskich i mato dostepnych brzegéw. Tak samo jest
z gtdwnem ramieniem delty niemenskiej Rusg (Russ), przez
ktérg z mniejszym nieco trudem mosty mozna przerzuci¢ tylko
w dwoch miejscach, t. j. pod Gr. Schilleningken na pdtnoc od
Kaukehmen i pod miejscowoscig Russ. Jedyny w tych stronach
most tylzycki, ma tez cafg historje, zwigzang z jego powstaniem.
Juz po zbudowaniu szosy, taczacej Tylze z Kiajpedg (1853), istniat
tu dhugi czas tylko most pontonowy, ktory stosownie do stanu
zlodzenia Niemna, czesto usuwano juz z koncem listopada, tak iz
bywato, ze przez 5 miesiecy ludnos$¢ obu brzegdéw byta od siebie nie-
mal zupetnie odcieta i skazana na postugiwanie sie todziami, kur-
sujgcemi w wodnej rynnie, wycietej w lodzie. Stosunki komuni-
kacyjne poprawiaty sie nieco dopiero wtedy, gdy silne mrozy
scinaty grubym lodem powierzchnie wod. Dzisiejszy zelazny most
tylzycki, opierajacy sie na 7 masywnych filarach kamiennych, ma-
jacy 416 m dhugosci a 10,70 m szerokosci, wzniesiono dopiero
w r. 1907, gdy obok znajdujacy sie kolejowy (linji Tylza — Poge-
gen — Klajpeda) oddano do uzytku juz o 32 lata wczesniej, bo
w r. 1875. Dodajemy, ze wielkie mosty wislane pod Tczewem
i Malborkiem stanety w potowie XIX wieku.

Charakteryzujac w dalszym ciggu wschodniopruska sie¢ droz-
ng, musimy podkresli¢ jej wielka zaleznos¢ od gleby i od stosun-
kéw roslinna-geograficznych. Co do gleby to $miato wypowiedzie¢
mozna poglad, ze w Prusiech Wschodnich wszedzie tam, gdzie
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wystepuja piaski, sie¢ drozna rzednie i ze na calej przestrzeni
kraju niema znaczniejszego od tej reguty odchylenia. Z wyraZniej-
szyeh™*wyjatkbw wymieni¢ mozemy chyba lasy Rychnowskie (Forst
Rehhof) na zachéd od Sztumu (Stuhm), gdzie mimo piaszczystej
gleby mamy gestg sie¢ goscincow, zwiaszcza w czesci potudnio-
wej tego obszaru — okolice potudniowo-zachodnie i potudniowo-
wschodnie miasta Cynt (Zinten) — nieduzy zalesiony (Forst
Raudnitz) skrawek terenu na potudnie od Hawy (Deutsch Eylau)—
wreszcie waski pas kraju, przylegajacy od potnocy do miasta
Wartemborka (Wartenburg). To zdaje sie wszystko! Poniewaz za$
piaski w Prusiech Wschodnich sg tg glebg, na ktdérej przede-
wszystkiem utrzymano tam do dnia dzisiejszego lasy, przeto
wszystkie spotykane na mapie bezdroza odpowiadajg prawie
zawsze mniejszym lub wiekszym kompleksem lesnym. Typowym
tego przyktadem jest ogromna puszcza Jansborska, przecieta tylko
dwoma goscifcami, a mianowicie idgcym od miejscowosci Piecki
Peitschendorf) do Jansborka (Johannisburg) i innym wiodgcym
z Jansborka do lezacej wsrod laséw Turo$li (Turoscheln), Za je-
dyng niemal glebe w puszczy Jansborskiej uwazac trzeba piasek.
Podobnie zupetnie, jak i w stronie miasta Szczytna (Ortelsburg),
ktore samo lezy wprawdzie na gliniastych piaskach i od ktorego
ten rodzaj gleby ciagnie sie smuga na pétnoc, niemniej jednak
w dalekim promieniu od tej miejscowosci, znajdujg sie wszedzie
tylko szczere piaski pokryte .lasami, a co za tem idzie—jawi Sie
rowniez i rzadka sie¢ drozna. Gliniasta smuga, ciggnaca sie od
Szczytna ku péinocy wykazuje odrazu znaczniejsze zageszczenie
drog bitych. Prawie tak samo typowego przyktadu na poparcie
pogladu o jak najscislejszym zwigzku miedzy gestoscig sieci droz-
nej, a rodzajem gleby, dostarczajg takze okolice, lezace na potud-
nie od Olsztyna (Allenstein). Wszedzie tam na gruntach piaszczy-
stych rozciggajg sie wielkie przestrzenie boréw (Purdzkie, Hartings-
waldzkie, Ramuckie, tanskie), a w zwiazku z tem szos jest tu
bardzo niewiele. Najblizsze znowu sasiedztwo Olsztyna od wscho-
du i potnocy—to gliny, na ktérych natychmiast sie¢ drozna staje
sie 2 razy gestsza. Gdy z Olsztyna na zachdd i potudnie wybie-
gajg tylko 3 szosy, to na pdétnoc i wschod az 6. Mnozac dalsze
przyktady oddziatywania le$nych i piaszczystych terendbw na
zmniejszanie sie gestosci sieci droznej, wskazujemy na:

Obszary na zacho6d i potudnie od Licbarku czyli Heilsbergu
(lasy Wichertshotskie i nad rz. Drewenz, poboczng Passarji);
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lasy Jura i Trapajny (Trappéner Forst), po obu stronach
Niemna, wptywajgcego tu w granice (dawne) Prus Wschodnich;

zachodnig cze$¢ puszczy Rominckiej (Romintensche Heide);

okolice lezagce miedzy Nordenborkiem (Nordenburg), a Dry-
fortem (Drengfurth);
~ obszary miedzy Orzyszem (Arys), a jeziorami Ro$ (Rosch),
Zdedy (Sdeder SJ i Lipinskiem, przeciete tylko jednym goScincem,
prowadzacym z Drygat do Wierzbin przez lasy Gradowskie i Dry-
galskie;

przestrzenie potozone na pdinocny wschod od m. Biatej
i na potudniowy wschod od Etku (Lyck) ku granicy polskiej it, d,

W wielu stronach, do rozrzedzenia sieci droznej przyczyniajg
sie rowniez duze jeziora jak Sniardwy (Spirding SJ, Mamry
(Mauer SJ, Orzyskie (Arys S.), RoS, Selmenckie, Nidzkie (Nieder
S.), Dadaj (Dadey SJ, Pluszne (Gr, Plautziger SJ, tanskie (Lans-
ker SJ, Jeziorak (Geserich SJ, Narien i inne. Nie dzieje sie to
jednak w tym stopniu, jak moznaby przypuszcza¢, wychodzac
z ogolnych zatozen, gdyz niejeden ze zbiornikow jeziornych oto-
czony jest ze wszystkich stron goscinicami (j. Selmenckie, Dadaj,
Narien). Podobnie potraktowano rowniez caty szereg najniedostep-
niejszych torfowisk, jak n. p. Kacksche Balis na zach. od Lasdeh-
nen, Schoreller Plinis na potudnie od tej miejscowosci, Schirwind-
ter Plinis na potnoc od miasta Szyrwinty i t. d. Opasano je dro-
gami bitemi. W ten sposob, wplyw, jaki majg moczary i torfo-
wiska wschodniopruskie na rzednienie czy zageszczanie sie tam-
tejszej sieci droznej, wyjawszy niektore tylko okolice, jest stosun-
kowo maty. Pochodzi to i stad, ze jezeli te obszary majg byC na-
lezycie eksploatowane i zagospodarowywane, tak samo zresztg
jak 1 te, ktore sg pokryte gling, to bez sztucznej drogi, dajacej sie
dobrze uzyé we wszystkich porach roku, oby¢ sie one nie moga,
czego absolutnie powiedzie¢ sie nie da o stronach, gdzie dominu-
jacym rodzajem gleby sg piaski. Droga naturalna, zatozona na
glebie piaszczystej, jest nieporownanie wiecej dostepn ¢ (zwilaszcza
podczas mokrej pory roku), niz wiodgca przez tereny gliniaste
lub moczarzyste. Zreszta zardbwno obszary gleb gliniastych, bedace
w Prusiech Wschodnich podstawg intensywnej uprawy zbdz i ros-
lin okopowych, jak i przestrzenie moczarzyste, pokryte bujnemi
takami i dlatego znowu stwarzajgce doskonate warunki hodowli
bydta wykazuja wszedzie ludno$¢ gestsza, niz chude piaski potud-
nia prowincji, co, rzecz prosta, w nastepstwie pocigga za sobg
gestnienie sieci droznej. Jezeli przeto jako ogdlna zasada dla Prus
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Wschodnich uchodzi¢ moze ta, ze sieC drozna szczegélnie rzadkg
staje sie w stronach z glebg piaszczysta, to tak samo nie odda-
limy sie zbytnio od ujecia rzeczywistosci, gdy powiemy, ze naj-
wyrazniejszego zageszczenia doznaje ona wszedzie na glebach gli-
niastych, a nawet na niektérych obszarach moczarzystych. Wielka
obfito$¢ drég widzimy zatem w powiatach: gabinskim (Gumbinnen),
stotupianskim (Stallupénen), rastemborskim i fiszhauzenskim (Fisch-
hausen), gdzie wszedzie siedzi gesto ludno$¢ na urodzajnych gli-
nach (58 — 75 mieszkancéw na 1 kmi), w moczarzystym, ale licz-
nemi kolonjami i cennemi lasami (Forst Schnecken, F. Wilhelms-
bruch) pokrytym powiecie Niziny} (Niederung), gdzie jednak duzy
obszar od strony zalewu Kuronskiego, zajety przez bardzo pod-
mokie lasy} Ibenhorskie (lbenhorster Forst) i Tawelskie (Tawell-
ningker Forst), z natury rzeczy musi by¢ bezdrozem i), dalej w po-
wiatach braniewskim (Braunsberg), reszelskim (Rossel), a wreszcie
w malborskim i sztumskim, cho¢ ostatni z tych po viatow, jak row-
niez i lezacy od niego na potudnie kwidzynski (Marienwerder),
gesta swa sie¢ drozng i gestg ludnosC zawdzieczajg w znacznej
czesci takze swemu dogodnemu potozeniu. Obok glin, ale i pias-
kdw, posiadajg te powiaty spore przestrzenie cennych gk, powsta-
tych przez osuszenie dawnych bagnisk nadwi$lanskich. Rozmiesz-
czenie drég bitych w.zaleznosci od jako$ci gleby, wystepuje tu tak
samo wyraznie, jak i w innych stronach Prus Wschodnich. Szosy sku-
piajg sie niemal wytgcznie na terenach gliniastych i osuszonych
moczarach, oba za$ kompleksy piaskow, t. j. wschodni, ciaggnacy
sie rownolegle do rz. Liwny (Liebe) oraz potudniowy, na ktérym
rosng lasy Kwidzynskie (Forst Marienwerder) i przechodzace juz
na strone polskg damskie (Jammier Forst), sg drog bitych pozba-
wione.

Nie inaczej przedstawia sie takze sprawa rozmieszczenia drdg
sztucznych naokdét Ostrody. Rozciggajacy sie na potudnie od tego
miasta obszar glin, ma jedng z najgestszych sieci droznych pro-
wincji i liczng ludno$¢, gdy znowu petne piachdéw i prawie bez-
ludne terytorium na pdétnoc i poétnocny wschdd, zaroste takiemi
duzemi lasami, jak Liwskie (Forst Liebemiihl), Taborskie (Forst
Taberbruck), Jabtonkowskie (Forst Jablonken), Prinzwald, F. Porsch-
ken, Tafelbuder Heide, Grasnitzer Forst, przecinajg zaledwie 3 szosy:

) kacznie z lasami rozciggajgcemi sie juz w powiecie labiawskim, na pot-
noc i potudnie od rz. Nemonien, rzeczone bezdroze zajmuje pas, majgcy powierzchni
okoto 400 km2. Przecina go zaledwie jedna krdtka (4 km) szosa Kallningken —
Karkele.
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Ostrod—Liwski Miyn (Liebemiihl), Ostréd—Eckschilling (z 2 odga-
tezieniami) i Ostrod—Podleiken—Biesal (Biessellen). Podobne kon-
trasty zauwazy¢ mozna rowniez w powiecie niborskim (Neiden-
burg). Szosy gestniejg wpoblizu Niborga na glinach, aby w ca-
tej reszcie powiatu, pokrytej piaskami, moczarami i jeziorami,
a przytem obfitujgcej w duze lasy (Nipowodzkie, po niem. Griin-
flieser F., Kommusiner F., Kaltenborner F., Hartingswalder F.),
staC sie wrecz rzadkoscig. Rozumie sie, ze temu rozmieszczeniu
drdg bitych odpowiada takze rozmieszczenie liczebne mieszkancow.
Inaczej nieco ma sie rzecz tylko w pasie granicznym koto Wiel-
barku (Willenberg). Tam ludnosci jest tak samo niewiele, mimo to
jednak drog bitych—obfitos¢. Pochodzi to przeciez z catkiem innych
powoddw, o ktérych wspomnieliSmy juz wyzej.

Wysoce zblizone stosunki do tych, jakie wiasnie przedsta-
wilisSmy, zauwazyC sie dajg rowniez w poblizu Jezioraka (Gese-
rich S.). Jezeli zjawiajg sie tu gliny, jak np. w okolicy m. Zalewa
(Saalfeld), wtedy sie¢ drog bitych staje sie odrazu gestsza, a lud-
nos$¢ liczniejsza, na piaskach za$, pokrytych przewaznie duzemi
tasami (Schonberger Forst, Finkelsteiner Forst), goscincéw zupet-
ny brak, z wyjatkiem, nieduzej przestrzeni zalesionej, lezacej na
potudnie od Hawy (Deutsch Eylau), o czem wspomnieliSmy juz
wyzej. Bezdroze nad Jeziorakiem jest jednak znaczniejsze, nizby
to wynikato z wielkoSci tamtejszych obszaréw gleb piaszczystych,
bo niemato przyczyniajg sie do tego jeszcze powierzchnie zbior-
nikdw jeziornych, a wreszcie i ta okoliczno$¢, ze lasy utrzymano
tu takze na duzych obszarach glin (Forst Alt Christburg). W re-
zultacie, przestrzen majaca 25 km szerokosci a 30 km dtugosci,
czyli mierzaca okoto 750 km2, a zatem rdéwna S$redniemu powia-
towi wielkopolskiemu, przecieta jest tylko jednym jedynym goscin-
cem: Susz (Rosenberg)—Zalewo (Saalfeld). Inne biegng po krawe-
dzi obszaru.

Osobnego wyijasnienia wymagaja stosunki komunikacyjne
w szerokim pasie rozciggajagcym sie od Welawy (Wehlau) na
potudnie i przez Frydlad, Allenburg, Gierdawy (Gerdauen) #gcza-
cym sie z obszarami koto Rastemborka. Tu sie¢ drég bitych jest
wcale gesta, a ludno$¢ mimo to stosunkowo rzadka (42 — 45
mieszkancow na 1 km2). Ten wyjatkowy stan wyptywa z dwaoch
okolicznosci. Mianowicie, z jednej strony gestos¢ tutejszej sieci
droznej jest wytworem szczeg6lniejszych wiasciwosci gleby, ktora
prawie wszedzie tu nalezy do typu najciezszych glin (stronger
Lehmboden), a zatem podczas deszczow i roztopdw wiosennych
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najmniej dostepnych dla ruchu kotowego, z drugiej za$ strony
wspomniane okolice sg dotgd jeszcze przewaznie domeng wiel-
kiej wiasnosci. Udziat gospodarstw majgcych 200 ha i wiecej
w catej powierzchni rolniczo eksploatowanej wynosi w powiecie
gierdawskim (Gerdauen) 56,6%. rastemborskim 55,7 %, frydlandzkim
55,6 % , welawskim 415% . Tego rodzaju stosunki posiadania
umniejszajg w bardzo doniosty sposob gestos¢ zaludnienia.

Obfitos¢ gleb gliniastych i gliniasto - piaskowych wywarta
takze wptyw na stosunki komunikacyjne w znaczniejszych kom-
pleksach lesnych. Jezeli bowiem lasy rosngce na piaskach, sa
fatwo dostepne bez drég bitych nawet w porze mokrej, to cal-
kiem inaczej ma sie rzecz z lasami gleb gliniastych. Tereny te
wysychaja powoli, co w rezultacie sprawia, ze ich drogi naturalne
bywajg przez przewazng czeS¢ roku tak grzaskie, iz niejedno-
krotnie stajg sie wrecz nie do przebycia. Przeto juz oddawna
starano sie o przeprowadzenie drég bitych lub zwirowych przez
tego rodzaju lasy, aby podnie$¢ i utatwic¢ ich eksploatacje, zwikasz-
cza, gdy wpoblizu nie znajdowata sie zadna sptawna struga
wodna. Szczegdlnie w ostatnich czasach pod tym wzgledem zro-
biono wiele i sporo drog lesSnych pokryto twardg nawierzchnig.
Dzis, niektore z lasow rosnacych na gruntach gliniastych, wyposa-
zone sg w caty system wygodnych szos, ktére, mimo swej wasko-
ci, przez przewazng cze$¢ roku oddajg powazne ustugi gospo-
darstwu krajowemu. Wskazujemy na duzy Eichwalder Forst, na
potnocny wschod od m. Wystrucia (Insterburg), przeciety czterema
rownolegtemi do siebie drogami z twardg nawierzchnig, na Neu—i
Alt Stemberger Forst oraz na Druskensche Forst na lewym brzegu
rzeki Timber, na zachdd od m. Mehlauken, gdzie znajdujemy istny
labirynt dobrze utrzymanych szos dojazdowych, na las Frisching
na potudnie od Tapiewa (Tapiau) w czesci wschodniej posiada-
jacy dwie rownolegte, biegngce od zachodu na wschdd, szosy do-
jazdowe, na puszcze Romincka (Romintensche Heide), ktorej
wschodnia cze$¢, porastajgca gliny, w przeciwstawieniu do za-
chodniej, rosnacej na piasku, ma kilka wygodnych drog bitych,
na lezacy na potnoc od Pilkat (Pillkallen) las Schoreller Forst,
przez ktory przechodzi pie¢ krzyzujacych sie tu drog sztucznych
it od

Niektore z omawianych laséw wschodniopruskich, jak znaj-
dujgce sie pod Labiawg kompleksy Gertlaukener Forst, Leipener
F., Pfeiler F., przeciete sg bodaj przez jedng lub dwie drogi bite.
Tak samo wielka puszcza miedzy Gotdapem a Lecem (Lo6tzen),
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ztozona z laséw Boreckich (Borkener Heide), lasow Czerwonego
Dworu (Rothebuder F.) i Heydtwaldzkich udostepniona zostata
przez dwie przecinajace sie w niej pod katem ostrym drogi bite,
wiodace z potudniowego wschodu. Przez lasy Skaliskie (Skalischer
Forst), potozone miedzy Gotdapem a Wegoborkiem (Angerburg),
nie biegnie dotychczas zaden goSciniec, nie mniej jednak dostep
do nich jest do$¢ tatwy z tego powodu, ze istniejg tu szosy ota-
czajace zewszad caty ten kompleks leSny. Droga bita, w kierunku
z péinocy na potudnie, przecina wreszcie znajdujgce sie miedzy
m. Woystruciem (Insterburg), a Welawg (Wehlau), obszary le$ne
Astrawischken i Kranichbruch. Tylko Papuschiener Forst, na pot-
nocny zachod od m. Wystrucia, drég sztucznych o twardej na-
wierzchni dotad nie ma. Zaznaczamy przeciez, ze wiele z tych
drég lesnych ma budowe stabg, ktéra nie pozwala bez uszkodze-
nia jezdni na krazenie ciezszych samochoddéw i wogole pojazdéw
0 ciezarze ponad 2V2 tony, zwiaszcza w porze wiosennej, gdy
drogi jeszcze nie obeschly. Stad tez wynika potrzeba periodycz-
nego zamykania ruchu na niektérych szlakach, co szczegdlnie ma
miejsce w puszczy Rominckiej.
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Wydawnictwa kartograficzne dokonane przez Reichsamt fiir Landes

aufnahme, odnoszace sie do terenu Prus Wschodnich.
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WAZNIEJSZE OMYLKI DRUKU.

Str. 5 wiersz 19 od gory — zam, Fischhansen, powinno by¢ Fischhausen.

Str. 11, wiersz 11 od dotu — zam. wschodnio-pruskich, powinno by¢ wschod-
niopruskich.
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