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I. LOTNIO TWA

Iłowania

Już od zamierzchłych czasów

a

y;

e u s

dali 
tych 
ra ły 
rząt

prz es twórz a za - 
wzbił się 
śmiałkowi,

W

gdzie przyroda 
była ona jak- 

.:tam.gdzie tylko 
która do naszvch czasów dochowa- 
człowieka zdobycia panowania w

-i

ludz ie 
na latające nad nimi w przestworzach 
lotów podniebnych, widoków jakie 
się aa ziemi.ę, na któr 
Pr a gni eni e tyc h lo t ów 

wyraziło się w-.pięknej legendz i 
lat tysiącami :

Tak więc pierwszy lot człowieka w przestrzeń 
nie wyznaczyła mu miejsca zakoticzył się katastrofą; 
gdyby os trze żeni em dla śmiałków chcących wkraść si"ę 
Ptaki królowały-. Tak głosi legenda, " * 
ła wieść o Pierwszych zamierzeniach 
powietrzu =.

Mijały lata i wieki ludzkość 
soby wiedzy, jednak wysiłki ludzi w 

Może

Daremne były jednak rady, 
kosztowa w s zy r o zk o sz y szy o ow? n i a 
so ko ku słoiicu., Ciepłe promienie 
skrzydła opadły z ramion Ikarowi 
chwili katastrofy leciał już nad 
wyspę rodzinną jego. Runął Ikar w 
jego ciała -rozsunęły się a następnie zamknęły się ie wieki. Ojciec 
z bólem patrzał z wysokości na tragiczny los nieostrożnego syna, 
morze szumiało znów swoją odwieczną melodię .fal nad grobem pierwsze
go lotnika, Na pamiątkę tego wypadku tragicznego morze to nazwane 
zostało imieniem pierwsze j ofiary lotów; Ikara.

■Na wy sp i e. Kr ec ie , 
wie ja wojny, gdzie grady 
mieckich raziły walczące ~ v
starożytne, przed paroma tysiącami lat w labiryntach skalnych tej 
wyspy żył Dedal z synem swoim Ikarem. Zapragnęli oni zakosztować 
rozkoszy lotów podniebnych i w tym celu przykleili sobie do ramion 
swoich woskiem skrzydła zrobione przez siebie z Piór ptasich i wzbi
li się ku przesuwającym się po nieboskłonie chmurkom/O jci ec ostroż
niejszy ostrzegał syna zęby się zanadto nie zbliżał do słofica bo mo
że mu ono wosk stopić i spowodować tym lstastrofęc

; A

Ikar wzbiwszy się w 
niepomny radom ojca 
stopiły jednak wosk 
a biedny młodzian runął w dół. 
falami morza otaczającego ową 

fb le morskie. któr.e pod uderzeniem 
wieki

tam właśnie gdzie sza lała Przed rokiem ze- 
bomb z samolotów angle Iskich.,grec kich i nie- 
wojska lądowe i rozwalały 'w gruzy miasta 

j

zazdrosnym okiem sooglą- 
ntakic- Zazdrościli im 

z tych wysokości roznoście- 
i.ę, na której żyje. człowiek; pan tej ziemi i zwi e- 

, opanowania tej przestrzeni bezkresnej 
ie powstałej w mitycznej Grecji przed

rozwi jà ła swe umiejętności i za- 
celu opanowania powietrza nie 

były głośne? Może to wina zaginięcia dokumentów tych prac. Słabe 
tylko wiadomości utwierdzają nas, że w Tgipcic starożytnym nr owad zo
ne były prace nad lataniem, Według najnowszych odkryć przed tysią
cami lar w starożytnych Chinach, zasklepionych w swych murach oka-

I •
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h świata

ze śród ka. Zespół

sów 
mi.

sztukę lat ania n

znany epizod tych lotów,
- - wi edzy na maszynie 

ze szczytu wy so- 
rczbił się łamiąc

'zł e mjr, 
w to, 

o iężkim.

ma s zyna c h wykona ny ch 
-i czyli samolotom 
nie dochowały si'ę do 
r ewo 1 uc j i na r o dów.

czy loty tak 
ponieważ mate- 

Innego odpo- 
ÎTowa idea powsta- 

. unoszenia cz łcwieka i ów zakonnik 
Z-J kiedjrs po paru wiskach ha innv nr^r-mo -n» 
w

po nie wa ż sno łe- 
próby latania,

' ci bardzo częs- 
na s to se■ ch.

z mocami czar tows*-

.de Lana opublikował swoje prane na terat lot^ Jezuickiego Franciszek 
od powietrza. Był to moire ht™ ktu ;ls maszynach lżejszych
nie czterech kół o średnicy po t b°-on°3-, Pr0 Jekto-''al on wykona
nych linkami ze sobąf Podetrze m? Pokonanych z miedzi i połączo- 
tych o z te-ech kó> mitł mh TU ^lał0.Dpć usunięte ze środka.Zespół 
s koni tr i?o °-° nlOh czł(”i*a. Nic jednak n?ee-kę-” P°W‘?trze przy- 
Hał hhhr6®0 balonu u<teæy się, chód wątpi, 
"ie^nhity t"a" ?lcdż Jest na ter lałem bardzo \ 
hÄ?6? ;ednak materiału wówczas nie mlanot 
ła jednak w budowie-aparatów do 
jego^omySrbe-^vt^ kiedy® 1)0 paru ”i5kach betony oparte œ 

pomyśle bę ,t użyte w wojnach na ziemi i grady bomb zfzuuanyuh

mieszczą^ liczneCsunkCn11^011 m szcz'?'Soie 50 naszych cza- 

-sïs,?s™” *”ri-• i=*- to to «u,*, oholSł Ä SiBeXt
■ zbudowanej przez mistrza. Uczepił sh lel i rhSł 

MbieCsi1!^- °b® Zna?y dokładtlie z mechanizmem
' nogi i rozbijając doszczętnie maszynę 

t 4. znów lata, ora ce nad lotami
lako naao^trZ',a^L'na ludz 1 " wynalazców, robiących 
jako, na czarowników kumających si z diabłami -

^wcaia spalani kiml wspólteg? äbrvch khbdZ7 nle, ™Uicy nic z mocą 
czeaoś nowego,’ozeoo‘ta luto-hhy?echem byłQ ch<?6 dania ludzkości

> , czego ta UnzkoÊô nie rozumie ła i nie oteiała . 
wieków Kffi .do1t6tcz-estoao01r0âhr<5?'rekl0h 1 004 DSn°” W=h 
żebranymiczłontehi tych l£ów próby 10 ty ™
katastrofami, po 'których wrazi Zuh, 2 ko?oz*y si" Przeważnie 
w ciemnicach i oz ęsto^miercia ke^rat i S»,® *mia3rek zamykali g0 
ne dla wynalazców nie dziw wiV Î0 W13° lata niewdziocz-czasy. Wszystkie dotyhczas thkóhvP?h °W było tak ™ał0 w °”e 
nach cięższych od powietrza ' stania czynione były na. maszy-

lujących to państwo, uczeni próbowali lotów rè m- 
be^motorlv kbare. odP°”ia dałyby naszym szybowcom 
nasz^h nieyo^*°le zapiski tych praczyoh wieków, zaginęły napewno w zawiejach i

W średniowieczu w roku 145? urodził' «=iszow ludzkich, którego namieć ludzko^ ę
istnienia . Był. to tido daVinoi5 ? a° Konca sweg0
ko malarz, którego obrazv ha1o>t™V ?aJba^dzieJ znany jest on ja- 
ją baczną uwa^ę zwiedza 1 povhh rauzeacb- Świata skucia-nardo da\i”lhzTiMenŁ^°płsaTiemhztoi%rSm^k:jm0Wa?h12 Ls° ~ 
pracami inżynierskimi Trninn txh ‘ "'7 4. \ ’ **n2j. ką, architekturą, cy się tyloS^robłeramFomfpął t%°nb?rotebïemUd?kæ ”spä^ «A-

• wieków, " sztukę latania n " pro em dręczący ludzkość od



z nich będą niszczyć pomniki kultury ludzkiej*

r a n c j ib) R o z w ó j e F1 o
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21-go listopada 1783

roku Blanchard na balonie ze sterami 
ł La Manche mając za towarzysza dr.

co usuwało obawy niebezpieczeństw tych lotów

Paryż pierwszy^ba
no kładzie. Pilatre

12.-go czerwca 17 64 roku wzniósł 
i przeleciał do oddalonego o 20 km.

na d 
. te 

lotnikami świata, Ba- 
fermie olbrzymiej kuli u dołu otwartej,

Niemczeć

W Dijon we Francji wybudowany został pierwszy balon, którym 
można było kierowe ó= Miał on 27 stóp średnicy a objętość jego wynosi 
ła 330 metrów sześci enriych i pzsiada?: już stery, Skonstr uowany był 
przez Ludwika Guyton de Mor veau» Balon ten napełniony był wodorem. 
Balony, które posiadały stery do kierowania nimi w powietrzu nazwa
ne zostały później sterowcami. 
ten pierwszy storo wiec z Dijon 
Etreveau »

Prace nad rozwojem konstrukcji balonowych rozwijały się, jed
nak sami ludzie nie wznosili się na owych balonach z obawy na nieko
rzystne warunki w górnych warstwach naszej atmosfery dla organizmów 
ludzkich . Do lotów próbnych używane były zwierzęta przeważnie jag
nięta, których organizm jest bardzo delitetny« Próby te udawały się. 
zwi erz ę ta wra ca ły żyw e 
dla człowieka.

t n i c t w a w

ro ku w zn i 6 s ł si e 
łon braci Montgolfierf ów unoszący dwóch ludzi 
de Rozier 1 markiz dlArlandes byli pierwszymi 
łon wykonany z papieru, w 
posiadał zawieszoną gondolę pod spodem, gdzie paliło się ognisko 
ogrzewające powietrze zawarte w kuli. Rozgrzane ogniem po-4etrze 
unosiło w nrzestworza balon razem z załogą, Późniejsze loty na tak 
skonstruowanych balonach nie były tak szczęśliwe, dość często ogień 
z paleniska przenosił się na łatwo palny nr. teriał powłoki i dzielni 
lotnicy ogarnięci płomieniami spadali w dół» Balony te miały jesz
cze jedną wadę. Człowi ek nie mógł nimi kierować. Leciały one za po
dmuchami wiatru, wiatr przenosił je tam gdzie chci ał a niekiedy rzu
cał na ziemię.

W roku 1786 na pokładzie balonu javela Artois zr mocował śmig
ło do napędu balonu ob ir cane rękami załogi1 Był to dalszy krok w 
ulepszaniu balonów* Pod koniec ^VTIT w. również w Polsce odbywsnły 
się próby lotów na balonach

Pierwszy duży balon mcgący unieść, według założeń konstrukto
rów, 50 osób zaprojektowany został przez Lennox1a w 1834 re, dla obs
ługi linii komunikacyjnej powiterznej Pary ż-Londyn » Miał on 200 stóp 
długości a 50 średnicy. 1,7-80 sierpnia 1834 r» odbył on próbny lot 
pomiędzy tymi miastami. Nowo wynaleziona wówczas maszyna parowa, 
została zastosowana do napędu śmigieł eliminując od. tego cz'su pro
cę rąk ludzkich. Balony nie były już wy pc ła i? n e rozgrzanym powietrzem
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morza

został

S ZJ

nu 
ny

znaczna, 12-go pożd,z-l>nika 1886 r

samym okresie czasu prace nać budową bało-» 
z<4. ładach Friedrichshafen ukoficzo- 

merwszy steroviec konstrukcji całkowi - 
---- J-łcy cygjjo- 3terewco te no zwane 

łeppo lina - " Zappelina-

po raz pierwszy zortał zastosowany 
z bambus. U^®szc2°ny/oa balonie " Deutschland" 
onb^TnM t0? ’itszte^u pod łu źti ego» Te- 

2 pod ..Berlinem unos-ząo na
•î"h"'<nm/ay ^J;On Os:t^n^^ wysokość 1000 
1 z gondolą opadły nà las gdzie się

Monaco rozbija się Domont 
le ----

w 1 e 2if e 1 i z po 7.r o tcm, z d o- 
us ra, toną pr z ez Henr y Douse hT a e 
lotów pokazowych nad zatoką

----- --.... 1 u się ba 1 onu, na f a~

Santos Domont. Wyhodował on szereg bal!l?ł?n'4'ł wynalazca francuski 
merami 1,8,3 . PoiMa Mf, ° P.,now »znaczonych kolejnymi nu- 
ny nr 3. Osiągnął 13-ro 1 i qtnn -2™01 J mov/c Balon oznaczo- 
12-go Hpoa 1901 roku okr^a dw^kro^n? D sy^°66 85 l®/ßodz. Dnia

Paryżu, na balonie nr S.swolZwto^trnMd^^ ’W Blfla 
balonu, lecz orzy nagłym óouśżcz.antU ^"1'1 aą< dowod zwroWci 
w parku barona Rotschyld-a mc zrM nMdV°? r°*ił 310 drzewQ 
nika 1901 r. na balonie<Nr prMia trnfaBii -TeMSier-
pr z.estrzeft 12 km,. mi ędzy Saińt-CloJd '■ ° ■ ° Domon b w 30 mlrmt
ywając nagrodę wynoszącą 100-000 Fr

Blia.1_g0 fletnia 1902 roku w cz asie
p r?. y na g 3yun on us.z c zen i

Wały się nróccmi0! dniMlMMBl'toM Włl,1zt: 'vokowe zaintereso-' 
OT przeznaczony zostil® dM ilvtlr D V' We Fisnodl be lon"Lebaudy 
już większa, ponieważ droż ał Szybkom teS° balonu jel

GJ “olaaon do iifehux wyn"oszącą 94 km. pr7~- 

Równocześnie w tym 
prowadzone były w WiênczéchT 

w.styczniu 1899 r. i,L;rwszy 
7ohnltyT'lej ksztQłtem przypomina ją-■■ 
ml " . 0nr<5czZhrSkÿm^f° k',rlRbr'iktom hr. zeppelina - " r..............
major Parsoval^ "balony1 tMnWirN1M0Z,dOl kons.truow91 balony Ż-lmież 
diak " I,ix, itd- ■ ' konstrukcji nosiły kolejne nazwy " Zo-

lecz wod orem, gazem bardzo lekkim n-• i,.-. łY, / .
Z niej przez elektrolizo. Gnz‘ten ’ iedn nk- s • dy O-^yuywtinyB 
był b- łatwo z t lny * B’ionv bvły'ni^ D ł dttzą wndę’ P°»iowoż 
tu po napełnieniu g'-zom p <-■■■-,,’.i ”4 szb/une; nabierały one ksztn ł- 
Płótna uszczelnianego odpasł -mini' fa rC m? i CZ"6U z
każde ujbcie gazu przez powłoko groriłoMtrn^ -!k .erami, ponieś ż 
zetknl.ęcln alę z ogniem - pötwo'rltii y$uohÄlönu"^1 " 

1894 rokUpb?lOn1'»tL°hFrntice<5" -^elektry "J elklc n"p‘ 9'""° sierpnia 
■śmigło przebył przestrzeń wnoszącą 75 falVt?™• n “®I»-?äzo jfroym 
da szybkości lotu 19,8 km/^odz ł Pr W kuL: ' 113 minuty, ca odpowin- 
z - st os ował s i lni 1: el.ek. try czn y i o ' ni p ędu Smi gie ł^- „k F 10 *

Ho-v« „MMmD htU hyłn jUŻ dość znaczna, 12-gc 
... utr/.jm..ł się aą. godziny nad morzom północnym /

r, Dnia. 14-go czerwca 1897 r
silnik spalinowy o mocy 8 km« 
w gondoli wykonanej 
13oż dnia uniósł się 
pokładzie Dr Woelferta ï Knaba. 
nastąpił wjrbuoli i reszti 
do reszty spaliły »
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bywa w 2. godziny 37 •.minut. Mijały late prób dalszych i powstawały, 
różne odmiany balonów i sterowe ów W 1909 r. Zeppelin T/Z-II / dźwi
gał już na swoim pokładzie 26 pasażerów . W dniach 30-go i 31”g° 
maja tegoż-roku bije on rekord świata przelatując 1194,km, w 08 godz. 
40. minut* Dnia 2-go listopada 1909 Tc grupa te łonow niemieckich 
złożona z Rar seva la I Grossa IT i Zeppelina v dokonała procy na
lotu nocnego na fort pod Koblencją, wylatując z Kolonii. Rano powró
ciły one do Kolonii przebywając 250 km, w 9. godzin. Była..to pierw
sza próba bombardowania z powietrza «

Co do wysokości lotów balonów to w roku 1912-ym balon Clement- 
Bo.ya.rd HI ustalił rekord światowy, wznosząc się na wysokość 2900 m.« 
W tym to roku balony niemieckie otrzyc ły stacje radiowe zdawczo- 
odbiorcze do wzajemnego porozumiewania się.

Na szczęście ludzkości balony były nie tylko wyzyskiwane do 
prób dla przyszłego niszczenia dzieł ludzkich* W roku 1912 11-go 
czerwca Zeppelin nazwy ” Schwaben " zabiał rr pokład swój ładunek 
listów i kart pocztowych w ilości 200,000 sztuk* Był to pierwszy 
transport poczty drogą powietrzną. W roku 1913 powsteją dwa nowe ba
lony niemieckie Zeppelin Z-FT i francuski " Spiess ”• Zeppelin ma 
już 148 m. długości, 22.000 m. sześć, ob j ętości , poste da 3.motory 
po 160 km. a szybkość jego wynosi 75 km, na godzinę. Rywal jego ba 
Ion ” Spiess " ma. 110 m,.'długości, 11,000 m, szefete objętości i dwa 
motor?/ po 100. km. Szybkość jego jest też mniejsza, wynosi 60 km. na 
god z In ę.

Przeglądając dokładnie historię budowy balonów widzi się jak 
krótkotrwały b?/"ł ich żyw :>t. Nieumiejętność manewrowania, silny pod
much wiatru przy wychodzeniu z hangaru, zapalanie się łatwo palnego 
gazu od iskier wydobywających się rur motorów spalinowych i w ciągu 
niespełna kilku sekund twór ofiarnej, żmudnej pracy całych miesięcy 
żenieni ał się na stertę połamanych prętów me talowych, w spowitych w 
strzępy Płócien, na których tek czysto ,pojawi ały się nlamy krwi gi
nących pilotów, a szkielet metalowy oczerniony promieniem ognia wzno
sił się swoimi powygina, nymi ogniem ramionami ku niebu, ku któremu 
chciał dążyć .

Nic jednak nte-> odstraszało ludzi od kontynuowania dr Iszych 
prób. Szeregi konstruktorów i pilotów poległych \n. te j walce z siła
mi przyrody uzupełniali nowi ludzie, nowi entuzjaści postępu-

Aż nadszedł rok 1914.,rok ro^oczęcia się wojny światowej. 
Naturalnie balony zostały pod po rząd kowane w ład zom woj s kpwym i użyte 
do bombardowania obiektów wojskowych i miast; w pierwszych miesią
cach wojny załogi balonów rzucały pociski te libru 155 mm. nad 1 ron
tem niemieckim. Pierwsze bombardowanie z balonu dokonane zostało 
przez sterowiec " Zeppelin TT Z-5, 6-go sierpnia 1914 roku na Liège, 
który przybył tam o gpdz , 2ł45 popołudniu na wysokości 1450 nu i 
rzucił" 200 kg. bomb. 'Drugi balon te sp typu oznaczony Z-7rzuo, ił w pa- 
rdni później na linie obrony frrnciikiej już 500 kg* bomb. Balony 
j,uko konstrukcje bardzo duże, przedstawiały dobry cel dla broni ziem' 
mej t.j* armat i karabinów maszynowych oraz dla zwalczających je sa
mo lo t ów myś li wsk ich.



W chwili rozpoczęcie, wojny Niemcy posiadali 13 sterowców. W 
czasie wojny Zakłady ” Zenpe lin " wybudowały 89 sterowców, Zakła
dy ” Schütte-Lanz ” 16< Pierwszym sterowcem wypuszczonym podczas woj 
ny był ” Zeppelin 11 LZ29, 13-go października 1914 roku. Sterówce 
pełniły służbę tak rr froncie niemieckim zachodnim jak i wschodnim. 
Warszawa była bombcrdowona wówczas dwa razy przez ” Zeppelin” LZ34 
10-go marca i 15-go kwietnia 1915 roku-. Następny z kolei ” Zeppelin” 
LZ35. bombardował Paryż w nocy z dnia 20-go na 21-go marca tegoż ro
ku rzucając z wysokości 2200 m, 820 kg ». bombo Bardzo często sterówce 
nadlatywały nad wyspy angielskie i rzucały tysiące kilogramów bomb. 
Dnia 31-go m ja ly15 r= został wydany rozkaz niemieckich włcdz wojs
kowych z bombardowania Londynu określonego w rozkazie tym jako ’’cent 
rum produkcji wojny angielskiej Do tego celu został użyty nc j- 
newszy wówczas sterowlec ” Zeppelin LZ38 ” nr. jący pojemność 31«900m? 
mogący si wznieść nc wysokość 3800 m, promień działania wynosił 
4300 kme spełniając ro.zkaz przeleciał on na wysokości 3000 m. prze
strzeń dzielącą bazę od Londynu i rzucił 1300 kg=. bomb n doki miesz 
czące się nad brzegami Tamizy. Szkody tego, bombardowania były dość 
znaczne i zaskoczeni atakiem Anglicy nie zareagowali nań, wskutek 
czego stcrc?:'lec, spokojnie bez wypadku powrócił do svT ego hangaru«

Z uwagi na niebezpieczeństwo grożące st er owcom-od atakują
cych^ ich -samolotów i broni ziemnej sterówce sterały si-ę latać na 
możliwie jak największych wysokościach i z tych wysokości przeprowa
dzać bombardowanie wyznaczonych im obiektów, Loty takie jednak miały 
duże niedogodności przy celowaniu i rzucaniu bomb dokładnie na cel, 
biorąc pod uwagę jeszcze nie bar dzc 1 dokładne instrumenty celownicze 
ówczesne. Również pora dnia nastręczała ciąże trudności w czasie bom
bardowania. ponieważ załogi sterowców udawały się późną nocą na vy- 
konanie swego zadania ażeby utrudnić obronę bior^bardowanego obiektu. 
W, oj lu zwiększenia celności stera? lec zbliżając się do celu, który 
miał być zbombardowany opuszczał ze swoje j kabiny kosz obserwacyjny 
mogący pomieścić jednego człowieka. Kosz ten •zawieszony na mocnej li 
nie. stalowej opuszczono paręset metrów w dół razem z obserwatorem. 
Posiadał on w swej kabince' aparat tele fonie.zny połączony kablem 
bi&gnącym wzdłuż linki niosącej z główną kabiną sterowań. Po nadle- 
ceniu nad. obiekt obserwator dawał znak załodze s-terowca telefonicz
nie określa. ją o jego położeni.e i comb y ze sterówce »sypały się według 
jego rozlv zów i obserwacji, Był on wi ęc niejako wysuniętym okiem 
szybu j ącego wysoko szybowca stara ją cym-przebić ci e inność i nocy. " <- 
Naturalnie kosz raki z niosącą go liną stawiał duży opór w powiet- 

v rzu i szybkość sterow.ęa znacznie opadała- Po spełnieniu wy znacz one - 
X go zadania gdy groziło ust er ow cowl niebezpieczeństwo ze strony nad

latujących eskadr samolotów nieprzyjacielskich., kosz ■ szybko był wy- 
cią^ny w gór 1 sterowi, ec pełnym gazem opuszczał miejsce gdzie łu
na pożarów i zdemolowane budynki były widocznym ślad cm pojawienia 
się ;<o na niebie« Jedno z o owiadafi tych walk/ nawet wzięte jako 
epizod do dramatu filmowego mówi, że pewnego razu sterowiec bombard u- 
ddfCy jedno z miast angielskich miał zawieszonego poniżej w koszu 
obserwacyjnym, syna dowódcy owego sterówce» Nagle pojawiające się 
eskadry samolotów mysiiwskt-icli zmusiły stepowieć do odwrotu, Ażeby 
nie tracić czasu na wyciąganie kosza z obserwatorom dowódca poświę
cił swego syna każąc odciąć kosz siekierą ażeby uchronić sterowiec 
i załogę od zagłady «



Ciekawą statystykę wyników prac sterowców użytych do celów 
wojny podoje gen, von Hoeppner, komendant i szef sił lotniczych nie
mieckich :

Sterówce wykonały 111 bombardowali w czasie których zrzuciły 
164.203 kg. bomb ( z te go 80322 na Rosję, 44.886 kg. na Belgię i 
Francję, .a 36.589 kg» na Anglię ) „z 50 sterowców użytych do tego ce
lu stracili Niemcy 25. Oprócz sterowców w służbie wojsk lądowych ist
niały również sterówce przeznaczone do służby marynarki wojennej. Prze
prowadziły one 41 bombardowali Anglii i 146 Rosji-

Po okresie zmagah wojennych w poszczególnych krajach Erropy 
znów zaczęto konstruować sterówce wierząc w ich korzyści. Traktatem 
wersalskim Niemcy zostały zobowiązane do zbudowania 3 sterowców dla 
Francji. W zakładach ” Zep welin ” pod dyrekcją Dr Ecknera budowali 
oni ponadto dalej sterówce dla lotów pasażerskich» Stercwiec Lz 120 
nazwany ” Bodensee ” obsługiwał linię Friedri ch sha fen-Ber lin przelatu
jąc tę trasę z szybkością 120 do 140 km. na godzinę. W 1921 r. sprze
dany.został on Włochom. Jako spłatę długów amerykańskich budują zakła
dy ” Zeppelin sterowiec Lz 126« 12-go pażd iernika 1924 r, odlatuje 
on z Friedrichshafen mając nr pokładzie Lg ludzi, przelatuje Atlantyk, 
przebywając przestrzeń 8300 km0 w czasie 80 godzin 42 min. ze ’śred
nią szybkością około 100 km./godze Przybył on do Lakehurst 15-go paź
dziernika» Amerykanie zmienili mu nazwę na ” Los Angeles Zakłady 

’’Zeppel ina”bud cwały dalsze mod ele s terowców, wypuszczając kolejno w 
roku ly26 ” Zeppelin ” LZ-127 nazwany " gra f-Zeppelin” mający 236 m. 
długości, a 33 nu średnicy, a mogący unieâê 30 ton obciążenia. W ro
ku 1*^28 przeleciał on do Ameryki i z powrotem- Lot do Ameryki trwał 
80 godzin 42 minuty a z powrotem już tylko 75 godzin 33 minut, ponie
waż natrafił na lepszą pogodę, Cena biletu za przelot dla pasażera 
wynosiła 3.000 dolarów« W roku 1929 sterowiec ten oblatuje kulę ziems
ką w 20 dniach i 4-ch godzinach.,

Sterowiec następny ” Zeppelin ” L Z -129, nazwany ” ^inden- 
burg” miał wymiary jeszcze większe, bo długość jego wynosiła 245 m. 
a średnica 41 m. pojemność zaś 190.090 mA, Przeznaczony on był do 
utrzymania stałej komunikacji między Europą i Ameryką. Niedługi był 
jednak żywot jego; już w rok po jego wypuszczeniu z Zakładów Fried
richshafen, kiedy 7: dniu 6-go maja 19g7 roku o godzinie 19-ej wieczo
rem ” Hindenburg ” przybył do Ameryki i przygotowywał się do lądowa
nia, nagle nastąpiło jego pochylenie się w przód - uderzył dziobem 
w ziemię i potworne czarne dymy ogarnęły szczątki rozsypane na lot
nisku. Niektórzy widzieli w katastrofie akt sabotażu, inni znów do
patrzeli się przyczyn atmosferycznych lub nawet błędu pilotażu. Nie 
wielu ludzi z załogi i pasażerów uszło z życiem z tej katastrofy.

Lecz w halach montażowych praca dalej toczyła si ę. normalnym 
trybem i był Juâ w robocie npstępny z kolei sterowiec ” L Z”130, 
bijący swÿmi wymiarami poprzednika. Pod koniec 1936 roku po Wystawie 
Lotniczej w Paryżu zwiedzając szereg fabryk lotniczych europejskich 
w drodze powrotnej przez Friedrichshafen zwiedziłem tamtejszo zakła
dy gdzie właśnie był w budowie ten olbrzym. Specjalnego pozwolenia 
na zwiedzanie nie trzeba było posiadać, wystr czoło przy wejściu do 



zakładów zapłacić bilet wstępu, którego cena, o ile sobie przypomi
nam, wynosiła 1/2 marki i progi fabryki można było przestąpić. Od 
wejścia głównego szło si > drogą obok wysokich ten gar ów- Droga była 
ściśle wyznaczona namalowanymi wskaźnikami a odpowiednie napisy* za
braniały skierowania si i w bok tam właśnie gdzie ciekawe oko zwie
dzaj ^cego mogłyby/ zobaczyć' więcej niż na to pozwoliłyby władze 
fabryczne. Tak prowadzony nr zez te wskazówki doszedłem do trzeciego 
z kolei hangaru. Małe drzwiczki noszące napis " Wchód " wskazywały* 
mi którędy mogę wejść do hangaru. Jeszcze kilka schodków drewnianych 
w górę i stanąłem na niewielkiej platformie umieszczonej w kącie 
olbrzymiego hangaru. Na wprost wejścia duży czarny napis " Zabrania 
się surowo palić papierosów i fotografować " uderzał od razu w-oę^r 
wchodzącego na to wzniesienie. Podszedłem do bo lustr ady ' i spojrzałem 
w głąb hangaru* Wrażanie widoku było kolosalne. Szkielet metalowy 
zajmował całą pojemność hngaru nie mieszcząc się na długość w nim* 
Część przednia i tylna sterowe a montowana było osobno w miejscach 
gdzie jeszcze wolne przestrzeń pozwalała no. montowanie ich konstrukcji* 
Całość konstrukcji wyglądało jak delikatna sieć złożona z niezliczo
nej ilości belek me t Lowych, pi ętów 1 linek a wśród tej sieci uwija
li się1 pracownicy, których ledwie oko ludzkie wyławiało. Nie- mogę 
powiedzieć, z(3bym był olśniony tą budową* Myśl, że ten przyszły ko
los niosący dziesiątki osób n? swoim pokładzie lecąc w powietrzu 
w czasie nagłej burzy h-ędzie zabawką w potwornych podmuchach. huraga
nu, mogącego go zdusić w szych uściskach i jako strzęp bezużyteczny 
rzucić na ziemię lub w fale morza, jak tyle już balonów i sterowców 
poprzednich, nasunęła mi si ę przez g>owę. Ten ostatni model, "LZ" 130 
jako "Lz"131 miał mieć jako gaz niosący - hel- Najrzadszy, najdroż
szy gez na świeci e ( napełnienie mniejszego sterówce amerykańskiego 
o którym poprzednio wspominałem" Los Angelos " kosztowało*2 230.000' 
doi'.rów) Gaz ten znajduje sic tylko w Stanach Zjednoczonych Ameryki 
Północnej* Na sprzedaż tego gazu do napełnienie ’sterówce niemieckie
go nie.zgoSził się jednak rząd Stanów Zjednoczonych. Tak więc Niemcy 
zostali pozbawieni lens z eg o wyko;. -?tmr...a swego sterówce. Oprócz 
prac w tych dwu państwach Nr: ncj i i Niemczech także w innych państ
wach europejskich oraz Ameryce były prace nad konstrukcjami sterow
ców. Poniżej w krótkim zarysie przedstawię wysiłki tych państw na 
tym polu .
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Budową sterowców w Anglii za j oto się stosunkowo dość oóżno, 
bo dopiero w roku 19.05* (ko nstr uktor B. T«Wi 1 lows) » Pirna Vickers wy
budowała w 1911 r, według swych ułanów pierwszy s terowi ec. Jaszcze 
jednak przed pierwszym swym lotem zaraz no opuszczeniu hangaru mon
tażowego złamał się on w połowie« W czasie wojny światowej Anglia 
budowała cztery typy sterowców, z który cli jeden oparty był na wzorze 
niemieckim " Par sewn la" * Budowała ona sterówce typu S3 o" po jemnofec i 
1^60.m« sześć. mające 44 m* długości a 8.8 m* średnicy. Każdy z nich 
unosił na swoim pokładzie trzy osoby« Długość rekordowe lotu wynosi
ła 30 godzin i 35 minut Pierwszy lot sterówce c ngir is kiego' w czasie 
wojny został wykonany 5-go sierpni u 1^14-go r ■- w noev na wybrzeża 
Praneji.



Po wojnie europejskiej Anglicy 
szłość sterowców. Posiadając rozległe 
na całej kuli ziemskiej przypuszczali 
p o łą o z y swy mi li ni am i ko muni ka cy j nym i 
z -wyspą brytyjską» Zaraz, więc po woj ni 
nych sterowców, nro jektując. nawet wykonanie 
miarach 300 m„

su eruwca 
^2-go ‘Anglicy budowali 

~ A" A " _ , sko fi
di uże, dochodząc'e swymi wymię rn- 

. Dokonał
przelotu

pokładali duże nadzieje w przy 
pos? adłości rozrzucone prawie 
bowiem^ że ten środek loko moc j 
wszystkie dominia i kolonie 
e przystąpili do budowy potpż- 

nrojektując. nawet wykonanie ” super ” sterówce o wy- 
długości a o pojemności 365.000 m'. sześć. Szybkość 

tego sterowca unoszącego 206 ton na swoim pokładzie miała wynosić 
15o km/jodz.. Według oblicze fi konstruktorów powinien był on utrzymać 
się w ciągu 16 dni w powietrzu bez potrzeby lądowania nrzeb w-jąo 
w tym.czasie odległość 30.006 te. .* Projekt ten jak na " owe czasy 
wspaniały, jednak do realizacji jego nic doszło* Nawet Nin 
liści w budowie 
ców nie zbliżyli się w; 
przed kilkunastoma laty, 
kolejno sterówce sz^y/mie 
czy wszy na”R-80!,f By>y to 
mi do 200 m. długości • Ne 
on w cz- sic Ou 2-go lipce, do 6-go 1^19-go roku pierwszego 
przez Atlantyk z Europy dc Ameryki .

w ciągu 16 dni w powietrzu bez potrzeby lądowania 
•30.006 te. Projekt ten jak de

do realizacji jego nic do szło* ' Nawet Niemcy spec ja 
tych konstrukcji w ostatnich swych modelach’ sterow

ymi; rami ich do tego projektowanego sterowca 
Od noku 1918-go do 1^22 
oznaczane zn; ko mifTR-24;trR-26’,tîfR-32f:. 
konstrukcje 
'j brr dziej znany był steroyiec R-34.

orjentacji jak kosztowna była budowa sterowców podoję po
niżej kilka cy.tr pozwala ją 07/ch na zorientowanie się v; ich kosztach. 
Sterowi ec, powyżej wzmiankowany/ ” R--34. " kosztował 8.750.000 fr.fr* 
a konstrukcja jego hangaru 4<150.060 fr» Steroteec ten przeleciał 
500 godzin lotu kohcząc swój żywot 28--go stycznia 1121 r. katastro- 
-*4* .ęie licząc więc kosztów obsługi, remontów, środków nancdowych, 
silników koszt balonu przypadający na godzinę lotu wnosił '17.500 fr

mijały lata sterówce Produkowane przez przemysł angielski 
przelatywały duże przestrzenie a częste katastrofy koficzyte ich ży
wot. W roku 19.30 Anglicy wykonali dwa sterówce fT R-10C T? i”R**101Tf. 
Pierwszy do lotów na linie komunikacyjne Anglia-ind ie, Dnia" 4-go 
października l^SO-go r. o godz « 19.min.45. wzięcia ł'st er owi ec "7R-101 
mając na pokładzie oprócz normalne j . ilość i członków załogi liczne 
osobistości angielskiego świata/38Syąćych się na konferencję”- In
diach, . Po wystartowaniu steror?iec skierował s—ój lot w kierunku In
dii. Śmierć jednak juz czuwała i swe kościste race wyciągnęła po no
wą ofiaro. ” Pada duży deszcz; wi. ej e wiatr nołudniowo-zachoć.ni, szyb
kość u tom momencie 54,2 węzły ,ł. Tak brzmioła depesza nadana przez 
aparat radio z pokładu sterowca, Była to godzina 23.30. Stor o wlec 
już leciał nad wterzeżem francuskim. w pół godziny Później odezwał 
się drugi znak w słuchawkach aparatu odbiorczego to Anglii, nadsłuchu
jącego depesz z pokładu lecącego sterowca .

7f Pasażerowie skoficzyli nosiłek i palą w ni erosy. Przygotowu
ją się do snu. «Toden kilometr na południe od. Beauvais .TT

Były to ostatnie słowa przesłane przez załogę sterowca na fa
lach teru, /v cavi lę później 4 6 ciał spalonych i 6 ci ężko rannych, 
z , kt órych tyl ko cz t er ech z do ła no p rz y ży ci u' u trzy ma ć , 1 ęża ło na po - 
górkowatych polach otocząj^cych miejscowość Beauveis wśród, gruzów 
sterowca - sterowca, będącego chlubą Anglii, w którego loty to kie 

-



cv.. zrażeni niecowodzeniami lotów' ne ----- .. n
V;y, a długi posiadany star owiec ” B-lOO "przeznaczyli do

ne»zi-e> konate.uktorzy pokładali. Szulejąoą’gwozas buraa rzuciła 
waloz 'icv sił-t 's' =voh "motorów stepowieć na ziemią i rozbi-a go.” niAn^odzeniemi lotów na stełbwceoh zaprzestali ioh-.łudo-

rozbiórki »

d ) L o . t n let W o
c 11 ■'n • yhW

ze c z ę 1 i za j no wa ćamerykańscyKon st r ukt or z y
nów i 6terowe ów ■

si ę budową balo- 
baręlat zaledwie przed Wo jną "M atową. W r.1906. Li

wentaa 1 i Hellmann urządzili wyprawę polarną na .bt.ronię - Ame^^Cca 
iednak nie udała się. ona. W parę lat później Inz. iL Seiber ling 
skons truoweł sterowi ec nszwaiiy fT A.cron " o wymiarach,. 70 m.- o.rugosci 
j V- 3 r. ’średnicy, posiadał on motor 100 KrL napędza jący-dwa s^io- 
ła.'drugiego lince 1913-go roku sterorleć " Acron " po ^startowa
niu znrMuj&o sio nr- nvsokoéci 1000 m. nsd ziemią nagie e-œplooown, 

'grzebiąc Wsnych szczątkach. cięciu członków załogi.. Podobnie, jak *. 
Europie rozbój balonów i st ero -/c ów okupiony był licznymi. -.as ero. o- 
ml i Śmiercią wielu twórców tych konstrukcji . •

ciekawych konstrukcji sterówców były dwa najnowsze sterówce 
amerykańskie. Pie-uszym z nich był " Acron " imiennik sterowa z 
Ï912-go roku, ukoficzony v roku 1.9yo-tym przez fi /' Goodyeer-Zep- 
nelinAla nn-rynerki onerykaftsklei. J osiodol on ».»o m.. c^usosci -=() ...• 
Èrednicy a objctoSć- jeno wynosił» 180. O'1 o m. szeSc.. Osiem silni^o» 
suelino^ych każdy o mocy 560 Kil. napędzały Śmigła., Stervi.ec mógł 
udźwignąć 80 ton. ‘Ta pokład zabierał nięe samolotom. mj.a^ on urzą
dza nłe Rozwal o juce na'chwyta nie samolotu powracającego do sterówce 
i wciąganie go z pœ rotem na nokład» Budowa hunaaru, w ot or/m j.>rz 
bywał ster ciec " Acron kosztowała 60..00U«. 0- G ir , 
nia 1^33 r. podczas szalejącej burzy roz-hiy się " Aopoh WhÆ nn 
morza. Tylko" czter ech członków załogi zdołało się uradować. 7t-oi. 
poniosło Śmierć w chwili zderzenia się sterówce z falce.^y^c lo 
największa tragedia lotnicza- nr. te/iecic ka ta st roi ie . jponi '^.ł 
femierć paru najznakomitszych specjalistów lotnictwa amerykahsk^c.5.

H tym czasie na ukończeniu już był stekowiec ,,T ;mcon przecz 
sza jący swymi wvmiarami poprzednika swego ,T Acrona ". faraoni po 
katastrofie " .terom ", ” mecon " został wypuszczony co toru z na
il fabrycznej. Lecz bmierć i tu czinnałs. Juz 11-go luuego ^35 r- 
podczas manewrów morskich v-i zatoce kalifornijskiej w czasie urvJrją- 
cei wówczas burzy podmuchy wiatru łamią ster wysokości • mecona 
a rozbawiony możnoicl kierowania przez ręce członków załogi, Gocny- 
la^swói dziób w dół i kieruje się ;; fale morza« Ma -szczęście prerie 
wszyscy członkowie załogi zdołali sio uratować na łódkach gumowych. 
Dowódca sterowea mili te został też uratowany, był on jednym z tycn 
czterech członków załogi ?? Acrona ”, którzy w czasie jego kute 10- 
fy zdołali się uratować. Seria tych niepowodzeń zniechęciła miery^ 
do budów?/ dalszych sterowców i od tego czasu nss ała tam buoowa ste
rówce w o Ib r zy mó w.

*
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Prawie tuż przed wojną światową również Włosi zabrali się do 
konstruowania sterowców i balonów- W.czasie wojny nosie "ali oni 25. 
konstrukcji, z których stracili 11-12. Po ustaniu, działań wojennych 
w dalszym ciągu zajmują sic T'rłosi nracami związanymi z ulens zenie mi 
konstrukcji sterowców. ' ' •

Dnia Ii-go kwietnia l-L^g r. sterowiec " Italia ” vw/b-udowany 
całkowicie we Włoszech wzleôi'al z lotniska w Mediolanie do lotu na 
biegun północny« Sterowiec" leci ał pod dowództwem gen. Nobile* go byłe
go uczestnika wyprawy nolarnej w roku Iy"26 urządzone j ' przez norwes
kiego badacza Roalda Amundsena, nr. sterowcu fT Norme m Jako bazę wy
padową obrano ziemię Szpitzbergu. Sterowiec ” Italia ” dnia 11-go 
maje tegoż roku /teruje się w stron ; ” Ziemi Franciszka Józefa ” w 
celach nadawczych. Lot trwał 6 godzin 35 minut. Następnie w dniach 
In-17 moja wykonał On lot dalszy trwający 34 godziny, nakrywając w 

. czasie prżestrżeh 36 u Dnia 23 ma ja o godzinie 4.minut 40. 
nastpouje start sterówce do lotu nad. biegunem północnym. Po kilku go
dzinach lotu nadleciał 011 nad biegun'gdzie a? ciągu dwóch godzin krążył 
dokonywując specjalnych obserwacji i. pomiarów czasie gen» No
bili zrzucił z pokładu sterowna flagę włoską oraz .-krz'yż dany mu 7/ 
tym celu przez Papieża. 77 drodze powrotnej lód zaczął oo krywad po- 
wierzcnmę sterowc-a tworząc niepotrzebny i bardzo .niebezpieczny w 
tych warunkach’w jakich si ? wła&nit ‘owiec znajdował belast.25-go 
maja ze sterowca Ti Itel: a ” rozbrzmiały w eterze złowróżące litery 
8.0,3« a no nich nastąpiła cisza. Działo się to około 800 km. od ba
zy na Szpitzbergu»

Wszystkie narody zorganizowały eksneoycje ratunkowe. Włochy. 
Fronc ja , Norwegia, Szwecja, Rosja i Ameryka stanęły w jednym szeregu 
w celu uratowania członków załogi wyprawy, za wszelką cenę. Schvr/ta— 
ne krótkie depesze radiowe do raz pierwszy od. chwili "te tas trofy 
przez amatorów krótkofalowca rosyjskiego umożliwiły załogom. ratowni
czym dokładne ustalenie miejsca katastrofy oraz na nein iły ich duchem 
nadziei uratowania nieszczęśliwych rozbitków- Dnia' 17-go czerv?ca lot
nicy Larsen i Leutzow po raz pierwszy spostrzegli rozbitków whró.d pól 
lodowcowych. w dzieli później hydroplan francuski wystartował z Roal- 
dem Amundsenem ratować rozbitków; w zbiornikach samolotu mieściło 
sic paliwo.wystarczające'na 30 godzin lotu« Mijały długie godziny 
wyczekiwania - dniu n )uym} termin wyczerpania sie paliwa minął, 
a samolotu nigdzie na' horyzoncie nie było wid ac .Mi jały ' dnie Podczas 
których akcja r a towania ' rozbitków załogi gen« rob i lego połączona by
ło z równoczesnym poszukiwaniem załogi zaginionego s' nolotu ze słyn
nym uczonym, ’ ■ -

1 Ki lka miesięcy później na falach morza • przypadkowo znale
ziono dwa ołynące zbiorniki 1 pływak* Eksperci lotnictwa stwierdzili 
niezbicie, że to osmtni ślad jaki pozostał po zaginionym hydropla- 
nie 1 jego bohaterskiej załodze. Fale morza nie zdradziły jednak ani 
miejsca am przyczyny Katastrofy. Ratowanie rozbitków trwało dalej.



Lotnicy kilku narodowości nadlatywali nad. obóz robitków i rzucali 
im przy pomocy spadochronów prowianty, broń 1 akumulatory do ich sta
cji nadawczo-odbiorczej tego środka, który oprócz nadlatujących sa
molotów pozwalał na podtrzymywanie rozbitków na duchu, W nadziei na 
rychłe wybawienie ich z lodowców; 23-go czerwca pilot szwedzki Lund- 
borg wylądował na samolocie zaopatrzonym w" narty na polu śnieżnym 
obok obozu. Pierwszym uratowanym nrzez niego rozbitkiem był właśnie 
gen» Nobile. Ten fakt zaciążył następnie bardzo poważnie na dalszej 
karierze gen. Nobile’go przeciw któremu było wszczęte dochodzenie 
i katastrofę zwalono na jego osobę, oraz uznano fakt ratowania się 
przed swymi towarzyszami za niedopuszczalny» Dochodzenie oraz proces 
pozbawił gen* Nobile’go, stopnia wojskowego, zdegradowany, opuszczo
ny, szukał pracy następnie za granicą swej ojczyzny Włoch wreszcie 
przybył do Rosji«

Jak się okazało w czasie katastrofy sterówce ” Italia ” na 
polach lodowcowych, sterowiec rozbił się.Powłoka jednak została unie
siona V3 gól 2 i poniesiona z paroma członkami załogi dalej o 10, Km» 
mniej więcej. Ocaleni rozbitkowie przy pierwszej fazie katastrofy 
widzieli potem wysoki słup dymu spowodowany prawdopodobnie wybuchem 
zbiorników paliwa mieszczących się na uniesionych przez wiatr szcząt
kach siterowca. Grupa rozbitków przez trzy dni starała się zbliżyć 
do swej bazy idąc ostatnimi swymi siłami przez pola wiecznych lodów 
i śniegów, niosąc na swych ramionach ocalałe w czasie katastrofy 
przedmioty im użyteczne. Po wyczerpaniu swych sił nie mogąc iść da
lej rozłożyli obóz w’srôd lodów i uruchomili ocalały radio-nadajnik- 
Dzięki niemu przesłali na falach eteru zawiadomienie o swym ocaleniu* 
Po wielu bardzo ciężkich wysiłkach lotników, którzy z narażeniem swe
go życia pełnili zaszczytną funkcję ratowania bliźnich, zostali roz
bitkowie uratowani oprócz Malmgrena, który umarł z wyczerpania, w 
czasie akcji ratunkowej dzielnie spisała się załoga okrętu Krassina 
lodolamacza specjalnie skonstruowanego do podróży po morzach arktycz- 
nych Wśród brył lodu. Na pokładzie tego okrętu przewiezieni zostali 
uratowani członkowie załogi. Tak zakończył się ten dramat ostatnich 
lat na pustych niezmierzonych przestrzeniach podbiegunowych ,

f) L o t n 1 c t w o b a 1 o n- o w e w Z.S.S.R»

W Rosji powojennej wybudowany został w 1^35 r, sterowiec kons
trukcji inż, Habaro wskiego » Był to sterowiec do lotów na liniach ko
munikacyjnych mogący unieść 16-stu pasażerów na pokładzie. Zaopatrzo
ny był w dwa silniki sy stanu Dise la „ Promień je -o zasięgu wynosił 
3090 km.. Vf budowi e s tero wców sowieckich duże zasługi położył niesz
częśliwy dowódca wyprawy polarnej były gen« Nobile «

W 1'937 r. następny sterowiec U.R.S.S. - ” V-6” pobił rekord 
•światowy unosząc się w powietrzu 130 godzin i 27. minut. Lot ten roz
począł się 29-go września o godzinie 6,minut 43, Po stu godzinach 
lotu dowódca steröwca J. Pankow przesłał radl o-dep eszę zpokładu, żc 
może się utrzymać jeszcze w powietrzu do 5-go pażdzi arnika rano. 
Jednak władze lotnicze sowieckie przesłały mu rozkaz lądowania już 
4-go października o godz . 17-ej* Sne zniając rozkaz swoich prze lożo-



* Äu z o £u © i s u q. j q.v J ii o ■ ś:- ' :

* TT -7^-"I'ryt V. ■ TJ.J. uu.L 11; vui





13

nych wylądował- on tego dnia o godz , 17,15/'wTsród nie słychanego en
tuzjazmu zgrozadzonych na lotnisku tłumów, W chwili lądowania na 
pokładzie sterowca w zbiornikach była ilość paliwa wystarczająca na 
przebycie dalszych 20 godzin w powietrzu. Duży sukces tego rekordo
wego lotu zachęcił ,T Ossoawiahim ” - organ lotnictwa sowieckiego - 
do przeznaczenia dalszych 25.000.000 rubli na budowę nowych sterów
ce w»

Powstał r 6wa i eż pr o jek t urz ądzenie wy pre wy na ukowe j s owi e o k ie j 
ood kierunkiem P.ępanina na biegun północny» Dnia 6-go lutego 1938 r- 
stepowieć pod dowództwem kot- Gugow.anczewa mając na pokładzie 19 osób 
załogi i pasażerów wzniósł się do lotu próbnego- 0 godz- 18.56 ra- 
dio-depesza .doniosła, że wszystko było na pokładzie w porządku. Po
tem nastała cisza- W parę godzin różniej na falach eteru ludzkość 
dowiedziała się o jeszcze jednej katastrofie sterowca. Rozbił się on 
w szczątkach jego spaliło się 13-stu uczestników lotu .

II. ” LOTY STRATOSDERYC^irE 1? -

war s tw, 
rakteru 
ziemna, 
posfer a 
wiatry, 
od 12.000 m 
ta posiada ; 
chmur, 
Warstwa ta stwar 
nionych od stanu pogody w 
prz5^ dużych szybkościach ze 
strefa naszej atmosfery zaczynająca 
została ?f ozonosferą T?.

Jak wiadomo atmosfera otaczająca ziemię składa się z szeregu 
których grubość określili dokładnie uczeni i zależnie od cha- 

h warstw dali im odpowiednie nazwy. Pierwsza wars twa ,przy- 
do 12.000 m. od powierzchni naszych mórz nazywa się " tro- 
W niej znajdują się wszelkiego rodzaju chmury, wi ej ą 
z nurtują rozmaite prądy powietrzne. Następna warstwa 
. do 30,000 m. nazwana została st rat o sferą Warstwa 
silnie rozrzedzone powietrze, jest pozbawiona wszelkich 

wiatrów i prądów powietrznych, panuje tam jednakowa pogoda, 
i ta stwarza idealne warunki do lotów bezpiecznych unieaależ- 

troposferze- Loty t„ mogą się odbywać 
względu na mały opór powietrza. Ostatnia 

się od. 30.000 m- w górę nazwana

Ażeby móc korzystać z lotów w stratosferze trzeba' było ją 
uprzednio zbadać. W os tatnim d zie siątku 1st naszego stulecia t.j. 
od 1930 r. projekty badać, tych przybrały realne formy. Do tego celu 
został uznany jako jedyny narazie, specjalny balon Skonstruowany do 
lotów stratosferycznych. Prof. Piccard, uczony szwajcarski, dał po
czątek tym lotom wznosząc się ze so’oim asystentem po raz pierwszy 
na wysokość około 16.000 m. Balon użyty przez niego był nie sztywny, 
kulisty, napełniony wodorem, na ziemi jedynie tylko w części, z uwagi 
na to, że po wzniesieniu się na taką dużą wysokość gdzie panuje nis
kie ciśnienie, ta ilość gazu wystarcza do pełnego rozdęcia powłoki 
balonu do formy kulistej. Gdyby już na ziemi był on całkowicie wy
pełniony to na dużych wysokościach rozerwał by się pod ciśnieniem 
owego gazu. " ■

Wymiary balonów kulistych używanych do lotów stratosferycz
nych są bardzo duże- Objętość ich po całkowitym rozdęciu się powłoki 
waha się w granicach powyżej 100.000 m. sześć. Powłoki były wykony- 



- Ił -

wane z płótna jedwabnego be cienkiego a dla uszczelnienia gumowanego” 
Metr kwadratowy t: kiego płótna użytego do wykonania powłoki polskie
go balonu ważył 53. gr. Do powłoki przyczepiona była szczelna gondola 

•w formie kuli zawierająca w wewnątrz zamkniętych badaczy oraz "całe 
laboratorium wyposażone w najprecyzyjniejsze instrumenty pomiarowe» 
Niektóre z nich, przeznaczone do specjalnych pomiarów, zawieszone 
były na zewnętrznej ’ścianie gondoli- C-ondole wykonywane były z ma
teriałów jaknajlżejszych , gondola polskiego balonu była wykonana 
z Siluminium. W tak wyposażony sprzęt balonowy wznosiła się jedna 
za drugą ekspedycje stratosferyczne, by swymi badaniami i pomiarami 
korygować dotychczasowe zasoby wiedzy. Wzlatywał;?* one tak w Europie 
jak w Ameryce» Niestety i w tych wyprawach śmierć wyrywała swe ofia
ry, V7 Rosji z niewiadomych przyczyn urwała si,ę gondola od balonu i 
runęła z dużej wysokości rozbijając się razem z nieszczęśliwą zało
gą uczonych . W czasie wzlotu balonu stratosferycznego w Ameryce, 
w około jeszcze nawpół rozdętego balonu utworzył się pierścień lo
dowy i nie dopuścił do przyjęcia normalnego kształtu kulistego powło
ce. Załoga kontynuowała lot dalej nic nie wiedząc c grożącym jej 
niebezpieczeństwie. Ostre krawędzie lodu cięły delikatną tkaninę 
aż w kohcu rozprężający się gaz skorzystał z uszkodzenia i rozdarł 
na dwie części powłokę. Balon opad! jako spadochron a uczeni dzięki 
temu przypadkowi zdołali uratować swe życie »

iV szeregu krajów wysyłających ekspedycje w górne warstwy 
naszej atmosfery, stanęła też i Polska» W roku 1939 przygotowania 
były ukończone do lotu na balonie stratosferycznym. wykonanym całko- 
wicie rękami polskich robotników. Balon według oblicze fi. konstr uktc- 
rów powinien był się wznieść na wysokość 36.000 m ■ Byłaby to wyso
kość^ rek ar do wa, wysokość gdzie jeszcze żadna z istot żyjącyoh nie 
przebywała. Niestety przy napełnianiu balonu wodorem nastąpiło sa
mo zapalenie się gazu i część powłoki spłonęła. Niezrażeni tym or
ganizatorzy, po na prawie uszkodzeń, użyli ocalałą powłokę do następ
nego balonu i już w rok następny t. j< 1939 i*. miał nastąpić ponow
ny wzlot. Dzięki staraniom naszych władz, rząd Stanów Zjednoczonych 
zgodził się na sprzedaż helu potrzebnego do wypełnienia naszego ba
lonu. Dawało to większą rękojmię bezpieczeństwa załogi. Butle ze 
sprężonym helem nadeszły drogą morską do Gdyni«, Wojna polsko-nie
miecka udaremniła wykonanie tego lotu, któryby napewno dał możność 
naszym uczonym do rzucenia dalszych cegiełek do współczesnej na
szej wiedzy i rozsławił daleko imię Polski ..

r
III o ” ZAWODY B.AŁONOW’’GORDON-BENETA "

Oprócz użycia balonów i sierowców do celów wojny i nauki 
sport również korzystał z tego ’środka lokomocji. rrz el* kilkud zie- 
si ęciu laty zostały zorganizowane zawody balonów kulistych wolnych- 
h4ie miały one ani sterów ani silników, leciały z wiatrem a Wyszko
lone do perfekcji załogi, dzięki umiejętnościom nawigąoyjnym przeby
wały olbrzymie przestrzenie. Przelot na największą odległość w li
nii prostej decydował o zajęciu I-go miejsca. Cenna nagroda w for
mie puharu słynnego na cały świat była czynnikiem dopingującym za
wodników. Równocześnie z zajęciem przez zawodnika pierwszego miejs-
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Ca przypadał temu pahstwu, którego sztandar nosił zwycięski zawodnik 
zaszczyt organizowania zawodów w rok następny. Od samego początku 
udziału w tych zawoda.cn załóg polskich nazwiska ich zawsźe figurowa** 
ł\- na naczelnych miejscach zwycięzców. Parokrotnie puhar został zdo
bywany przez Polaków a kolejne 3-krotne zdobycie puharu przesądziło 
o zdobyciu jego przez nas na własność <. Polska ufundowała następny 
z kolei puhar i zawody rozgrywały się dalej co roku» Jednym z naj
słynniejszych zawodników polskich był pilot - inżynier Franciszek 
Janik •

Zawodnik ten był wynalazcą, i krzewicielem nowego sportu 
balonowego. Polegał on na tym, że zawodnik przywiązany zostawał do 
niewielkiego balonu* Odbija jąc się nogami od ziemi wykonywał 
skoki kilkudzie si ęcio-metrowe. Snort ten pełen był dużych wrażeft 
i emocji.

IV. B'LOT'F^ W OBECNEJ WOJNIE

Zdawałoby się, że balony w dobie tak rozminiętych konstrukcji 
samolotowych stracą całkowicie znaczenie; w wo jnie nowoczesnej, pod
czas której nowoczesna technika odgrywa tak dużą rolę. Balony, ..wyeli 
minowane całkowicie z szeregu broni ofensywnych, zostały obecnie uży 
te jako hr oh defensywna .

a ) Balony- zaporowe-

Charakter obecnej wojny będącej wojną totalną wystawia miasta 
na cz /Ste bombardowanie przez eskadry samolotów nieprzyjacielskich. 
Obojęunym jesb, czy zostały one Ogłoszone jako miasta otwarte czy
li rozbawione władz i sił wojskowych, których według-dotychcza so- 
wycłi praw wojennych nie wolno było bombardować ‘ czy posiadają obro
nę, czynną. Jednym z czynników obrony miast i obiektów specjalnie 
ważnych są obecnie bardzo często stosowane zapory balonowe. Na znak 
obwieszczający zbliżanie się eskadr nieprzyjęci el skich wypuszcza
nych zostaje w powietrze w okół bronionych obiektów szerćg balonów 
W-Pewnej odległości od punktów bronionych. Balony te uwiązane- do 
ziemi przy, pomocy si Inych linek stalowych łączone są dodatkowo mię
dzy sobą siecią odpowiednio si Inych linek, niewidocznych dla oka" 
z^łóg nadlatujących samolotow. Linki te, przy zetknięciu si j z 
częściami sumo otu jak np. śmigła, usterzenia lub najczęściej skrzyd 
ła uszkadzają je dotkliwie powodując katastrofy. Samolot spada nim 
jeszcze nadlecieć zdoła nad "Tyznaozony mu do zbombardowania obiekt. 

■Zawory dlatego więc da je się przed obiektami ażeby spadający samo
lot wypełniony bombami nie spowodował wybuchu ich w bliskości mi est 
lub obiektu. Takie to sieci unoszone przy pomocv balonów czekają 
w okół ondynu, ^oskwy,podobne do sieci pająka czatującego na muchy, 
tmglicy używają balonów oTsrednicy większej aniżeli Rosjanie, jednak 
ci osuatni stosują ich większą ilość, utrudniającą ewentualne ich 
zniszczenie •
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b) M i n y przeciw lotnicze*

W obecnej wojnie Anglicy wynaleźli nowy sposób ochrony miast 
przeciw nadlatującym na nie samolotom nieprzyjaciele kim. Ochrona 
nolcga na wypuszczeniu w powietrze szeregu min umieszczonych na ba
lonikach przed miastami i ważnymi obiektami wojskowymi.

Mina taka składa sic z niewielkiego balonu o Średnicy około 
1.5 m. wykonanego z płótna balonowego. Mniej więcej 1/2 m. cod balo
nem umieszczone są 4-ry ładunki wybuchowe na kwadratowej de see »Pod 
deską zawieszony jest worek z piaskiem wagi 1 kg* utrzymujący pozio
mo deskę. Od spodu deski zwisa drut stalowy gatunku• używanego na 
struny fortepianowe o długości około 1Oqo m. Do drugiego kohea dru
tu doczepiony jest spadochron wykonany z jedwabiu o średnicy 1.20 m.

Balon unosi minę łącznie z deską i ciężarem w powietrzu bądź 
też jest on umocowany do ziemi na której spoczywa spadochron. Nadla
tujący samolot zaczepiając się o drut zrywa nagłym swym pociągnię
ciem balon i odczepia drut ze spadochronem od ziemi. Spadochron ot
wierając się zciąga ładunek wybuchowy do samolotu, ładunek uderzając 
o część samolotu na której zaczepia się drut wybucha rozrywając ją, 
oraz powodując katastrofę.

t

V. ZAKOŃCZĘ N 'I E .

Przeglądając dokładnie księgę historii rozwoju lotów na ba
lonach i sterowcach spostrzega się niemal na każdej stronie długie 
szeregi nazwisk i imion tych co życiem swym okupili rozwój konst
rukcji tego ’środka lokomocji powietrznej, który pierwszy pozwolił 
ludzkości oderwać się od powierzchni ziemi. Katastrofy nie załamy
wały energii wynalazców i zawsze znajdowali si. ę ludzie wypełniają
cy w szeregu luki wyrwane przez śmierć bacznie czuwającą. Nie- można 
posądzać ludzkości o lekkomyślne igranie ze śmiercią i pośwj ęcanie 
tylu istnieć, i pracy na próby bezcelowych lotów. Dawały one wielkie 
doświadezenia, pozwalały na dokładniejsze naukowe badanie naszej 
atmosfery, przyczyniając się w dużej mierze do wielkich odkryć nau
kowych w koheu ubiegłego a z początkiem tego stulecia *

Dały one podłoże opracowania charakteru naszej atmosfery a 
dzisiejszy wspaniały rozwój meteorologii dużo ma do zawdzięczenia 
lotom balonów i sterowców. Dały one również podwaliny bardzo po
ważne pod rozwój lotów samolotów i im to w dużej mierze samoloty 
mają do zawdzięczenia swój wspaniały rozwój w dzisiejszych czasach .
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