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plater ia ły do prac kulturalno-o św-io.t owych maję służyć pomocy 
w realizacji programu aacji kulturalno-oświatowej w Ogniskach Pol­
skiej T.y.J.A.-

Ijakreślone r. nich luźno programy nie sę bynajmniej niewzru­
szalnym szablonem choćby z uwayi na to,ż-. rozumnie prowadzona akcja 
o tym charakterze nie może być ujęta w żadne ś c is le, narzucone »uje­
dnostajnione dla wszystkich środowisk formy.-

ïalçczane przy okazji zbiory poezyj i piosenek nie oznacza­
ją bynà jviinie j, że tylko te, czy też wszystkie one powinny być w danej 
chwili recytowane czy Śpiewane. -

Referaty,ani co do ich formy,ani co do oo jętości ,.nie .-żaj-ę 
narzucać konieczności o d c z y t y w a n i a ich pe łnej ,niezmie­
nionej treść i.-

Pragniemy przez, rozsyłanie1 tych materiałów zastąpić choć 
w- małej czyści tak poważnie dajpcy sie odczuwać brak księzki pol­
skiej, te^o koniecznego źródła i narzędzia przy opracowywaniu tema­
tów odczytów i pogadanek,prajniemy podsuwać jedynie myśli do dal­
szego ich rozpracowywania przez powołanych do pracy w terenie oświa­
towców.-
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a/ aby materiały przez 
raczej na poziomie nieco wy 
71 vi iększośu i sa one przezna 
uularyzować h'iż poziom

b/ ab. materiały 
go..na c. ło z nich czerp* 
potrzeb środowiska , cze su ,

il<
turalno-ośwtatowej , 
w których. praeuja, 
które jako materiał w zarysie

były możliwie j,?k no 1 obszernie jsze , tak aby 
=><5 ,wybie. r-ć i ,przerabiać 7? miarę faktycznych 

okoliczności"i t.p.

noś. dostarczane były przede wszystkim 
zym niż poziom środowisk,dla których 

łatwiej Dowiem zawsze treść po- 
jej jodnosić.-

•ich to intel i ,enc j i , umi-s jetnóści prowadzenia pracy kul-- 
dobrym wyczuciu poziomu i potrzeb środowisk, 

spoczywa ciężar trzy st os owy wa.nia i ram i treści, 
od. nas otrzymu tę. -

3hc ielibvś ly ,aby w ten sposób, bioręc do ręki nasze , Li‘-=te 
nasi pracownicy oświatowi w terenie znaleźli w nich tę pożytec 
pomoc, któro, dać im pragniemy.-
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In ZARYS HISTORII ROW JU SAMO LOTOW.

Narodziny samolotu przypadają na wiek XIX. W roku 1809-tym 
Anglik nazwiskiem John Cayley podał projekt aparatu cięższego od po­
wietrza mogącego się unieèô w pov/letrzu. Projekt ten przewidział pra­
wie wszystkie części jakie posiada samolot nowoczesny a więc: 

skrzydła, usterzenla, kadłub, motor napędzający śmigło. Pod koniec 
tegoż wieku w roku 189 6, prób y lotów przeprowadza Ader i Lilienthal. 
Ten ostatni wykonuje niewielkie przeloty kilkudziesięcio metrowe a 
nawet dochodzące do 300 m. skacząc z wysokich wzgórz z przypiętymi do 
ramion skrzydłami. W roku 1906 zabija się on podczas próby lotu. Wy­
konał jednak przeszło tysiąc lotów •

W roku 1904 dochodzą wieści o pierwszych lotach w Ameryce wy­
wołując w Europie szmer niedowierzania. Próby te były jednak czynio­
ne rzeczywiście przez Francuza, zamieszkującego stale w Ameryce, naz­
wiskiem Chanuta i przez Amerykanów braci Wright, Prace nad zagadnie­
niami lotów prowadzone były też w Europie, W dwa lata po wieściach 
o lotach w Ameryce- w roku 1906, Santoâ-Dumont dokonał lotu o dłu- 
S°kci 100 m,, 13-go stycznia 1908-go r, Henryk Farman wykonał lot 
o długości 1 km. w kole zamkniętym. W tym to roku 30-go październi­
ka wykonuje on pierwszą podróż powietrzną z pól Châlons do Reims z 
szybkością 79 km. na godzinę, a Blóriot odbył lot Toury do Artenay 
1 z powrotem z szybkością 85 km. na godzinę ,

Od tego czasu ludzkość dostała jeszcze jeden’środek transpor­
towy pozwalający przenosić? się z miejsca na miejsce w bardzo krótkim 
czasie, 25-go lipca 1909-go r. Blériot przeleciał po raz pierwszy nad 
falami kanału La Manche i wylądował na polach angielskich. Prace nad 
udoskonaleniem lotów trwały bez przerv/ i dzięki dużym subwencjom 
udzielanym na te próby udoskonalenia szybko następowały .

Lata wojny bałkahskiej przystosowały samoloty do służby wojen­
nej w charakterze ’środka obserwacyjnego a następnie do zrzucenia bomb 
na nieprzyjacielskie miasta .

1914-ty, rok rozpoczęcia się wojny światowej, jest począt­
kiem kolosalnego rozwoju lotnictwa. Na początku wojny Anglicy Dosiada­
li 150 samolotów w t?ym ani jednego myśliwskiego. Niemcy w tym okre­
sie posiadali S50, też bez samolotów myśliwskich.

Samoloty używane na początku wjny były bez uzbrojenia a zabie­
ranie przez pilotów pistoletów i karabinów na pokłady samolotów bvło 
niemile widziane przez wyższe czynniki wojskowe, które twierdziły, że 
samolot jest'środkiem wywiadowczym i z niego się nie strzela. Jednak 
juz w 1914-ym r. został założony na francuski aparat pierwszy karabin 
maszynowy o strzałach synchronizowanych z silnikiem. W roku 1915 An­
toni Fokker,Holend er czyk,pierwszy wypifscił ze swej fabryki dla państw 
centralnych typ samolotu myśliwskiego ” Fokker E 5 ” uzbrojony w ka­
rabin maszynowy. Już w styczniu 1916 roku
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sto- cenie 20-tu samolotów alianckich przez te samoloty Fokkrra prze­
konała walczących o doskonałości tego nowego isrodtca. walket Anglicy 
wvpusc’l'- Tî B E 2 71 z silniki en w tyle kadłuba o śmigle pchającym a 
na przedzie kadłuba umie bel li Strzelca z karabinem^ maszynowym« Model 
tego samolotu nie spełnił oczekiwań konstruktorów i w roku 1916 wy- 
pubc^ 11 cm samolot n Sockfish " przewyższający Fokkera swymi możli­
wościami, Niemcy nie dają si ? jednak wyprzedzać i oddają na usługi 
kolejno " Albatros D 3 " i Tt Fokker B 7 ?T, które to maszyny uznane 
zostały za najlepsze maszyny tamtej wojny»

Próby przelotów trwały jednak całej i cały wysiłek pilotów 
w szeregach, których zna leźli się piloci wszystkich narodowości 
kierowali się.na osiągnięcie przelotu ze wschodu na zachoc: który 
to przelot nastręczał daleko większe trudności aniżeli w kierunku 
przeciwnym, W szeregu tych pilotów znaleźli, się też piloci polscy« 
Załoga polska Idzikowski i Kubala czyniła dwukrotne próby przelotu* 
Przymusowe lądowanie na wyspach Azorskich zakończyło sl ę, katastrofą 
i śmiercią Idzikowskiego przekreślając tym nadzieję polski na zdoby­
cie zaszczytu pierwszego przelotu« W niedługim czasie potem,załoga 
francuskiego samolotu dokonuje przelotu bezpośredni ego Paryż-Nowy 
J ork®

Lata powojenne nie zmniejszyły rozpędu prac nad budową samolo­
tów i każdy rok przynosił szereg nowych pomysłów a bablica lekordcw 
światowych wzbogacała się coraz to nowymi wyczynami. Szeregi zawodów 
lotniczych państwowych i międzynarodowych,rywalizacja maszyn 3 pilo­
tów stwarzały dogodne warunki dla konstruktorów, Kulę zlcnsKą kreśli­
ły coraz to nowe linie komunikacyjne» Państwa i kontynenty otrzymywa­
ły nowe połączenia lotnicze, skracające bardzo czas trwania podroży 
między rd mi.

W parę lat po wojnie rozpoczęły się próby przelotów Atlantyku. 
Jedna katastrofa za drugą zakańczały próby przelotów oceanu» Fale 
morskie otwierały się pod przymusowo lądującymi na nich samolotami 
a niezmierzone głębie pochłaniały maszyny \ ciała nieszczęśliwych 
pilotów. Morze ściśle strzegło tajemnic wypadków i tylko czasami oder­
wana częśo samolotu unoszona na grzbietach fal wskazywała miejsce 
tragicznego epilogu lotu transoceanicznego. Dopiero w dniach 20 i 21 
maja 1927 roku samolot jednosilnikowy " Spirit of Saint-Louis z 
samotnym pilotem Lindbergh'-’lern przeleciał Atlantyk z Nowego Jorku 
do Paryża »

Przeloty rekordowe swymi wynikami oznajmianymi ozybelnJ.com 
na szpaltach gazet dużymi czcionkami usuwały na plan dalszy niejedne 
wypadki dnia. Wielkie samoloty budowane specjalnie do lotow rekordo­
wych osiągały wyniki o jakich, przed 20 laty zaledwie, entuzjastom 
lotów kllkunasto-metro wych ani się nie śniło »

1-go stycznia 1929-go roku samolot amerykański ” Question- 
Mark " z 5-ma członkami załogi pobił rekord kwiatowy długotrwałości 
lotu utrzymując się w powietrzu ponad 150 godzin. Był on zaopatrywa­
ny w paliwo i smary w powietrzu, przelewane długim przewodem zF



Zestalenie groźnych części samolotu.
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wało slę^nad^Europą, '‘rozwój tonstru™”i^samol°t®2 b®rdzle5 znrysowy- 
szc zytów pragnleh ludzkich r w — sa™°l°towy°h dosięgał niemal 
na samolocie "Amiot 370 "z p’to-J,1938-8° roku pilot Rossl 
bez lądowania z szybki-, ładunku przeleciał 2000 tan.
w 6.38816 której bezużyteczny" ciężai’zmilni^ł a?^° f^srok wojny 
bomb a duży aasięg samolotu rozw! ewał nadz iei °'^?w^ed?1 tonaż 
ne miejsca od nalotów. W tym to toku 11 Up!a''Àme!vkîiJ ne48wAr^pleoz" 
Hugues na samolocie specjalnie urevstosowin™ 7^ 
wych, dwumotorowcu typu " Lockheed do lotow długodystanso­
wą brednią 350 km. na godzin^ Na dystanse Z szybkoi-
gofeci 5600 km. Osiągnął on szybkofeb t.LNowy-Jork-Paryz o dłu-
tę odległofeó w szesnabcl e 1 pół P^v tntf ? •pokonujd.°
zmęczonym lotem pilotom zasto^wfne zœta^s^^r y°h d° P°m°7 
" piloty automatyczna " w ten -nosdh speo-lalne Przyrządy t.zw.
same po Ich włączeniu ir >b sto?struowane, że potrafiły one

len Włączeniu do organów sterowniczych samolotu, obsługiwać 

ludzko ,tych Akordowych samolotów zadziwiały
tyczne - awionetk^^f13^0^^0 walkl. stanęły małe samoloty turys- 
rok, liczne próby wyczynów i zdolnóbo'8 tvoh’ma^b kazanymi z roku na 
zentnzjazmowanym tłumem dziesiątek tysięcy -prze? ro~

hydropl!nór:^UCsmol^t^a^op8t^on^gPwepłZ^^ n^6?1 10tU 
start i wodowanie na powierzchni lej»- ”,pływakl Pozwalające na 
her Schneidera. Bydroplany stahoe fn Bf3? tO zawody ° pu~
łepsze i naisilnlel^p -fn3u J4 zawodow posiadały zawsze na j- 
nlkl produkował w tych okre^h^Zawod^^^Sa^s^rlm^u^na811" 
k8Chezak&teicmnvchZnwi6żeybvłye6'atnliWZn*021Onylni ns nlewl01klah stat- 
bartizo widoeX JB były pomu lowone w szachownice, były nie 
hydroplanacb Relui min ±o^edZti°yeh w szybkc ™knucycnpcnfeMe 
Pilot! przelatują^tr””°z°^ jwi^zT^Ä dJ® „
i;“: ?ä.s.Tn1,:^ai:ihi ~'“«s »»"S- " 
więo dziw ne po zawri- ?^w^'^Grx5®D rekordu kwiatowego. Ni o k0Ź=i. HZ^'zIst^ïh^^ r^^r^ZyP0^^Te y”xtoray SZyb- 
dzlnę. Rekord maksymalnej rzybkob-J t. B m 6°"
był daleko w tyle- Wymacania sta wlane lądowych w tym czasie
startuj,icvsh w tych 7 m M . fn.OIn •iak również i pilotomduża lïoèd ofiar w Li -î-b -yły bardzo wielkie, czego dowodem jest 
mych zawodów? l^ziach i sprzęcie w czasie treningów jak 1 sa-

s^-ss» sidS SBä B-».»=■ i«t„ R^rässs*1»--



kołsol w dziedzinie budowy samolotów^ob.r 
sza Polska otrzymała wielkie ulzi_ 
na ’swiecie lotnictwa niemieckiego» 
się 
si ę

ki. decydujący w poprzedni oh walkach,
- . /-.i,___ u „ ™ mrvitr terr

całkowicie samolot w locie, eliminując zupełnie człowieka dając mu 
tym samym możność wypoczynku»

Tv -rząd obecną wojną 30-go marca 1939-go roku niemiecki samo­
lot t-rou *' Heinkel " pobił rekord ’światowy szybkości lotu ustalając 
nowy rekord 745 km. na godzinę.. Była to sze’nale-’
którzy sądzili, że rekord maksymalnej szybkość, b .dz^e zawsze 
żal do hydroplanów,

Jesien’a 1939-go roku runęła nawała wojny. Cały dorobek ludz- 
Vvir.wv samolotów obrócił się na zniszczenie. Pierw- 

uderzenie od najpotężniejszego wówczas 
, Gdy na ziemi nasze armie zmagały 

zê’zlechhTzo’wanym'przeciwnikiem nad głowami naszymi niebo roiło 
od setek najpotężniejszych maszyn lotniczych •

Wojnę obecna to wojna teohniczna^podozas^ktc 
ko w i technic znemuPobëênïëmaszyny PpplPJ“6 rąkOma 1U" 
dzi szerzą straszliwą pożogę wojny na trasl j g •

Praca w laboratoriach trwa dalej, fabryki wypuszczają tysiące 
sztuk coraz to nowszych i coraz doskonalszych sąmototow, 
ni wszelkiego rodzaju« Najbardziej widocznie dla szerszego go . . 
dzi rozwija się i udoskonala technika budowy samolotów« Na szpaltach 
codziennych gazet czytelnicy dowiadują s~ę o^wyprzelotach 
nie notowanych obecnie na żadnych tabelach oficjalny . k1w
7 ładunkiem bomb kil kuna 3 to-ton nowym na dys-taifcnach vnelu ty^i ę y 
lornet rów,' "o przewożeniach wielkich oddziałów wojskowych razem z p ł- 
nym ich ekwipunklem»

Pahstwa wojujące uchwalają budżety rekordowe -których ncjważ- 
nieiR7H pożycia są wydatki na cele wojenne* Dzięki tej poyęznej po mejszą pozycją somozkowa praca. Wiele wynalaz-mocy finansowej m lu uu^a u aoa go^ączK p taipmnioa»
ków i udoskonaleń wychodzi z nich lecz otoczone są SrX postęp
Dopiero może po pewnym czasie ogoł ludz z don lc er , j nmteedziałl ‘ 
tpehniki przyniosła obecna wojna- Tecnnika jeszcze nie pow^e azi £ 
ostatniego słowa w żadnej dziedzinie a .tym bardziej w tak młodej, bo 
36 lat liczącej dziedzinie lotnictwu silnilo^ego,

H» OPIS Z-ASOKWCZEG-O TYTU SAMOLOTU .

Chcąc dokładnie zapoznać się z rozwokonstrutojllotni- 
czyeh trzeba koniecznie poznać bliżej samolot, jego główne części, 
mechanizmy oraz silnik»

Na tablicy I przedstawiony jest szkic ogólny samolotu. Idąc 
kolejno od przodu widzimy :

1. Śmigło
2. silnik
3. ka dłub

4« skrzydła
5„ podwozie przednie i tylne
6» usterzenia



Połączenie orcz^/ka ze sterem kierunku.

Połączenie knypL.?, ze sterami wysokości i totkami.

—





Śmigło i silnik będzie tematem ostatniej części wykładu •

a) Kadłub.

Kadłub jest częścią samolotu, do której przyczepione są wszyst­
kie pozostałe elementy składowe samolotu. Opracowanie kształtu kad­
łuba przedstawia problem bardzo ważny ze względu na jego duży prze­
krój poprzeczny a tym samym na jego opór czołowy. Kształt kadłuba 
zbliża się do formy jaką przybiera kropja deszczowa spatfflæj^ca na zie­
mię z Suż^j wysokości. Woda opadając przybiera kształty stawiające 
warstwom powietrza jak najmniejszy opór. Wielkości przekroju kadłu­
ba nie można zmniejszać zanadto, pamiętając, że zmniejszenie jego 
powoduje skrępowanie załogi 1 może przyczynić się do utrudnienie ma­
nipulacji organami sterowania, nie mówiąc już o łatwym wywołaniu jej 
zmęczenia .,

Najważniejszym miejs oem w kadłubie jest okolica fotelu pilo­
ta, skupiająca organy sterowania samolotu, silnika a w samolocie bo­
jowym 1 uzbrojenia.

Pilot siedzi w fotelu, przymocowany do niego pasami, z których 
może się zwolnić jednym naciśnięciem sworznia spinającego je. Przed 
fotelem znajduje się drążek sterowy zwany popularnie ” knyplem".Umo­
cowany on jest w ten sposób, że pilot ręką swoją może go wychylić 
w dowolnym kierunku. Drążek jest połączony ze sterami wysokości i 
notkami za pomocą linek i wychylanie jego z pozycji prostopadłej 
wychyla równocześnie.albo stery wysokości albo lotki lub razem ob 
te elementy. Pochylając drążek w przód po osi samolotu wywołuje się 
wychylenie sterów w dół przez co samolot wchodzi w lot nurkowy czy­
li kieruje się ku ziemi. Przeciwny skutek wywołuje się pochylając 
drążek w kierunku pilota czyli przez popularnie zwane ” ściągnięć/ e - 
knypla na siebie ”• Wychylenie na boki drążka powoduje wychvle- '' 
lotek.

Nogi pilota spoczywają na t.zw. ” orczyku *’ drążku po zi ornym 
osadzonym na osi pionowej w środku Zamocowanej, Ruch orczyka wywo­
łany nogami powoduje wychylenie steru kierunku zmieniając w tep spo­
sób kierunek lotu samolotu, odpychając od siebie lewą nogę powoduje 
się wychylenie steru kierunku w lewo 1 samolot skręca w lewo. Współ­
praca tych trzech zasadniczych ruchów oowoduje więc potrzebne wy­
chylenia sterów i lotek co zmienia położenie samolotu w powietrzu. 
Jeżi.li podwoaie samolotu posiada również hamulce na kołach to na 
orczyku umocowane są pedały, nacl^fesjac które wywołuje się hamowanie 
kuł. Manipulacja hamulcami samolotu jest przeciwna manipulacji przy 
•samochodach, . w których naciska się pedały hamulcowe zwolna aż do 
zatrzymania samochodu zwiększając stopniowo nacisk. Przy podchodze­
niu do lodowania pilot w pierwszym momencie zetknięcia się kół z 
ziemią musi nacisnąć całkowicie hamulce kół a nazPępnie w momencie 
rolowania po lotnisku zmniejszać stopniowo ten naciska < <<

Przed fotelem naprzeciw pilota umieszczona jr!st'tab lica z 
zegarami potrzebnymi pilotowi do orjentowania się w swym położeniu 



i w kierunku lotu oraz z zegarami sprawdzającymi prawhd3ową pracę 
silnika, podającymi mu temperatury pewnych jegp miejsc, ora z spraw- 
dzająoe stan zapasów materiałów pędnych i smarowniczych w zbiornikach 
samolotu »

Z boku kabiny pilota umocowana jest podręczna gaśnica ,oprócz 
niej umocowane są tam również specjalne kurki, które pozwala aą Pilo­
towi zalać płynami gaszącymi z odpowiednich gaśnic poźat poWsta ły 
w motorze.

Kabiny nowoczesnych maszyn posiadających wielkie szybkości 
są zamykane z góry osłonami -sporządzonymi z przeźroczystych mas 
( lak n»p» Plekslglasu), zmniejszającymi opór w powietrzu a równo­
cześnie nie wiele zmniejszając widzialność tak bardzo potrzebną 
pilotowi podczas lotu. Osłony te zaczepione są.do kadłuba przy po­
mocy sworzni w ten sposób, że jeden ruch odpowiednią rączką połą­
czoną z nimi, pozwala zwolnic zaczep osłony w chwili dla pilota 
niebezpiecznej» Wiatr unosi osłonę a pilot ma możność . skoku na spa 
do chronie. Po wylądowaniu samolotu na ziemi pilot chcąc opuście 
swoją kabinę orze suwa osłonę normalnie po szynach umieszczonych 
wzdłuż kadłuba na jego pokryciu, lub odchyla ją ku tyłowi»

Kadłub posiada szereg okuć łączących go z innymi elementami 
jak np, z łożem si Inikowym, . z e skrzydłami, podwoziem i opierzeniem. 
Idąc od przodu kadłuba na pierwszej jego wrędze,, oz yli. kr aci e pros - 
topadłej do kierunku lotu widzi się okucie mocujące łozę silnikowe. 
Łoże silnikowe jest to kozioł wykonany przeważnie, z rur lub z niaon, 
na którym zamocowuje się silnik-. Łoże łącznie z silnikiem połączon 
jest do kadłuba przy pomocy śrub.

Z boku kadłuba umieszczone są cztery okućia dl a zamocowania 
vrzydła, a mniej więcej pod fotelem pilota znajdują się cz e ry 
,%ze< służące do zanocowania podwozia przedniego. W części ty 1- 
^J7kadłuba znajdują się odpowiednio zaprojektowane przez konstruk­

tora okucia służące do umocowania stateczników* pionowego i pozio­
mego łącznie z zawierzonymi na nich sterami.. W tyle kadłuba w dol­
nej jego czyści zamocowane jest podwozie tylne, składające się z 
kółka lub z płozy < . . '

W kadłubie, oprócz częhoi powyżej wymienionych, znęjduje 
się cały szereg Innych urządzeń i przyrządów jak np» aparat ra- 
dIowy odbiorczo-nadawczy, aparat fotograficzny, aparaty łączności 
dla współpracy z artylerią czy piechotą, uzbrojenie ltd. kttoryc 
dobór uzależniony jest od rodzaju samolotu i jego zastosowania* 
Wewnątrz samolotu znajduje à Q cała skomplikowana sieć drutów i 
przewodów elektrycznych rr uch omienia odpowiednich urządzeń*

W vypadku samolotu dwusiedzeiowego, kadłub posiada w tyle 
kabinę obserwacyjną w samolotach bojowych uzbrojoną przeważnie w 
karabin maszynowy umocowany na obrotnicy oraz posiadającą organa 
sterowania t.zn. knypel i orczyk»
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, . W maszynach bombowych mieszczących .załogi złożone z wielu lu- 
d?.!^ kadłub posiada wielką kabinę opatrzoną w potrzebno, stanowiska dla 
nich n»pc stanowiska strzelców pokładowych dolnych i górnych radio­
telegrafistów, mechaników i t*p.

b) Skrzydło»

Następną z kolei częścią samolotu są jego skrzydła» Patrząc 
się z dołu na lecące samoloty po niebie widzi się rozmaite *ioh ksz­
tałty. Skrzydła mogą byś a) prostokątne. dawniej bardzo często uży­
wane dziś już zarzucone, b) traoezowe, c) eliptyczne# 'eżeli przet- 
niemy ' skrzydło płaszczyzną równoległą do lotu a prostopadłą do po­
wierzchni ziemi, otrzymujemy przekrój skrzydła» Przekrój ten nazywa 
się ,f profilem skrzydła N. Uds^za nas odrazu dziwny kształt tego 
prz ekr o ju.; JLiina na przedzie skrzydła utworzona ze skrajnych przed­
nich punktów profi lu nazywa się ” krawędzią natarcia ne Linia tylna 
skrzydła 77 krawędzią spływu 11.Liniś łącząca krawędź natarcia z kra­
wędzią spływu poprowadzona w-płaszcz yż tli,e każdego profilu nazywa się 
” cięciwą profilu 77 » Od pro fil-U: skrzyd ła zależą właściwości samolotu.

Badanie, profili przeprowadzane są.od lat kilkudziesięciu w 
specjalnych laboratoriach tvzw» tunelach aerodynamicznych» Tunel 
aerodynamiczny składa się z przewodu rurowego tworzącego obieg zamk­
nięty, w jednym tylko, miejscu przerwany» Wewnątrz tej rury umiesz­
czone jest śmigło poruszane motorem elektrycznym umieszczonym poza 
przewodem. Ilość obrotów motoru można dowolnie regulować. Śmigło 
obracając- się powoduje ruch powietrza w przewodzie. W miejscu prze­
cięcia się przewodu tunelowego.w strugach przesuwającego się powiet­
rza z szybkością ponad 100 km/godz» zawiesza się na specjalnych przy­
rządach zwanych ” wagami aerodynamicznymi 17 modele skrzydeł, opie- 
.rzęń, lub oałych samolotów. Strugi przesuwającego się powietrza od­
twarzają warunki lotu,. bo zasadniczo-jest wszystko jedno, czy samo- 
loc jösu w miejscu n, ppwietrze się przesuwa, czy powietrze jest nie­
ruchome a samolot się w runi .prze suwa'* Strumienie poy/letrza opływając 
model samolotu umieszczony w tunelu^odźwierniad la ją warunk:? zbliżo­
ne do rzeczywistych panujących w czasie lotu normalnego samolotu. 
Siły jakie występują pod wpływem wiatru na model przenoszone są 
przez bardzo skomplikowany zespół dzwigieù 1 drutów do instrumentów 
pokazując ich wielkość » Żeby mleć dokładne pojęcie o wielkości tych 
sił modele bods, si ę w rozmaitych pozycjach jakie zachodzą w rzeczy­
wistości» W Polsce zbudowane były tunele aerodynamiczne, nie wiel­
kie pozwalające na pomiary modeli o wielkości około 1,5m -Natomiast 
w Ameryce wybudowano os ta tnio z tunele tak duże, że pozwalały one na 
pomiary normalnych samolotów» Moc silników napędzających śmigła po­
ruszające strugi powietrza w takim tunelu» wynosi kilka tysięcy KM.

Badając model skrzydła zawiesza się go podobnie jak inne mo­
dele da wadze aerodynamic,źnej i w czacie pomiarów zmienia się jego 
położenie w stosunku do przepływa jących, w okół niego strug powiet­
rza, czyli zmienia się t.zw. " kąt natarcia skrzydła, Kąt natar­
cia skrzydła lub profilu jest kątem zawartym między linią strug po­
wietrza a cięciwą profilu. Badając specjalrymi przyrządami ciśnie­



9

nie nad 1 pod skrzydłem widzi się, że nad skrzydłem ^uje podolS 
nienie, natomiast pod skrzydłem panuje nadciśnienie» WieIkośoi tydi 
ciśnień. można pomiarami dokładnie określić i wyznaczyć rozkład 
ciśnienia ” na profilu dla każdorazowego kąta natarcia» Obliczają 
powierzchnię tych pól można obliczyć wielkość tych sił, ktory©^ 
ma daje t,zw. " wypór skrzydła " czyli siłę otrzymującą ^Ttekoś ci 
powietrzu* Rozkład ciśnienia zależy w głównej mierze, a) od jakości 
profilu b) od1 kąta natarcia o) od szybkości strug powietrza lub szy 
kobei przesuwania się skrzydła •

Ażeby móo obserwować opływ sttrag powietrza w około profilu 
puszcza się widoczny dym do strug powietrza, skierowanych na profil* 
Wówczas można zaobserwować układanie się warstw dymnych na profilu, 
który to obraz daje pojęcie o prz&iegu strug powietrza. Opływają 
one profil bez zakłóceń żadnych ulegając tylko w mniejszym lub więk­
szym stopniu odchyleniu od swego plfctf^tnego kierunku, k^re ^.^7 
chylenie uzależnione jest od położenia profilu w strugach powietrza.. 
Odchylenia powiększają się w miarę powiększenia kąta natarcia pr 
lu tak w wartościach kątów dodatnich jak również i ujemnych, J^eli 
jednak kąt natarcia powiększy się zbytnio ( obserwując n.p. rozkład 
strug dymnych przy kątach ”13°-14% przy czym kąt ten zależy od cha­
rakteru profilu), można zaobserwotreć na jego górnej stronie utwórz 
nie się wirów 1 oderwanie się strug powietrza od profilu. Jest to 
t.zw, ” monsnt oderwania się strug powietrza Pomiary czynione 
tym położeniu profilu wykazują» że wielkość podciśnienia na jego 
dolnej stronie gwałtownie się zmniejszyła8 przez co zmniejszyła się 
również siła nośna prof ilu.To znaczy profil na tym kącie natarcia 
nie jest zdolny unieść takiego cl ążaru jak mögt był przy kątach mniej­
szych. Podobny wypadek grozi w locie t.zw, utratą nośności, a w 
chwili lotu na kącie natarcia za stromym - nawet katastrofą.

Ażeby nie dopuścić do katastrofy stosuje się na skrzydłach 
specjalne urządzenia t.zw. ” sloty ” ( po polsku zwane '' skrzelał 
Jeżeli wytnie się pewien odcinek pola z przedniej części profilu 
1 następnie przesunie się gp na pewną odległe śb od profilu pozosta­
łego to badając ten profil na kącie natarcia poprzednim, przy któ­
rym następowało oderwanie się strug powietrza, można obserwować pra­
widłowe układanie się strug powietrza bez żadnych zakłócę fi. Lot 
więc może odbywać się spokojnie przy tym kącie natarcia. Wpływ 
slotów odsuwa tylko moment oderwania się strug powietrza^ nie wy­
klucza ich powstawanie. Zwiększając dalej kąt natarcia z wysuniętym 
slotem dochodzi się do momentu gdzie wpływ slotu zanika, następują 
żwirowania strug powietrza i co za tym idzie strata nośności. Te 
odcięte po a profilu połączone razem tworzą na przedzie skrzydeł 
długie elementy widoczne na niektórych typach samolćrtów. Połączone 
są one ze skrzydłami przy pomocy ” prowadnic slot " przesuwających 
się między rolkami zamocowanymi w skrzydłach. Wysuwanie slot odby­
wa się automatycznie t.zn« przy pewnych kątach natarcia przesuwa­
jące się warstwy powietrza zmuszają slot do wysunięcia się. Pilot 
jeżeli nie chce wysuwania się slot podczas pewnych ewolucji samolo­
tu może przy pomocy specjalnego urządzenia zablokować je czyli unie­
ruchomić. W części tylnej skrzydła tak lewego jak 1 prawego widzi
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Od oku6

a*ę.p° ^wle ruohome płaszczyzny będące wycinkami skrzydła, ozeib 
bardziej na zewnątrz znajdująca się nazywa się " lotką **. Lotka wy- °h71® w do? 1 w górę skrzydła w zależności od pocenie knypla
„„k?i L?tlcl słuŻ£ł Pilotowi przy zmianie kierunku lo-tu

do wprowadzenia samolotu w wiraż. Drugi odcinek skrzydła nazy~ 
a się klapą do lądowania. Opuszczana jest ona w dół albo crzez do- 

trącenie ręką kółka znajdującego się obok fotelu pilota, lub elek- 
Przez «łączenię prądu do niewielkiego motorku wykonującego 

ni« n^«^202?118 ?Py zamlaat Pilota. Klapy opuszczone symetTycz- 
w strugach powietrza pod dużym kątem wywołując du- 

nZT, -b.,S7'ZriiS ?0 î7™ d0 zmniejszenia szybkoSol satrolotu
Li*?11, 19dowanla> kiedy szybkośó wielka nastręcza dużo kło­

potu pilotowi zwłaszcza lądującemu na nierównym lotnisku wystawiając 
go na niebezpieczna two rozbicia . Wysunięte klapy zmniejsz ją dłu- 
oÇS6 lądowania czyli dystans od momentu zetknięcia się kół z ziemia klapy ™de1Cch^lt^0.ZQtrZ7?Bnla 819 aa^°tu. Kąt nachyleni^ 
Klapy w każdej chwili jest sygnalizowany na tarczy odpowiedni eeo ze- gara znajdującego się w kabinie pilota, dla jego orjentSjl-

o ^Konstrukcja skrzydła.

n -s-tri 4 zaczepiających skrzydło do kadłuba wzdłuż oałego 
Słri«™ Äl^9 rczpiętofecl przebiegają belici zwa- 

=, lloM leh »“**• 
2^ dwudżwigarowe i 
3) wielodżwigerowe .

i# 4 przeznaczeniem ich jest uchwycie przeważna r*ze&ó h > w 10016 na skrzydła. Konstrukcja l^h różni się w ależno2- 
tLkrii33^18?11 Z4ja^efe° Są ^'kcnane‘ Dla skrzydła drewniane ^kons­
trukcji stosuje się dźwigary drewniane składające się z dwóch nasów 
zQg^neg0. \ d01neg° Połączonych Ściankami bocznymi. Pasy te tworzą 
nie szAre^u ok^miJakby/łU^f pudełko wewnątrz puste. Dla umo”wa- 

sz okuć, do wnętrza dźwigara wklejona są pełne klocki drew­
niane, przez które przechodzą Śruby łącząco okucia z dźwigarami Oba 
dźwigary ustawione są wzdłuż skrzydła mniej wincej równolegle TT nrzv- 
z8d^gi^°Swaskich hit0h1OWe> skrzydła- Paay górne 1 dolne złożone s”7 
Z-^ AK4 Wiłskioh blach połączonych Ścianką między sobą 1 w ten «ce. 
so» dźwigar posiada przekrój kształtu I. 7 S 8P°

Skrzydło pokryte bywa bądź :

1) specjalnym płótnem lotniczym,
2) sklejką,
3) blachą cienką gładką lub falistą .

Ażeby pokrycie miało odpowiedni kształt <tego profilu, prostopadło do dźwigarów za mocowaniP^xlę‘ 
rych kształt odpowiada bel Sie profilowi S'4 żeberka, któ-
szą też czę66 sił działaj ącyoh^a sSzydło ^ł * ’ terka te Przen0"
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Jeżeli na pokrycie użyte jest płótno, wówczas przyszywa ialę 
je do żeberek, których obwód obwinięty jest taśmą umożliwiającą to 
przyszycie« Po obszyciu skrzydła płótnem smaruje się je celonem.Ce- 
lon po wyschnięciu napina płótno. Po zupełnym wyschnięciu płótna 
następnie maluje się je odpowiednimi farbami.

Wnętrze skrzydła zawiera różne mechanizmy jak n.p. mechaniz­
my przenoszące ruch knypla na lotki, mechanizm opuszczający klapy, 
synchronizujący wysuwanie się slot w samolotach bojowych, przewody 
zwalniające zaczepy bomb w ich wyr zutnlkach, jeżeli one znajdują 
się pod skrzydłami, przewody elektryczne zasilające prądem Imny 
pozycyjne umieszczone na kohcaoh skrzydeł i szereg innych »

Najnowsze konstrukcje skrzydeł samolotów metalowych nie po­
siadają już wielkich dżwi/yir ów, których celon było przenosić gros 
sił działających na skrzydło w locie. Zastąpione są one mniejszymi 
a zatem lżejszymi a do współpracy czyli przenoszenia części sił 
wciągnięte z o ? tało. pokryci e » Ustrój w ten sposób wykonany nazywamy 

\ ” konstrtikcją kesonową Konstrukcje kesonowe oprócz innych ko­
rzyści dają dużą oszczędność na wadze*

Skrzydło lecącego .; le gc v wHhzou: •: In" oha z wygięciu 
do gófyv Odkształcenia skrzydła są różne w zależności od ewolucji ? 
"jakie samolo.tpw .tlfcnej chwili wykonuje» Ugięcia dochodzą do 1 m. co 
*j‘e^st*"zr-e*sźtą;Piz.?teźnlone od rozpiętości skrzydła .

d) P o d w, o z le«

: , Ażeby samolot mógł lodować na lotnisku, od spodu kadłuba urno- 
~ôdwânè "Jest ’po.dwęzte składające się

.. '-i''--ił):;z ogoleni, •••' • ;
■’ v -i •* .. . g)--amortyza torów'/i^.;; . . ...

ł,'i ;5~ . hv.v..3)’ kół-z oponami
- ■’ V : V îrn: '■ *'• . . . ’
Gólerife podwozia wykonane są albo : z /r uy,- stalowych spawanych ze sobą, 
zamócofca nych prze gubdwo.. do kadłuba-:na; sworzniach lub wykonane w for­
mie kesonu z blach spawanych. .Na ■ kobeach goleni umocowane są osie-, 

jna-których obracają się koła » . ? ■
■ 'Xf ?. ~ i.? p.r* n?, •. -, .

Dla tłumienia uderzenia występującego- w chwili zetknięcia się 
kół samolotu z ziemią przy lądowaniu, w podwoziu zamocowane są dwa 
amortyzatory ( po jednym na każdą*stronę sa-mo-lotu ). Amortyzatory 
są różnego typu n*pv gumowe, olejne Itp» Działanie Ich polega na 
tym, że siła występująca prçyv lądowaniu nie -przenosi się bezpośred­
nio na Inne części samolotu lecz jest zmuszona do wykonania pracy 
n.pe przy amortyzatorze gumowym, Ściśnięcia krążków gumowych umiesz­
czonych w rurze stalowej a przy amorty za torz e olejnym na prze olśni ę- 
bte oliwy przez.-małe otworki w naciskanym tłoku, z jednej przestrze­
ni-amortyzator a do drugiej. Efektem zewnętrznym d zi a łani a amortyza­
tora jest złagodzenie uderzenia podwozia o ziemię. Prace tłumienia 
tego uderzenia części owo , biorą na siebie pneumatyki kół»
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W Ameryce budowanych jest wiele typów samolotów posiada la­
ri r-nrroona w ’>-/-> i-.,v « -v, $ pu_____ = _ - . - . L . **"

a kładę jącego się z szeregu d&wleid
nlzm uruchamiany jest ręcznie, cl-’ J_ " - 
by zabezpieczyć działanie, dubluje się

meokanizniowi opuszczania n»p» ręczry i elektryczny'lub 
1 nyurauliczny zabezpieczając przez to więcej samolot w razie 
dzenia jednego napędu t.

1)
2)
3)
4)

Płaszczyzny te potrzebne są dla utrzymania 
czasie lotu» Oba stateczniki cą z: nr------
zawiasach umieszczonych na nich zawieszone 
czone są odpowiednimi dfcwlg lenkami, 
z knyplem pilota, 7 " ' '
do profilu skrzydłem tylko 
Symetrycznych profili sk

n*Annnwp"P^n^S^m0'Lctach1 b?IIlboW'cb stosuje się czasami dwa stateczniki 
rinkowvm? ™ vT na k?T$ stGtc°2ników poziomych ze sterami kie- 
t zn dohf-^ nich. Dajeto oprócz korzyści aerodynamicznych

ich pracy w strugach powietrza, jeszcze tę korzyść , że 

. P°dvozia można podzielid na ; stałe 1 chowane w locie. Podwo­
zie jako element samolotu składa sl ę z wielu części pospala iaovch 
wielbi przekrój czołowy,co zatem idzie stanowi ono duży opór w lo­
cie* Oprofilowanie goleni 1 kół specjalnymi owiewkami wykonanymi z 
brachy, uuórych kształty zbliżają się. do tego pierwowzoru jaki da- 
ła nam przyroda to znaczy do kształtu opadającej kropli w powietrzu, 
rue zaspakajało anblcji niektórych konstruktorów samolotów st ara 1a- 
oych się wszystkie niepotrzebne w locie części poohcwafi odpowiednio 
na czas .eh nleużywalnoScl 1 wysuwab je dopiero z ukrycia, aly sa 
po trzeb ne o Od miłku let dla samolotów szybkich podwozia wykonywane 
są jako podwozia składane» Chowane są cne albo w kadłubie albo w 
skrzydłach» łrr *---- y-- _v p_ * ' u<LUUJ-e a-L0U w
cych podwozia chowane w kadłubach» Chowanie podwozia dokonywuie sie' 
przy pomocy mechanizmu składającego się z szeregu Mec ha-

elektrycznie lub hydraulicznie» Aże- 
te napędy t»zn, daje się dwa

ręczny 
usz to­

porno lotu w równowadze w 
są zamocowane na stale do kadłuba a na

są stery. Stery te połą- 
 , - , drążkami lub linkami stalowymi

.llZahi\_ opierzenia podobny jest swym kształtem
, o zo normalnie bywa dwuwypukły symetryczny« 
tcruydła nie stosuje się»

ze statecznika pionowego, 
steru kierunku, 
sta te oz ni ka poz lomego 1 
steru poziomego ( inaczej zwanego sterem gł$- 

v,o ko bel )

irp a >, U? 1 e r z 6 n 3 zy wa my n^"e k * e G bzc 2 ny umoc ow a ne w ko hc u
kadłuoa» upierzenie składa się " .

fetowanie samolotu odbywa się norn&.inle na trzy punkty t»zn« ?vleWÄhAPCÄa ^dniego 1 Mteo lub płozę kleszczoną w 
°Z1 płoza posiadeją też amortyzator tłuniucy ude- 

" G^asa?i k'?7° by? ,3il0'Kri? p0 uniesieniu się sa nr, lotu w po- 
letrze. Dla dawniejszych samolotów stosowano była płoza, bvła to 

sztywna, drewniana lub stalowa, posiadająca przy kohou gdzie 
siąkana srę z ziemią czaszę ŁKtaJową,

f ) Opierzenie®



zwiększa pole obstrzału karabinu maszynowego bijącego do tyłu czyli 
na kierunek skąd najczęściej atakowany jest samolot bombowy przez 
samolot myśliwski »

HI* HYDROPLANY =

Jednym z podziałów samolotów jest podział ich. na :

1) samoloty lądowe 1
2) samoloty startujące i lądujące na wodzie czyli 

hydroplany. »

Kon st rukc ja .samolotów lądowych opisana była poprzednio ,

Hydroplany można podzielić na trzy grupy:

1) hydroplany pływak owe y
2) hydroplany kadłubowe i

' 3) amfibie»

Hydroplany pierwszej grupy mało się różnią od samolotów lądo­
wych* Zasadnicza różnica jest w podwoziu» W hydroplane oh pływakowych 
podwozie zastąpione jest podłodziem, Składa się ono :

1) z goleni podobnych przeważnie do goleni samolo­
tów lądowych i

2) z pływaków metalowych lub drewnianych •

Pływaki podobne są do długich łodzi zamkniętych od górya Służą one 
do wodowania na powierzchni wody o Dla ułatwienia tego zadania dno 
pływaka nie jest gładkie lecz posiada parę progów» Przy kohou pły­
waków umocowane są czasami niewielkie stery kierowane z kabiny pi­
lota .-umożliwia jące pilotowi manewrowanie liydroplanem na wodzie. Kad­
łub jest umocowany równolegle do pływaków, nie dotyka on powierzchni 
wody. Podłodzia tylnego hydroplany nie posiadają»

Hydrop2_any kadłubowe posiadają kadłub tak ukształtowany, że 
tworzy on cd spodu fermę łodzi z progami podobnymi jak u pływaków 
poprzedniego typu» Hydroplany kadłubowe wodują na powierzchni wody 
na kadłubie. Niektóre typy hydro planów posiadają na linii wodnej 
jakgdyby zmniejszone skrzydła umocowane z obu stron kadłuba, są to 
M stabilizatory " czyli elementy zwiększające równowagę hydro planu 
na wodzie* Oprócz tego jeszcze hydroplany posiada ją nieraz pływaki 
w środkowych częściach skrzydeł«. Przy wielkich hydroplanaoh wie ło­
si lulkowych, pływaki te są chowane w spód gondul silnikowych. Nie­
które samoloty posiadają zakończenia skrzydeł tak uformowane, że 
mogą być nachylone o 9j° od skrzydła do powierzchni wody przy wodo­

waniu i tworzyć pływaki a po wystartowaniu podnieść 1 utworzyć 
z nich normalne zakodeks ula skrzydeł.

Duże samoloty morskie wojskowe są przeważnie budowane jako 
hydroplany kadłubowe*
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Samoloty lądowe mogą lądować tylko na sta3ym lądzie, zaś hy- 
droplany na wodzie, zmiana terenu, dla obu tych typów pociąga za sobą 
w najlepszym razie poważne uszkodzenie samolotu,jeżeli nie zupełne 
jego rozbicie •

Samolot mogący lądowa6 i wodować czyli posiadający tak zbu­
dowane podwozie, że pozwala mu bez szkody na całość samolotu lądo­
wać na ziemnych lotniskach lub wodować na powierzchniach wód nazywa 
się amfibią. Normalnie zaopatrzony jest on w pływaki, a koła do lądo­
wania na ziemi są schowane w kadłubie 1 wypuszcza się tuż przed lą­
dowaniem. Bardzo często hydr opla ny kadłubowe posiadają chowane pod­
wozie w kadłubie® Napęd i mechanizm podobny jest jak opisany poprzed­
nio dla podwozi chowanych nonnalnyoh samolotów różniąc się tylko w 
drobnych szczegółach konstrukcyjnych .

IV. TECHNOLOGIA MATERIAZÆW UŻYWANYCH DO BUDOWY 
SAMOLOTOW .

Samoloty można podzielić też, ze względu na materiały z ja­
kich zostały one wykonane* Podział ten dzieli samoloty na î

1) drewniane,
2) mieszane, gdzie do budowy oprócz drzewa 

została zastosowana stal
3) całkowicie metalowe •

Tabela VI. pokazuje zmiany w ilościach budowanych samolotów 
z różnych materiałów z biegiem 1st od roku 1915 do 1935. Dane te 
zaczerpnięte zostały ze fcródcł sowieckich. Niestety późniejszych 
danych nie można było uzyskać,ponieważ państwa zbrojąc się inten­
sywnie nie publikowały danych ilościowych produkcji samolótów.

Z tabeli widać duży wzrost samolotów drewnianych w latach 
1915-1920 a potem raptowny spadek i zwiększenie się ilości samolo­
tów całkowicie metalowych »

Chcąc poznać konstrukcję samolotów w zależności od materia­
łów użytych, trzeba zapoznać si ę z tymi materiałami. Poniżej poda­
na jest w krótkim zarysie technologia materiałów stosowanych w lot­
nictwie .

a) Drzewo naturalne.

Najczęściej stosowane gatuankl drzew używane w lotnictwie są 
1) sosna, 2) jesion 1 3) lipa.

Drzewo jako materiał użyty do budowy samolotów musi być elas­
tyczne. Najlepszym materiałem są partie drzewa pod korą o grubości 
4-ch cm. Ta warstwa drzewa na^rwa się bielą. Cz^ść wewnętrzna drze­
wa nazywa się twardzielą* Najlepszą do budowy samolotów jest sosna 
amerykańska nazywana M sprusem

lesion bywa w dwóch gatunkach :
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1)

2)

biegną-
końcu 

trzy* 
drzewo rćżn^e pracu*

włoiclen wytrzy*

Do celów lotnictwa na jlep* 
czyli grubos^oi sty« 
dowie musi byö

pozbawienie

1) jesion par te)wy, grab o spoisty..
2) jesion lesisty, drobnos^clsty«

Do celów lotnictwa najlepiej nala je się pierwszy gatunek jesionu 
czyli grubosłolety.^rz^o 8żeby się aXîawate do uÄ gS ^y bu- 

» K ■ ostatecznie wyschnięte ncp. jesion ażeby sie nada- 
celów musi leżeS około 3-ch let, Duszenie dra ewa czyli 
zawartej w nim wody może odbywa» się : 7

naturalnie, czyli złożone w odpowiednim miejscu, z bie­
gi em długich miesięcy, a nawet lat powoli traci cno wo-

___ » 
przy którym podczas

----------- ) przez

naturalnie, czyli ;

dę zawartą r 
sztucznie» przy którym drzewo

lepsz^^y Suszenie sztuczne da je 101*0
;£pst* wynA,^ aniżeli, naturalno^ przy kuórym 
długiego suszenia drzewo może byó zaatakowane 
szkcun:;.^!^ owady lub grzybki» -

tv P?F asuszen-u sztucznym normalnie już po 15-tu dniach od dn* 
wypokoiu'mad8Z9W10r^Ż^OnO riŻ Uźyt?e *0 bua°^<> Drzewo będące 
o 'zawarto^- 10 Ï °X2 1 samolotu ń<e je się drzewo
wilgotnośd wynoal 10-1”%«» 11 3* 1 p0<,aie »«“^luie’jego

15 % TOg\OT0-^z8su”0=e » wolnym,ppw.de trzu (pod dachem) posiada 

pracuje^belka drewn^na^jS^s^ła ;naozeJ
a inaczej jsżel: ^œtopnc^È^ włókien

cych wzdi& &s 6±L^knseh
niej Jeżeli za» słoje ^nzosto^dÄ £M”t””ki to ^tP*- 
?e w i?7»kVW°.S5 kg: E3Btlle* M »ciskanie d--b0~K-,'0;Wyur 

s^HzlŸ&?un1ćuewł^ti Ż'trz 

“uje 450 kg. a w kierunku pros tona dłym do nich tvl’-o przekroczeniu tej wartołol drzewo ulega zgnieceniu? P

nach pom^ow^hrba?dzo6pr JyzyjnyohaZzna15>baa. ^««Jalnyoh maazy- 
kaoh lotniczych w osObnyoh^r?torl°adhlub'w ^tXE zalmn" 
jąoych się badaniem drzewa» xn^ty vuc ^acn zajmu*

«•Eoble^Stoy;”^;;”,“^«" 1 ewl«lm«mlu. AM, tenu
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. i Osobnym rodzajem materiału drzewnego stosowanego w Tnt-ru ▲ 
kt°ra stanowi materiał drzewny ulepszony * Składa 

od 3 do kilkunastu warstw bardzo cienkich desek ustawionych słoiki 
swymi w ten sposób,ażeby się one krzyżowały pod kątem 9(/0 . I^skT 
r^e noSwv^einiepno ^as^PnJe klejone specjalnymi klejami w teWera^- 
r. e powyżej 120 0» I pod wysokim ciśnieniem» Wyrobem skle lek z^imu- 

SÎQ pewne wytwórnie posiadające odpowiednie przyrządy i maszvnv» 
Polska produkowała przed obecną wojną jedne z na j lep szych1 s kl elekta 
Swiecie. Sklejka posiada dużą wytrzymałość w obu kierunkach •

b) Metale»

Metalami stosowanymi w lotnictwie są :

elektron! wszelkle8° r°dzaju 2) miedś 3) aluminium 4) duralumlum 5)

lo Stale
mi jakie lotnictwie są stalami najbardziej wartościowy -
Stall £r0dukuJ9 obecnie» Stosowanie wysokowartoéclowyoh
ka łKn t je^ z wymogami lekkości wykonanych części. Stal ta- 
^ni^k wytrzymała pozwala na produkowanie części o przekrojach
B wa^l ^Pcm9Z oc.całośd ^est lżejsza, ciężar wllściw^ staïloz" 
jested sk!adn?k6wZ!e1leinie0hSOiKs0°i: 7,8 °° Uzależnł0Qe

r+«h materiału na części samolotu bardzo obciążone używa się 
al± ohromo-nlkłowej, której wytrzymałoś6 wynosi około 160 kg/mm ?3 st0P ° Pokroju wynoazSK f mtte 

tnwy składnikót, lest *.îsz°n? na 3e«° końcu). skład procen-
w\«n<■- + i •,e®t rpzny 1 sazda huta produkująca te stale podaje 
ło'--i .alogaoh dokładne dane odnoszące się tak do Ich wytrzyma- 
tposobv Tnhda.ne ^noszące się do Ich składu procentowego oraz 
sposoby ich ulepszania termicznego.

1« ^Z?^T samolotu spawane bardzo obciążane stosuje sio sta­
nie blachv °1 lbd6nowe* Ze stuli tego gatunku wykonywane są przeważ- 
molotów!hy’ 1 ™*y maj,'i°e najczęściej zastosowanie przy budowie sa-

an»n‘’o8AAUnk0'" stali ^aka jest stosowana w lotnictwie jest 
gatunkami Knns trnkf a W2miankow ane stale są najczęściej używanymi 
hut rozmaite ^tnnki i" P^^tując samolot ma do wyboru z katalogów 
ocierał«!1^6™ Z ?\°h ®yblara najlepiej odpowiadające mu 
nych !ją właściwościach wykazanych podczas prób laboratory]-

2» Miedź,
~ a 4 Miedź jest materiałem bardzo ciężkim. ponieważ 1e1 ciężar 

e.Mi s^osunkowo mało jest używana w lotniot-
do ■ń-rnwca ? Jako bardzo dobry przewodnik elektryczności,do prowadź® la prądu dla ośwŁbłlcnia w samolocie 1 uruchamiania rdź-



nyoh mechanizmówe 

5? Aluminium»
Aluminium jest metalem, otrzymywanym w plecach elektrynsmybh 

ze specjalnych gatunków glinek znajdujących się w sto rupie ziemskial* 
w niektórych państwach nop. w Jugosławjl (patrz zeszyt tTRóżnenNr.3 
14.)» Ciężar właściwy wynosi około 2O6 »Huty produkują go w formie 
blach, rur kcztałtówek różnych wymiarów. Posiada on bardzo ważną za* 
letę; da je się spawać bardzo łatwo stosując specjalne sole przy spa­
wani u.

4o Duraluminiüm»
'Duraluminium, zwany popularnie duralem jest stepem, zawiera­

jącym 95 % aluminium, 4% miedzi, 0,5 % mangpnu, 0,5% magnezjum (patrz 
zeszyt "Różne- Nr.4.). Ciężar jego gatunkowy wynosi 2.8 # Z hut wy­
puszczane są wykonane z niego blachy, rury 1 kształtówki rozmaitych 
form i wielkości«

W przeciwieństwie do aluminium, duraluminium nie da je się spa­
wał, Spawaó duraluminium można tylko punktowe czyli szczepią6, co 
pewien odstęp na krótkim odclnkue Viola morska a nawet powietrze mors­
kie przesycone solami działa niszcząco na duraluminium wywołując du­
żą jego korozję» Ochronę duraluminium przed wpływami zewnętrznymi 
uzyskać można malując jego powierzchnię specjalnymi lakierami,

5»__Ele ktron^

W najnowszych konstrukcjach samolotcwych bardzo duże zastoso­
wanie ma najlżejszy metal znany obecnie elektron* Jego ciężar właś­
ciwy loQ wynosi» Jest on stopem magnezu» Używa się go na ozę&oi 
mniej obciążone, ponieważ wytrzymałość jego jest niewielka a miano­
wicie 18 kg/mm. Podczas obróbki mechanicznej uważać należy na szyb4 
ko*ć ?kr#twania wiórów, ponieważ przy dużych szybkościach skrawania 
następuje sl Ine _O zg rzanle się materiału obrabianego i może nastąpić 
zapalenie się wiór.

c) Inne materiały.

Oprócz powyżej podanych materiałów stosuje się szereg innych 
Ucp. pł5tno w dużych ilościach używano przy budowle dawnych typów. 
Płótno specjalne, lotnicze/'Umacza się gęstością włókien a zarazem 
lekkością» Suma używana na p? -umatykl kół też musi być najlepszego 
gatunku itp.

W nowoczesnej technic? lotniczej tuż przed obecną wojną duże 
zastosowanie znalazły tozw. misy plastyczne* Wiadomości jakie doszły 
z fabryk chemicznych niemieckich wskazywały, że części mniej odpowie­
dzialne samolotów produkowane tam były z tego materiału. Formowanie 
ich odbywało się w dużych prasach hydraulicznych mogących wytworzyć 
ciśnienie kilku a nawet kilkudziesięciu tysięcy ton. Niemcy poslada- 
Jąo największą na świecie prasę już od dłuższego czasu prowadziły ba­
dania nad ulepszeniami produkowanych z rozmaitych materiałów organicz­
nych 1 nieorganicznych mas plastycznych pod dużymi ciśnieniami.



17

^Części takie wykonywane z metalu wymagają niekiedy wielu 
zabiegów obróbczych podczas gdy ta sama część wykonywana z mas 
plastycznych wychodzi z prasy gotowa po jednym ruchu maszyny* DaJ-e 
to dużą oszczędność na czasie i kosztach »

Niestety tajemnica fabryk produkujqcy<h ten sirowieo, ota­
cza procesy wytwórczości i może dopiero po wojnie wiele z tej dzie­
dziny będzie publikowane na łamach pism technicznych ,

V. KONSTRUKCJE SAM0L0T0W •

Znając w krótkim zarysie najważniejsze dane odnoszące się do 
materiałów, z kolei możemy zapoznać się z konstrukcją samolotów 
oglądając ją z punktu widzenia materiałów stosowanych do budowy*

a) Samoloty konstrukcji 
drewnianej.

Samoloty całkowicie drewniane posiadają wszystkie części 
główne t.zn* kadłub, skrzydło, opierzenia a nawet łoże silnikowe 1 
podwozie wykonane z drzewa* Elementami metalowymi używanymi do tych 
konstrukcji były: okucia, ścięgna, druty, 1 części tekie, które ze 
względu na ich silne obciążenie nie można było drzewem zastąpić. 
Duża zaleta tych drewnianych konstrukcji była ta, że drzewo bardzo 
łatwo tłumi drgania wywołane n.p* przez drganie silnika lub pod 
wpływem innych sił zewnętrznych* Ta właśnie zaleta pozwala górować 
konstrukcjom drewnianym nad metalowymi, gdzie drgania nie tylko nie 
zostają tłumione lecz przeciwnie mogą się wzmocnić nobudzlć do 
drgań inne części i spowodować dość często nawet katastrofy* Druga 
zaleta konstrukcji drewnianych jest łatwość naprawy uszkodzeń. 
Naprawy te mogą być wykonane dość często na miejscu przez siły na­
wet nie specjalnie wykwalifikowane, bez odsyłania aparatu lub jego 
części do fabryk* Wadą ich są trudności wynikające przy ich pro­
dukcji w dużych seriach. Skrzydła drewniane, opierzenia i kadłuby 
mo^ być pokrywane płótnem lub sklejką,, Obecnie z konstrukcji cał­
kowicie drewnianych są w dużych ilościach produkowane szybowce, 
czyli samoloty bez motorów.

b) Samoloty konstrukcji 
m i e s z a n e j.

Samoloty tego typu posiadają skrzydła i opierzenia przeważ­
nie zbudowane z drzewa a kadłuby, łoża silnikowe i podwozia z meta­
lu*

Kadłub wykonany jest nrzeważnie z rur stalowych, obecnie z 
chromo-molibdenówej stali, składa się on z dużej ilości rur o róż­
nych grubościach ścianek 1 średnicy. Średnice rur wahają się od 
8 do czterdziesta paru milimetrów nawet, przy grubościach ścianek: 
0.25 - 2.5 mm a czasem 1 grubszych* Rozpiętość tych wartości jest 
bardzo znaczna ze względu na to, że w każdej rurce kadłuba panuje 
inna siła zmieniająca swoją wielkość w zależności od rodzaju lo- 

u ozy lądowania. Konstruktor wyliczając bardzo dokładnie wielkości

(uniwersytecką 
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tych sil, wybiera następnie przekroje rur kierując się danymi okreś­
lającymi wytrzymałość materiału z jakiego są one wykonane- Dobiera 
je tak ażeby z jednej strony nie zaprojektować kadłuba zbyt słabego 
a z drugiej strony jeżeli da za duże przekroje wówczas kadłub wypad- 
nie za ciężki 1 pogorszy przez to Własności samolotu* Spawacze zaję­
ci przy spawaniu części samolotu muszą być spawaczami wykwalifikowa­
nymi ażeby spawanie było.wzorowe z uwagi na to, że od jakości spawa­
nia zależy życie załogi0

Kadłuby po spawaniu podlegają ścisłej kontro 11» W tym celu ob- 
wlja się węzły, czyli miejsca gdzie się rurki ze sobą schodzą a,któ­
re to miejsca zost-ały zespawane, szmatami napojonymi naftą* Nafta po­
siada tą właściwość, że bardzo łatwo, wsiąka w szczeliny 1 pęknięcia 
gołym okiem nie widoczne,a powstałe w czasie spawania, nod wpływem 
bądź to wady materiału lub nieumiejętnego spawania- Po kilku godzi­
nach potrzebnych na przesiąknięcie nafty do tych szozelln, kadłub 
uwalnia się od szmat 1 oczyszcza się go w strumieniach sprężonego po­
wietrza z plaskiem, szczególnie te miejsca, gdzie było działanie og­
nia palnika spawacza» Pd oczyszczeń?« dokładnym wszystkie pęknięcia 
widoczne są jako wąskie pasemka, ponieważ- nafta zalewa brzegi szcze­
lin przez co oznacza je widocznie- Kontrola zaznacza te miejsca,któ­
re muszą być następnie poprawione« Po wyk uczeniu kadłuba wywierca 
się otwory znajdujące się w okuclhch kadłuba i maluje się go farba­
mi chorcuiącyml ÿrzed szkodliwym działaniem czynników zewnętrznych•

Pokrycie kadłuba z rur stalowych jest wykonane z płótna lub 
blachy. B-crdzo- często kombinuje siępokrysle kadłuba kryjąc przed­
nie part.le-nis daleko oddalone od silnika blachą a partie tylne 
płótnem-' * •

i

Łoża silnikowa buło wane są podobnie jak kadłuby z rur ze sta­
li chromu ■molibdenów?j s^awsnych z-o- sobąc

Surzydła do 'tych typów samolotów budów me są z drzewa- Są one 
wykonane albo jako dżwlgarowe albo w samolotach nowocześniejszych 
jako Kesonowe czyli o powierzchni przenoszącej siły, na które to 
pokrycie stosuje się sklejkę»..,...

OpierzS^a wykonywane są przeważnie albo ceł kov-ricie z drzewa» 
albo też konstrukcji Mieszanej. t.zn» statecznik poziomy i pionowy 
z drzewa a ster poziomy i pionowy podobnie jak 1 lotki, klapy, z ru­
tek stalowych spawanych- Podwozie wykonywane jest z rur stalowych 
lub kesonów z blach ze stall chromo-mollbdenowej-

o) Konstrukcje całkowicie metalowe

Najnowsze samoloty produkowane w bardzo dużych seriach przed 
i w czasie obecnej wojny wykonane s-t. całko wic ie z meta lu»'Użyte do 
tego celu są metale lekkie a więc przeważnie dural 1 aluminium.

Kadłuby tych samolotów wykonywane są w formie popularnie zwa­
nych 11 koków VT czyli skorup»Kadłub posiada szereg wręg czyli blach 
tłoczonych o poprzecznym kształcie kadłuba, połączone są one kształ-

- —- - ------ --........... -
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tówkami przebiegającymi wzdłuż kadłuba* Całość w ten sposób wykona­
nego szkieletu kry je się blachą dura Iową, którą przynitcwuje się ma-" 
łjrmi ni ta mi do blach sfckieletu •

Skrzydło wykonuje się jako kesony posiadające niewielkie dźwi­
gary w ilości zależnej od konstrukcji* Pokiycle skrzydła wykonane 
jest z blachy gładkiej lub falistej •

Stateczniki jak i stery wykonane są również całkowicie z meta­
lu* Żeberka ich są tłoczone z blachy duralowej na formach w prasach 
hydraulicznych lub pod młotami opadowymi przy pomocy gumy, która 
wyciska blachę spoczywającą na formie w czasie opadania młota.Po­
krycia stateczników i sterów są też wykonywane z podobnej blachy, 
jak pokrycia skrzydeł*

Podwozia wykonane są z rur stalowych 1 przeważnie jako pod­
wozia chowane w locie •

Dużą zaletą konstrukcji całkowicie metalowej jest :

1) bardzo dobra współpraca wszystkich elementów,
2} lekkość konstrukcji,
3) łatwość wykonywania detali np, żeberek na prasach
4) możność używania kształtówek na dźwigarkl 1 części do 

dźwigarów głównych bez ich specjalnej obróbki
5) łatwość montażu samolotu w dużych seriach na przyrządach 

ułatwiających tę produkcję .

VI. PODZIAŁ SAMO LOTOW ZE WZGIÇDU NA ICH PRZEZNACZENIE.

A. Samoloty Wpj skow e.

Samoloty wojskowe pod względem ich przystosowania do wyko­
nania pewnych zadaft dzielą się na samoloty :

a) szkolne
b) treningowe
o) wywiadowcze
d) myśliwskie
e) bombardujące
f) do specjalnych celów n.p* do atakowania z lotu nurkowego

a) Samoloty szkolne*

Służą one do szkolenia przyszłych pilotów. Są to samoloty 
normalnie dwusledzeniowe, orzy czym przednie siedzenie jest prze­
znaczone dla ucznia, tylne dla instruktora* Tak uczeft jak 1 ins­
truktor posiadają w kabinach swoich organy sterowania t*j* knypel, 
orczyk, odpowiednie zegary itp. urządzenia* Konstruktor posiada 
oprócz tego mechanizm specjalny pozwalający mu na wyłączenie dzia-
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łania knypla i orczyka ucznia w razie nieumiejętnego operowania nimi, 
lub wobec grożącej katastrofy. Samoloty szkolne posiała ją nie wielka 
szybkoSó lotu e

b) Samoloty treningowe»

Są to samoloty posiadające już większe szybkości lotu przyzwy­
czajające ucznia bardziej zaawansowanego do ich stosowania •

o) Samoloty wywiadowcze»

Przeznaczeniem ich są loty wywiadowcze, obserwacyjne nad te­
renami ^nieprzyjacielskimi w celu dokonywania obserwacji i fotografo­
wania jego pozycji, które na podstawie tych fotografii mogą byê 
następnie bombardowane . Samoloty wywiadowcze dzielą się na :

1) samoloty wywiadowcze dalekiego wywiadu czyli rające wielki 
zasięg lotu .

2) Samoloty wywiadowcze bliskiego wywiadu »

Fotografowanie terenów może się odbywać w dzieft lub nawet w 
nocy. Samolot posiada aparat fotograficzny z soczewką o sile światła 

l^Qt ^ęC ie3St 20 * 25 CD1'-' a iloÈ6 Z(W jakie może aparat 
110 s^uk. Błona jako długi pas nawinięta jest na rolce 

si.ę z jednej rolki na drugą w aparacie, przy- pomocy przy- 
dO forego jest zamocowana komórka selenowa. Selen 

cheniJ:Czny posiada tę właściwość. że włączony w obieg
u elektrycznego po jbsgo naświetleniu zmienia natężenie prądu elek- 

oznego Przepływającego przez obwód, Pod kadłubem w rurze specjal- 
n< +^lesZ(3?on? aest bomba magnezjowa zamocowana do specjalnego zwi- 

spadochronu» no nadleceniu nad obiekt, który ma byc fotogra- 
piJ°t opuszcza tę rurkę w dół» Bomba wypada z niej i po chwi­

li opada wolno nu rozwiniętym spadochronie, równocześnie bomba zapa- 
Poteznym swym blaskiem oświetla obiekt. Promienie świetlne 

d7i również do*komórki selenowej umieszczonej pod samolotem 1 
r,inłiVt aieJ uruchomiają przyrząd regulujący,, przesuwający błony i 
^lulający migawkę. Czas trwania naświetlania jednej błony wynosi 
niczym^’e2nL?'la- no°y » sposób w swej wyrazistości
dowcze 1 ^hTAłA«ł<1 Wykonywanych w dzień.. Saro loty wywia-
samolot6w\S5rz%a = ielsSh0fy ™asZ7n0We dla obTOW Prz»d atakam*

d) Samoloty myśliwskie, 

samo lot ńThnmko H t5?U SłUżą 50 ZW£iloz9td.a nadlatujących formacji 
kich1 Atek?dnbnnlUJ?2roh °raz to”ai’zysząoych im samolotów myśliwa- 

“iLXS’iXX’"’ ”JSK “’-’'■"’I«1"«*”»

silne łhrolmard%CZtt7Ch samolot|5w jest ich wielka szybkośi oraz 
sunę uzbrojenie. Zaopatrzone są w silniki o mocach dochodzących do
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2000 KM a w najnowszych typach nawet powyżej, rozwijają szybkości 
zbliżające się do 700 kilometrów ne godzinę. Uzbrojenie ich skła­
da si ę z karabinów maszynowych oraz armatek* Karabiny maszynowe 
umieszczone na skrzydłach po obu stronach kadłuba są uruchamiane 
spustem umieszczonym na knyplu tak,że pilot jednym palcem może 
zwolnić, spusty wszystkich karabinów maszynowych t*zn* oddać krótką 
lub dłuższą salwę. Kaliber pocisku jest różny, najczęściej używany 
kaliber jest 7 mm. Karabiny maszynowe tego typu blją 1200-1800 
strzałów na minutę*

Drugim kalibrem używany jest kaliber 13 mm* Ilość strzałów 
mniejsza i wynosi 7 00-IG 00 strzałów na minutę* Praktycznie skutecz­
na donośność strzałów wynosi 150 m*, czyli pilot chcąc mleć zupeł­
ną pewność działania ognia karabinów maszynowych umieszczonych na 
swym samolocie musi pod prava dziś na tą odległość swój samolot do. sa­
mo lotu nieprzyjaciela* Ilość karabinów zamocowanych na myśliwskich 
samolotach jest różna 4 dochodzi do 12 sztuk*

Armatki posiadają kaliber większy i też różny co do wielkoś­
ci* Najczęściej używany kaliber jest 20 mm* Ilość straęłów oddawa­
nych z nich w ciągu minuty wynosi około 600* Ciężar pocisku wynosi, 
550 gr* Ilość armatek umieszczanych na samolotach też jest różna, 
obraca się w granicach od 1-4 sztuk* Skutek działanie armatki jest 
bardzo duży, ponieważ w razie trafienia w część samolotu nieprzy­
jacielskiego pociskeksplodując rozrywa część na dużej przestrzeni 
i powoduje bardzo często katastrofy samolotu w przeć iw lefts twie do 
działania karabinu maszynowego, którego pociski dziurawią tylko 
samolot i dopiero w razie trafienie w organa ważne powodują jego 
tai tastr of ę*

e) Samoloty bombard ujące ♦

Bombowce, największe samoloty budowane obecnie służą do bom­
bardowanie obiektów przedstawiających znaczenie wojskowo lub miast 
przy pomocy bomb, których wymiary 1 ciężar jest różny* Waha się on 
od 10 kg* a dochodzi do 2000 kg* Ilość bomb zabieranych na samolot 
jest też różna. Bomby umieszczane są w wyrzutnikach umieszczonych 
albo w skrzydłach albo w kadłubie* Wypuszczone są one przy pomocy 
zwolnienia zaczepów, na których są one zawieszone. Zwolnienia za­
czepów? dokonywuje się or z y pomocy dźwigni przez jednego z członków 
załogi*

Bombowce posiadają większą ilość silników. Są one najczęś­
ciej umieszczane w skrzydłach* Ilość ich wynosi przeważnie dwa , 
lecz przy niektórych typach ilość ich jest większa 1 dochodzi do 
6-clu, Większej ilości silników obecnie się nie stosuje z wyjąt­
kiem specjalnych samolotów budowanych w niewielkich ilościach •

Dla obrony przed nadlatującym samolotem nieprzyjacielskim 
posiadają bombowce karabiny ma szynowe i armatki tego samego kelibiu, 
co spotykano na samolotach myśliwskich* Zamocowane są one w specjal­
nych wieżyczkach obracanych na przodzle 1 tyle kadłuba* Również
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znajdują się one z wierzchu i w spodzie kadłuba *

Nowoczesne samoloty bombowce latają już w st rat o sf erze »korzys­
ta jąc z dogodnych panujących tam warunków atmosferycznych 1 będąc za-,x 
razem zabezpieczone od działafi artylerii przeciwlotniczej i samolotów « 
myśliwskich, które przeważnie tak wysoko się nie mogą wznieść • Samo* 
loty lecące na tak dużych wysokościach bardzo trudno jest usłys^cC) 
aparatem podsłuchowym nie mówiąc już o usłyszeniu ich uchem bezpoś­
rednio»

Gwizd i wybuchy bomb rozrywających cię zrzuconych z nich są 
przeważnie zwiastunem pojawienia się ich nad miastami 1 obiektami,wy­
wołując panikę nr zez to 'wśród zaskoczonej ataki ar ludności»

f) Samoloty do specjalnych 

celów6

Samoloty tego typu moją specjalne zadania n»p. można do tej 
grupy zaliczyć* : samoloty bombardujące z lotu nurkowego. Jest to spo­
sób bombardowania wprowadzony przez Niemców. Samolot posiadając tor­
pedę lub bombę umieszczoną pod kadłubem po zbliżeniu się do celu swe­
go lotu, wykonuje lot nurkowy czyli pilot kieruje samolot na dany cel, 
równocześnie strzelając ze wszystkich swoich karabinów maszynowych 
w tym celu? żeby osłabić działalność obsługi dział przeciwlotniczych* 
Po dokładnym naprowadzeniu samolotu na cel 1 zniżeniu się dostatecznym, 
które czasem dochodzi do paruset metrów, pilot zwalnia bombę lub tor­
pedę, ona biegnie dalej po torze dawniejszym a samolot wzbija się 
znów w górę» Ten sposób bombardowania przedstawia duże korzyści i da- 
je bardzo dobre wyniki® .Samoloty do tego celu są specjalnie budowane»

Be S a m o 1 o t T __SJL5L - A n e •

Podział samolotów służących do użytku cywilnego obejmuje nas­
tępujące typy :

Samoloty szkolne
tt sportowe czyli awionetkl
« akrobęcy jue
w komunikacyjne
n rekordowe

a) S a m o 1 o t y szkolne»

Ten typ samolotu służący do szkolenia przyszłych pilotów po­
siadać) musi cechy podane przy opisie maszyn wojskowych tego typu. W 
Polsce w ciągu szeregu ostatnich lat samolotem szkolnym był samolot 
” Doświadczalnej Wytwórni Samolotów ” ,ł RWD 8 "• Dwumiejscowy,kons­
trukcji mieszonej.
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b) Samoloty sportowe-

Samoloty sportowe służą do dalszego szkolenia 
jako Środek lokomocji prywatnej» S$ to samoloty posiada £ ce juT»_ 
kości znaczne» bo dochodzące do 300 km/godz* Bardzo często posiadała, 
specjalne urządzenia jak sloty i klapy do lądowania itp» Bardzo'częs­
to awionetki były wykonywane rękami projektodawców, którzy później 
je użytkowali» Jednak Istniało parę wielkich wytwórni samolotowych 
w Buropie produkujących awionetki w wielkich seriach do użytku pry­
watnego podobnie jak auta.» Przeważnie posiadały one skrzydła składa­
ne, co umożliwiało hangarowanie ich nawet w garażach samochodówch 
a niewielkie łąki okoliczne służyły jako lądowiskao Były to dane 
zachęcające dla wielu posiadaczy na jątków, których posiadłości by­
ły odległe od większych miast» Kupujące awionetki osoby nrywatne 
otrzymywały od pahstwa szereg ulg i coraz większe rzesze ludzi ko­
rzystały z tego środka lokomocji* Ilość pasażerów była różna i za­
leżała od typu awûcnetki najczęściej spotykane awionetki zabierał/ 
2-3 osób do swej kabiny»

o) Samoloty akrobacyjne*

Samoloty akrobacyjna służą do szkolenia pilotów w akrobacji 
powietrznej potrzebnej pilotowi nie tylko w celach popisu przed tłu­
mami licznych nas widzów zgrupowanych w dniach zawodów lotniczych, 
ale w o eai ,.00 > opar-uwania samolotu, ażeby panował nad nim nawet 
w momen ca en ,guv znajdzie się on wskutek złych warunków atmosferycz­
nych w pozycjach Odbiegających bardzo od normalnych, Są to samolo­
ty jedno lub dwu-miejscowe »

d) Samoloty komunikacyjne*

Samoloty tego typu służą ćlo orze wo żenią pasażerów. towarów * 
oraz^ poczty . Każdy samolot pasażerski nowo wprowadzony na 1-t--- e

,’J ?^u pewnego okresu czasu odbywa loty pK6wołąo tylko 
Ł°°y^ołlb, towary, „out czss próby czy samolot nie posiać a ukzy- 

,ku°re .po-i'i'-Sj mogły byS przyczyną wielkich katastrof. Czas 
K57 4aSÎ rj?ay 1 'morarwany jest osobnymi przepisami w różnych 
nfanîOh< J onleWüa sprawa 100% bezpieczeństwa pasażerów jest noatawlo- 
neid?lełc™ każ5y «ł* samolot komunikacyjny posiada 

gwarantującyoh lot bezpieczny. Jednefc nie tvl-
81 ę “a p°kładzle gwarantują bezpieczeństwo 

ł®!?'™8* a!?. J®KZcze PlerBS2OZB<źdnie zorganizowana służba meteoro­
logiczna w oelu obserwacji stanu pogody 1 ustalanie na najbliższe 
godziny warunków atmosferycznych tato ażeby startująca załoga samolo­
tów komunikacyjnych nie była zaskoczona nagłymi zmianami pogody .

A<AiPcprZ8dji0 się projekty samolotów posiadających
.Pn2„ hne. u;ałGZ@rb-a ti0 wyrzucania pasażerów razem z fotelami, w 
n r,ro«oSifiz? ” CZQ31e *otvi Przez naciśnięcie specjalnej dźwlgien- 
kl prz .z pilona w momencie,gdy ten przewiduje katastrofę. Prolekto- 

były odczepiane całe kabiny w tych momentach i lądujące 
na spadochronach, jednak te projekty nie przyjęły się i bezpleozehst-
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l1iha?°L°"Oni we P516’ 11060 Pa=ażerów przewożonyo^na “mach lÉtni”^ 

-e Z r0£U na roi£’ 8 spr2^ udoskonala się dziek? special 
dObWj.aduze.noa jakie dają loty wyczynowa . Obecna wo-Va^nanewno tr.Li » 
sie szereg w przyszłości udoskonaleń . *a napejmo Przynie- 

łSP.ierę.chr.ia skrzydeł,„»tcteęz.nika. .sterów 

Jest to całkowita powierzchnia skrzydeł i 
ci ) samolotu podana

Ciężar samolotu :

o; Samoloty rekordowe»

do pojedynczo z przeznaczeniem
one traktowane 1'jko"«an Wbrt »""?*- 50 ustalenia nowych rekordów. Są 
podczas lotów zUvi>0TO-e "a onr^^i’ ® T-1 °bserwo”ane na nich 
nie Fo^zt -rit--.rh" mUr- •" i .^Pnj.e u.<.a samolotów budowanych seryi-K V kl , mas2yr' Jest niewspółmiernie wyższy, aniże-1' koVV =r> molotów budowanych w seriach nawet nie wielkich . 7" " kosz. sa"
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Pułapy dzielą się na : pułap toorotyczny 1 
pułap praktyczny»

^.Oko66 nad po- 
” szybtcoôclą wznoszenia slQ 
wysokość i 0

dłMtoh aM^âîn^«>85?«28 Ä7?81'1®3* stosowana dla przelotów 
il^fd pallwal lla"K ^isprsmiej Pracuje zużywając najmniejszą

Szybkość lądowania ;

szybko,Ś8 z Jaką samolot podchodzi do lądowania» Wynosi 
ona mniej więcej 1/3 - 1/4 szybkości mskeyne Ine js
SęJTb ko ś<5 wód ima Ina :

Jest to najmniejsza szybkość jaka może pilot lecieć w now 1 et» 
rzu używając wysuniętych klap 1 slot» powiet-

Długość, .^tgrtus

prządł- r ef^'i P° “dprm samolot musi si9 rogpędzid,
It 1 ?19 w Powietrze. Normalnie podoje sio tę Ól-

sîtnîoÄ^.^ebuje od rozpoczęcia ruchu ło wznie­
sienia „_ę nad bramrę lO-cio metrowej tsysokoSci.

10«Długo&6 lądowania :

oh^li°dSlęolankołaMeoz^iyma»^ę 39°°lot Okowicie od

ptiwną szybkością? którą nazywamy 
TT* Szybkość ta maleje ze wzrostem

Pułap teore tyczny:

w stanie już

Pułap praktyczny:

Jest to tawyækoSÔ nod którą noże się wzniefth iunie!» 0,5 m/se^ To Pilot^może się
to żtdny* torSteik.dQ^°nUje ° t8k pcroUr łe nte Pr z odstawia 



12, £asięg samolotu :

Samolot posiadając pewną ilość paliwa w swoich zbiornikach, mo­
że przelecieć tylko pewną odległość • Zasięgiem samolotu nazywa- 
my najdalszą odległość ^uzyskaną przez samolot z możliwością powro- 
tu do swej bazy» Czyli do ohwl li, kiedy jeszcze co najmniej poło­
wa paliwa jest w jego zbiornikach*

5"est jeszcze szereg innych spółozynnlków charaktorfują­
cych dany typ samolotu. Podane powyżej są spó łozy unikami najczęś­
ciej spotykanymi w gazetach •

VIII» SZYBOWCE »

Od kilkunastu lat sport szybowcowy rozwijał się w wielu 
krajach europejskich, między którymi przodowały narody: niemiecki, po la­
ki i rosyjski» Szybownictwo stanowi loty na aparatach cięższych od 
powietrza; posiadających kształty zbliżone do samolot ów » lecz nie po­
siadające motorów,Sport szybowcowy rozwijał się wspaniale i licznymi 
zawodami pahstwowymi 1 międzynarodowymi objawiał swoją żywotność* 
Szkolenie pilotów szybowcowych odbywało się na czterech zasadniczych 
typach szybowców» Były one następujące:

e6 szkolne
b6 przejściowe 
e» wyczynowe 
de akrobacyjne

a; Szybowce szkolne»

Szybowce szkolne są to szybowce przeznaczone do wstępnego szko­
lenia pilotów» Wypuszcza się je za pomocą liny gumowejtzoczsplonej 
na przednie szybowca w ten sposób, że odpina się ona sama i opada 
po wzlocie szybowca w powietrze* Gumę napina załoga startowa, Czasa­
mi do startu szybowców służą specjalne ma szyny, po siad aj ące obracają­
ce się bębny, które nawijają linę ciągnącą szybowiec» Szybowce szkol­
ne wykonują jedynie skoki kilkudziesi ęcio metrowe,a uozeû może w cią­
gu tego krótkiego czasujznajdując się nad ziemią, uczyć się operować 
sterami .

b* Szyb owce przejściowe»

Przeznaczone są one do lotów dłuższych» Wykonywać na nich 
może pilot loty żaglowe» Są to loty, pod czas których pilot wykorzystu­
je pr^^ Ostępująceic^r 11 wiejąoe prostopadle do powierzchni ziemi» 
Pilot X^korzyst ująć je może utrzymywać się w powietrzu przez czas 
dłuższy* Obserwacja lotów ptaków n6p* jastrzębi unoszących sl ę w po­
wietrzu bez poruszania swymi skrzydłami, naprowadziła ludzi na ten 
rodzaj lotów 0

c. Szybowce wyczynowe»

Po przeszkoleniu pilote n« obu poprzednich type.:! .jzybcwoó;?.







W CZASIE OBECNEJ WOJNY.

i°n n03.'<'’P»'!ie szkolenie na szybowo ach wyczynowy oh. Loty 
na ty oh szybowcach pozwalają utrzymać si ? pilotowi trze» dftutk «. 
dżiny w powietrzu i wykonywać przeloty pluset kilometrze , 6

do szybowce akrobooyjne*

a sz7'DOWoe dopu^sczejjąoe wykonywanie na rieh a krnh -h «Zbudowane są one odpowiednio s linie ?porde^ż w lotach tych sz^owlen 
jest bardzo obciążony siłami zewnętrznymi<> ’

. n P~z0d&oiu szkolenia na wszystkich tveh tvnnch mnbardzo duże przygotowanie do lotów na sam^otuch 5^
^kolenie pilona szybowcowego na pilota motorowego trwa bardzo krót 
ko i koszt tego jest nie wielki» z^° Łrrot-

IX» SZYBOWCA

< ^*QTa°;Sr pornz pierwszy użyły szybowców 
J?° powożenia oddziałów wojskowych na w

*■ . w ,r >_»).#, jr,vv<a ici pi ;
neon grup y żołnierzy z pełnym wyposażeni

we1 do i uz7^ szybowców w czasie akcji wolsko*wej do przewożenia oddziałów wojskowych najointe do tego celu hr^Rn» „ w7spę luetę, oZjbowce spec

somolotamit Sawlotf^j zalÄ^ S hO1OWane P^y ^o,y lii za 
Olągną» kilka
samolot linii koiualkac^inwh «zri-u^n îr? --ŁC^r‘-'*/-*-■ , ^awn^ejs^r 
natomiast może cta<»uu6.17.i?a.‘3S?er<5w w swej kabinie", 

tosPsPOrt ten przy niskiej cenie sZybowcdw daleko--*

do celu zwalniają się kolejno 7'7"DD7^..7Z^O.V8ÜÔ P »adleoeniu 
terenie- Porównując ten aiB 8161,16
działów r<a eortacKib^nr^-h Ł zi.ou.uj.. a wcjatc % wyrzucaniem od-», .że cały ^dzfa2-;^t r^XP: ,tea spaa^ a9 ^dna dużą zaletę,
czasu na z^riru-iwiTg •-•'? n^’-^îr^6S }°^ra::*;1 zdolny do akcji nie tracąc 

^lu^a^c f^ę kolejno lądujących spadochroniarzy »

X» LOTNICTW KOMJNX^. CYrtó •

s--?" 
KKÄST.*:coraz to nowszych samolotów 1 àw^t^ maïsV™^ ęŻ°-a» 3 Fa?y tw<5rc<$* 
zapoznać si 1 z rozwojem lotnŁtwa komwkeQV7r»^17? B? leplej 
wiony jest rozwój w jego poauczegj^ych'kr^ch^ J p”eäste-

a) Francja»

sza 11-nla'komunnli!—--a fot,9«^’1 z0°t?w ^îojslnie otwarta pierw- 
n.a Komunikacyjna lotnicza pomlęizy Paryżem a mîssteœ Lille.



W dwn miesiące później rozpoczęły się loty pomiędzy Paryżem a 
selą*

Pierwsze połączenie z Anglją nastąpiło dnia 25 sierpnia te­
goż rokiic Konvj.nl kac je zargaiizo wa ły dwa towarzystwa jedno francuskie 
a drugie angleIslde» -lako samoloty do przerażania poczty* na tej li­
nii użyte zastały dawne samoloty myśliwskie * Nioupurt 23 « piloto­
wane przez Bajacla i Kanina® Na terenie Francji działało szereg to­
warzystw lotniczych eksploatujących poszczególne linie komunikacyj­
ne»

Towarzystwo M Alr-Unlor;” powstało 3o listopada 19^2 roku i 
posiadało do eksploatowania linies Paryż-Lor^yn- 1 Pary ź-Bruksels ♦ 
Od roku I926 lin je lotnicze tego towarzystwa rozrastają się obejmu­
jąc połączenie? Paryż-I^on-Marsylja oraz I^m-^enewao

Właściciel Fabryki w Tuluzie Latéooère rzucił projekt wiosną 
1918 stworzenia wielkiej linii lotniczej Prane ja-Ma rok -Se ns gal*»  Amery­
ka Południowa» Po Celu latach prób linia ta zdstała oficjalnie ot­
warta. Na linii tej jako pilot jednego z samolotów komunikacyjnych 
latał sławny Mermoz, który później zaginął w falach wód Atlantyku 
Południowego w czasie bliżej nie wyjaśnionej katastrofy* Towarzyst­
wo powyższe nosiło nazwę nadaną mu przez twórcę Lst5©oère n La Com­
pagnie Générale d’Entreprises Aéronautique 3 no

Towarzystwo CoIoD»NcAe czyli >ł La Compagnie Internationale 
de Navigation Aérienne1 19 nosiło z początku nazwę î? La Compagnie Fron— 
oo^Houmanie *, założone zostało przez Alberta De ul lina jednego z 
asów lotnictwa francuskiego z czasów wojny światowej 1914-1918,to­
warzysza słynnego nieżyjącego już asa lotniczego Guynensra» Na wios­
nę 1"21 roku samoloty tego to»aizywtwa obsługiwały trasę pomiędzy 
miastami Paryź-Strasburg-Prnga» a następnie linie Pary sza wet-
W1 edeh-Buda w szt*Bukaresz t-Belgrad-Sofia-Xon^tantyaopol* Na linii 
Paryż-Warszawa towar zystwo to używało samolotów typu ** Potez IX **•

Na terenie Francji cła komunikacji ze wschodem działało to­
warzystwo Air-Orient. Piąte wielkie towarzystwo komunikacyjne nosi­
ło nazwę f? La Puberté V7 roku 1933 dekretem z dala 31 ne ja uf..Uls­
ter ówczesny lotnictwa francuskiego Pierre Got połączył wszystkie 
te pięft największych towarzystw w jedno pod nazwą K Air France M»

Dane tego to warzy st wa »uzy skan e w ostatnich miesiącach pized 
obecną wojną#a mianowicie od stycznia do września 1'939 roku - są nas­
tępujące :

Sleó linii komunikacyjnych obsługiwać przez to townizyäwo 
wynosiła 62.000 km» Przewieziono 83»098 pasażerów» noczty 700.000 kg* 
a towarów 789.964 kg. “

Obecna wojna unieruchomiła wielką llośb linii komunikacyjnych' 
francuskich. We Francji jest czynna obecnie linia Vf. chy-Lyu^Me r- 
ßy 1 ja-luluza* z koloniami jest połączenie przez merze Śródziemne 
z Marsyljl do Algieru oprócz jeszcze jednej linii nad tym morzemj
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Marsylja-Ajaccio* Szereg linii jest jeszcze czynnych w koloniach w 
Afryce • v

» - Wysiłki konstruktorów francuskich dążą w dalszym ciągu do
ulepszenia sprzętu lotniczego» czego są dowodem świeżo ukończone» 
względnie będące na ukończeniu następujące wielkie ramoloty komuni­
kacyjne • . r

w Potez-Cams 161 1ł hydroplan ukończony w tym roku w marcu»Jed- 
nopłat, posiada jący zamocowane w skrzydłach 6- silników po 1.500 KM» 
Może.on zabraè na pokład 3,000 kg»ólężaru. Może on przelecleê na od­
legło śó 6»000 km przy wiejącym wie trze,w kierunku przeciwnym z szyb­
kością 60 km/godz.

n Le S^ 200 w pogada taką samą ilośb silników, jednak zabie­
ra na pokład 4.800 kg. ciężaru •

Le L 631 ” posiada wszystkie dane odnoszące się do silników 
1 zasięgu lotułco poprzednie dwa typy, jednak zabiera jeszcze wię­
cej ciężaru bo 5*200 kg. Dwa ostatnie typy są hydroplane ml* Budowane 
są przez firmy: ” Société Latéooère.” i La Soo l et é Nationale de 
Constructions Aéronautiques du Sud-^st "•

b) Niemcy*

Po zawarciu pokoju po wojnie światowej 1914-1918 pierwszą 
linię lotniczą założyło towarzystwo ” Deutsche Luftreederei n 
(DsLoRe ) z wiosną roku 1918. Do obsługi powietrznej zostały zbudo­
wane dwa sterówce w Zakładach Zeppelina " Bodensee ” i ” Nordstern"* 
Przeznaczone zostały one na linie Konstanoa-Berlin* Do roku 1$26 
Niemcy posiadali tylko Hale lotnicze komunikacyjne w granicach swe- 
£>° Państwa, ponieważ traktat wersalski zabraniał im eksploatowania 
IxXIxa zagranicznych* W tym to roku połączone zostały dwa towarzyst­
wa " Junkers Luftwerke ” i r Deutsche Luft-Hansa " obsługujące do­
tychczas linie niemieckie i już w następnym roku Niemcy posiadają 

kom\m* kacyjne łączące je przez Uenewę-Marsylję-Barcolonę- 
Maaryt z Ameryką Południową. Sieb linii lotniczych europejskich z 
roKU na rok powiększając, rozwinęli oni na całą ^urop ę ..uzyskując 
połączenia ze wszystkimi stolicami.

Kilka lat przed obecną wojną wysiłek lotnictwa komunikacyj­
nego niemieckiego przeniósł si ę na Atlantyk Północny 1 już w roku 
1 36 tytułem nróby 5-clu pasażerów odbyło lot do Ameryki i z powro­
tem. W roku 'ly37 liczba pasażerów wzrosła do 7-ml u osób a w roku 
ly38 do 13.

Samo loty, obsługujące linie komunikacyjne niemieckie »przeważ­
nie pochodziły zo słynnej wytwórni " Junkersa W roku 1519 wytwór- 
nla wypuściła samolot komunikacyjny " Junkers F 13 "• Posiadał . 
on jeden silnik " BW " o mocy 185/240 KM, -chłodzony wodą. Był to 
jednopłat, konstrukcji metalowej» Waga jego pustego wynosiła 1.070 
kg. zas w locie 1.790 kg. Ilośd załogi I osoba a pasażerów 5,Szyb-
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kośb jego lotu wynosiła 150 km/godz. Ta sama wytwórnia w roku 1938 
w międzyczasie wypuszczając różne typy maszyn komunikacyjnych, wy­
puściła model samolotu n "untaers J 90 N• Samolot ten posiada 4-ry 
silniki o mocy 1*000 KM każdy • Załoga składa sL ę z 5-oiu osĄ a 
liczba pasażerów z <0 osób. Powierzchnia jego skrzydeł wynosi 1^4anx 
Olężar pustego samolotu wynosi 18.200 kg* w locie 20.000 kg. Szyb­
kość jogo lotu wynosi 680 km/godz.

W roku 1923 został wybudowany do obsługi linii lotniczych 
hydroplan ” Dornier Wall w posiadający dwa silniki po 500 KM* każdy* 
Zabierał na pokład 2 osoby załogi 1 6-clu pasażerów* Szybkość jego 
lotu wynosiła 160 km/godz*

Do obsługi linii transatlantyckich zakłady M Zeppelina n pro­
dukowały sterówce mogące zabrać kilkudziesięciu pasażerów. Posiada­
ły one nawet specjalne kabiny - palarnie»gdzie pasażerowie mogli pa­
lić papierosy nie narażając sterowca na katastrofę pożaru ♦

c) Holandia.

Towarzystwo komunikacji lotniczej w Holandii pod nazwą K*L*M. 
czyli Konnklljke-Luohtvaert-Maatsohappij od początku swego Istnie­
nia posiadało do swej dyspozycji samoloty produkcji własnej» sławnej 
wytwórni samolotów Fokkera* W roku 1924 wytwórnia ta wypuściła samo­
lot komunikacyjny n F VII ", który jeszcze parę lat przed obecną woj­
ną obsługiwał niektóre linie lotnicze, da jąo bardzo dobre świadectwo 
sobie 1 wytwórni. Równocześnie latają na liniach holenderskich nas­
tępne modele wytwórni ^okkera n F VIH ” samolot posiadający dwa mo­
tory a następnie ” F X n samolot trójmotorowy. Samoloty te obsługi­
wały szereg linii lotniczych miedzy miastami Amsterdam-Londyn-Pa- 
ryż-Hamburg i miasta pahstw skandynawskich •

W roku ld31 Holandia wybitnie powiększa zasięg działania swych 
linii komunikacyjnych, uzysk u jąo połączenie z dalekim Wschodem na tra­
sie Amsterdam-^atawia. W roku mniej więcej 1935 wprowadza najnowsze 
typy samolotów całkowicie metalowych amerykańskich firmy Douglas*

d) Włochy*

Lotnictwo komunikacyjne do roku 1924 nie Istniało we Wło­
szech. Dopiero w roku 1925 zostały założone dwie linie wewnętrzne: 
Turyn-Wenec ja-Tri est oraz Genua-Rzym-Palermo. Równocześnie fcałożo- 
ne zcstały dwie linie,sl ęga jące poza granice państwa: Wenecja-Wle- 
deh-Budapeszt 1 ^rlndisl-Ateny-Konstantynopol» Od roku 1928 lotnictwo 
włoskie zaczęło współpracować z niemieckim towarzystwem lotniczym 
M Luft Hansa ” zakładając linię komunikacyjną Rzym-Mediolan-Berlin, 
no której to linii latały samoloty obu tych pahstw. Rozwijające się 
Linie lotnicze włoskie objęły swoim zasięgiem przede wszystkim całe 
morze Sr ód ziemne. Po szczególne linie komunikacyjne obsługiwane były 
przez różne towarzystwa .
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e) Anglia •

Nieofiojalnym rozpoczęciem komunikacji lotniczej pomiędzy 
Anglią a Airopą był lot na samolocie cywilnym członków konferencji 
pokojowej, udających się na posiedzenie w Wersalu, 25 sierpnia 1919 
roku towarzystwo angielskie " Aircraft Transport and Travel n współ* 
nie z lotniczym towarzystwem francuskim założyło linię Dondyn-Paryź* 
W kilkanaście dni potem,samoloty komunikacyjne rozpoczęły normalne 
loty na tym odcinku» Powstające różne towar z ys twa rozpoczęły rozbudo­
wywać linię i uzyskując połączenia z Brukselą, Amsterdamem, Wskutek 
deficytowej gospodarki tych towarzystw w pierwszych latach lotnictwa 
komunikacyjnego angielski ego,rząd ówczesny postanowił połączyć razem 
wszystkie pracujące towarzystwa 1 I-go kwietnia w roku 1924 założył 
wspólne towarzystwo pod nazwą tł Imperials Airways n i wszelkie sub­
wencje rządowe przeznaczone na popieranie lotnictwa komunikacyjnego 
otrzymało powyższe towarzystwo, Anglia uzyskała wkrótce połączenia 
ze wszystkimi stolicami pahstw europejskich. Jednak ambicje Angli­
ków sięgały dalej- Posiadając szereg kolonii rozsianych na całej ku­
li ziemskiej, pragnęli oni uzyskać połączenie z każdą częścią Im­
perium. W tym to celu konstruktorzy angielscy opracowali plany w 
roku 1936 hydroplanu ” Short Empire ” ( C ) .Wybudowano dużą serię 
tych maszyn w ilości £S sztuk 1 każda maszyna otrzymała nazwę zaczy­
nającą się na literę w C ” a więc Caledonia, Canopus Cavalier Itp. 
Posiada ten hydroplan 4-y silniki M Bristol Tf chłodzone powietrzem, 
o mocy 790 KM, każdy» Jednopłat o powierzchni skrzydeł 149 mS Ilość 
załogi wynosi 4-ry osoby, a pasażerów lecących na trasach dziennych 
24, na nocnych 12. Ciężar pustego samolotu wynosi 11.000 kg» w lo­
cie 18.400 kg» Szybkość jego lotu wynosi 265 km/godz.

Samolot ten przed wypuszczeniem go do budowy seryjnej został 
bardzo dokładnie prze studiowany, a nawet została wykonana makieta 
czyli model w zmniejszonej skali, lata jący z pilotem w celu zbadania 
właściwości jego lotu,bas narażania się na wielokrotnie większe 
koszty budowy odrazu wielki ego »nieudanego samolotu. W roku 1938 roz­
poczęły się próby lotér^ przez Atlantyk północny do Nowego Jorku-To- 
warzystao ,f Airways ” nie posiadało monopolu na zakładanie i eks­
ploatowanie linii lotnie ^ch poza właściwą Anglią, W jej Dominiach 
działało szereg towarzystw, które pozakładały szereg linii komunika­
cyjnych *

Oprócz opisanego hydroplanu powyżej, na angielskich liniach 
latały jeszcze inne typy samolot ów, z których najciekawsze są dwa t-j.

W roku 1931 wypuszczony z zakładów ” Hand lej Padge 42 w dwu­
płat o powierzchni skrzydeł 279 m2, samolot zaopatrzony w 4-y silni­
ki n Bri st6 1n po 490 KM. mocy każdy. Zabierał 4-ry osoby załogi 1 
38 pasażerów. Szybkość jegc wynosiła 150 km/godz.

W roku 1938 wypuszczony samolot " Armstrong W.ENSIGN n jedno­
płat o powierzchni skrzydła 228 ms- Zaopatrzony on jest w 4-ry sil­
niki ” Armstrong W ” po 790 KM.każdy» Są to silniki chłodzone po­
wietrzem- Na pokład zabiera on 6 cjób załogi 1 40 pasażerów. Ciężar



g) S t a n y Zjednoczone.

olro> 0%5zar Ameryki Północnej liczącej od brze«u do brzeeunt2 - » ° a z.P<^ocy ne południe 2.000 km. nadale Ve Cfît-
1 ganizęwania wielkiej sieci linii komunikacyjnych lotniczych*

J* r2ku \9.18 1t zorganizowana została nierwiza hr.is lot 
»«»ni???? ?Wa Iîüi,y-Jürk-Washington. Podczas nlerwgzvoh lat n^e- 
./nje Liuaiy na niej samoloty rozwożące "oczte Dz-’ài-'. <r,n» ™ i-ł-=^-h 

późniejszych towarzystwo " Pan Amerî.ccn i^8011
Południową« korMao^6 zewnętrzne uzyskując połącz^

1q. OA rozrost linii komunikacyjnych lak-i o mlav 20-ctö. kmervoB n^-n^Pi jJ87' w ciągu^nei^oe najlepiej zobrazują poniżej zamieszczone liczby:

Bok 19aa • Ä +Inêa lotnloza pocztowa
R r 1 2d . samoloty komunikacyjne nrzeleciały 

żqc 212.000 naaaiertw, 5.25O.O(X)\^^t^ISoóTg.^ ^;W-

l£r^W°0 k8' ZS* W 10016 8?-200 k@° Szybkom jego .[.oun wynosi ^60 km/godze

f) p o 1 s k a *

-er- ■H„f’lż1n^ledła^1 °zas po W0jnle twistowej Polska uzyskała sze- 
t®= 1^'7, lotnlczyoh z razu wewnętrznych. Działające w Polsce towe- 
rzystwo 11 iero-L.ioyd " eksploatowało linie lotnicze Warszewa-Krsków- 

-‘yszawa-Łwów. ^raków-Lwów, następnie uzyskane zostało po- 
F^S " se?010^ komunikacyjne latały " Junkersy"
nvr-h i= i“yl które na niektórych liniach komunlkaoyj-x>c-^ada^^erir^Tldala W 01 już pierwszych lat linie polskie 
i 10' c/ hor'ihr+!?dll£lmor5anlzao^>stał0^6 * regularność w lotach 
ru latech^œ-aï 9ł®rę ?°zwo^u dalszych linii sprzęt po pa-

u 1 lach ^(?b vał odnowiony i na liniach lotniczych eolskich ukszp^ uamoloty komunikacyjne ” Fokte ra w esta tolch^a^u 1 »taoh p^ed 
sprowadzone zostały z Ameryki na j nowsze modele samol^ 

^lnvch^litiaS11^^^^1!1® W międzyczasie na poszcze-
±;., -^uiac2 daua^y modele saiolotoiv komunikacyjnych wpuszczane 
przez nasze wytwornie krajowe lotnicze. Unie polskie rozraotał^ 
et z ro.\u na rok» po si ada lid my szereg połaczefl" ze st oVrqmi z którymt łączyły naB na J żywsze stosunki hmdlowe. Połcie Mnie ’ 
n*k a”*deilten p<5łno®y 1 południowi: od Helsl-
nlaoh «,™înioh ^rzyło się na polskich 11-
niewni łfbp t ®Æ°f sp-wodow anych warunkami atmosf etycznymi ,po- 

kopanikac 1* ln*n--»Pi rV-n^-,’ 2ira^Q* zmniejszyły to popularności 
reku na rok wzrost * s^a^^tykl tych linii wykazują z
Ostatnio ć7'i -• - - - V^_11CZ °7 Pac3~erow jak 1 przewożonej noczty.
nie Letnicze Wï4"^ towarzystwo w Polsce nazywdło się « Polskie :Li-
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s*^ do najczęściej używcnych

Rok 1539 :
200 m »2Aopat

Rok 1933 ź 
Posiada 2 silniki 
Zabiera ha pokład 
w locie 8o410 kg,

w ROZWOJU LOTNICTWA e 

n 1 c t w a w Polsce.

________ ,

- pasażerów" ^r'oôo'ooo'kgï 3.300.000-

snmolot^nS^źe^^^e=0^^fodnoteą

"°Prctt w "^ohłodzone°bowi6t ?O0ier2chni skrzydeł 87ms.
5 osoby załóg* 1 14 pa£!‘®£ze“* • “°°y 850 ™*teiżdy.
Szybkoâé jego lotu wynosi 800*l^/g^z,P-Steea 5,680 kg>

o rnooy 1.150 KMitoż.dy? Na^ktad^V^-^“JT"^^zra^oźietrzem

A4.! . oiokawszą kons
Atlantyk Północny jest

Boeing (Clipper* )
ozone 4-ry silnik* "
37°000 k»ł°^ 1 64 Pasażerów. ,
37.000 kg. szybkoêô jego lotu

H. UDZIAŁ

o) Rozwój

waniu Powletrza°dlaeiudzkośe?^e^ trnktu«soyoh c rozwoju lotnictwa i «tr* 
sz^yrsÄ|i$$r 

*S$^$ : Pozostawał^ btet^

pod konieobTCn°wiek'1l®twZ"y^”toÛo^nS p0^Slr-ł-lal znikomi rozpoczęło sio 
swych sąsiadów przeżywaj .008516 Polaka rozdzierana kol 14
1 prace nad budową balo^„na^c^isze chwile swoich cz^JJ ^Ä°*Przez 
Wzloty balonów w War™” ^i1^ ” tyla czasle » Poiêoe ^n^zi^tów®0 
dorobku tego okresu cochował? ^stety .^“witie danych
1 terroru władz zaborczych a wvsi'-’-a-z J-J> ozo,söw« Nadeszły leta niewoli 
kierunku; do wywalczenia wolności Ł?creczensiwa zwrócił się w innS 

w teledSrbudo^kÄ^ku ^ZPo^oy ^ów zabrali się do pmOy 
Uenthal wykonywał* przelJ^wielk^ S; tiemleoki linier Ll- 

-cvieik.e sycząc z wyniosłych wzgórz ,

samolotu do lotów przez -ippera ”o przez

" Wright-" ô'moo-FÏ Joo^KM*0^»^2^3”0!? _ą umioez-
». , -y oUU KX*zdy, Nn pokład zrMern 

«ÏÂ? 2S'000 k8‘ ” 10016

i-’^t,UŹejT °beonie używanego 
konstrukcjo t,uw<. '■ Clip--*

rx» «Jednopłat w

Ciężar ~ 
. wynosi
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sam będąc przywiązany do szybowca przez siebie zbudowanego Pol^k 
Czesław Tahski budował też szybowce i dokonywał również po^âlnvnh 
lotow jak pierwszy- W tym też okresie prof,Stefan Drzewiecki n--; 
sał pracQ p-t. ” Teoria lotu mechanicznego n.

łfa t*ell rekordów Światowych lotniczych w roku l9I0 no jawi­
ło się pierwsze nazwisko Polaka Piotrowskiego, który wykonując lot 
na dystansie 37 kilometrów ustanowił w tym czasie nowy rekord lot­
niczy. W następnym roku t.j- w 1911 wybudowany został pierwszy sa­
molot polskiej konstrukcji przez Rudlickiego, Beaurain 1 Jedrzeie- 
wicza osiągając pomySlny wynik • dęmzeje

 lotnictwo polskie nowo powstałe po wojnie Światowej 1914-1918 dostało w spadku niewielką iloSó samolotów po swych zaborcach! By- 
ły to ma szyny rożnych typów i stan ich przedstawiał dużo do życze­
nia- W roku 1^19 wiosną lotnictwo polskie liczyło 10 eskadr posiada- 

Pvi3"5 samolotów, W roku 1920 zasilone samolotami armii gen. 
Żeligowskiego 1 Hallera Dosiadało około 20 eskadr. W tym roku es­
kadra licsyła 6 samolotów czyli iloSê samolotów jakimi Polska dvs- 

sztuk * Na staryoh zniszczonych ne.szy- 
<Zhnilni 1?t^C5f P,01scy rzucili Się W wir walk kampanii ukraińs­

kiej i bolszewickiej okrywając się sławą. Wykonywali oni liczne lo-
W meDunkach swoich położenia wojsk nie- 

P yjaciela. SŁabo uzbrojone samoloty te,prażąc ogniem swych kara- 
n^=v^yynyy^’R6lały °ZęSto tuż nad gtowami atakując j pozycje 

teyal-yl Budionnego wywołując pojawieniem się swym popłoch 
w^rod koni. Niestety smierł bohaterska na polach bitew zmniejszyła 
znacznie personel i ilośó samolotów.

Gdy nawała bolszewicka wyparta została z granic Polski 1 
gdy nadeszły lata pokoju, wojskowe lotnictwo polskie uległo zuoeł- 
nej reorganizacji# Powstały pułki lotnicze przeważnie przy więk­
szych miastach polskich i cTsrodki szkoleniowe- Przez kilka lat po- 

lotnictwo polskie zmuszone brakiem rozbudowanego przemysłu 
kra‘j07/e^’ musia ło uzupełniać swój sprzęt dostawami z 
? teg° °^resu sławne jest sprowadzenie szeregu maszyn 

drogą powietrzną z rencji do Polski przez polskich lotników» 

kndłuhipa/r^iUSvleJ ™aszynla ze znakami polskimi na skrzydłach 1 
kadłubie 1 z polską załogą w 1923 dokonany zostaje raid Wer sza w a-To- 

orlM" doto“1

an nadeszły lata prób przelotów nad Atlantykiem z Europy
pe1ski^hkh^f-d^al°S sortujących wszystkich prawie prfnstw euro- 
stan=łih,’, znal82to Się tez i załoga polska. Idzikowski'i Kubala 
konstrnkc n n11!1 f z8?odów niestety na samolocie nie polskiej 

Dwukrotay lch w7slłek zakończony został przymusowym 
okai^inlrAb” ys^ach Azorach, rozbiciem sie samolotu na kamieniach 
okalających pola orne tych wysp 1 Śmiercią Idzikowskiego. ™-enlacn 



b) D o b w 1 a d o z a 1 n a 

wytwórnia samolotów*

Ażeby unlez&leżnió zupełnie lotnictwo polskie od dostaw za­
granicznych trzeba było wyezkolió liczno zastępy inżynierów specja­
listów lotniczych, konstruktorów 1 techników» Rozumiejąc to Politech­
niki ^ar sza wstał i Lwowska dorzucały z roku na rok coraz więcej przed­
miotów ściśle lotniczych do programu swych studiów aż w koheu usta­
liły program osobnych Sekcji Lotniczych skupiających studentów chcą­
cych się poświęciô specjalnie lotnictwu» Liczne laboratoria, warsz­
taty i tunclo aerodynamiczne pozwalały praktycznie zaznajamiać się 
z zagadnieniami lotniczy ml » Również specjalne ulgi w szkoleniu w klu­
bach lotniczych przyczyniały się do powiększania iloBci lotników 
rekrutujących si ę z przyszłych inżynlerów-konstraktorów* z braku od­
powie dniej s zeg, o pomieszczenia, w podziemiach budynków Politechniki 
Warszewskiej zapoczątkowana została bud owa ćmione tek* Tu studenci włas­
nymi rękoma przy bardzo szczupłych zasobach pieniężnych realizowali 
swe pomysły.» W tych to podziemiach narodziło się słynna w później­
szych latach na colą Europę fabryka samolotów ostatnio istniejącą 
pod nazwą ff Doświadczalna Wytwórnia Samolotów w w skrócie ** DeWVL*"* 
od początkowych liter nazwisk ich twórców, przeniesiona została z 
czasem do bardziej odpowiednich warsztatów mieszczących się ostat­
nio przy lotnisku na Okęciu» Zakłady te wypuszczały coraz to nowe 
typy samolotów sportowych i w każdym new o zbudowanym samolocie tkwi­
ły liczne udoskonalenia i wyniki prób i obserwacji poczynione na 
poprzednich typach-» W ten sposób zro&lła się seria"" R W D " 1, 
2>4$ 5-6 o » « • Każdy *cyp tych samolotów dorzucał zaszczyty swych 
zwycięstw m zawodach lotnictwu polskiemu» Twórcy tych samolotów 
będąc sami doskonałymi pilotami latali na nich stając do zarodów 
krajowych, zagrań i cznychewreszcie bi or, o ud zlał w zlotach« Wkrótce 
cała Europa poznała te trzy postacie » /

^odszedł rok 193*% Jest to rok ich największego tryumfu»Od­
bywając o cl ę co <3w9 3 o ta zawody ędz ynar c.i owo lotnicze pod nazwą 
n Challengu " zgromadziły tegoż oku na starcie w Berlinie między 
samolotami zagranicznymi 1 polskimi innych typową zespół samolotów 
noszących zon t<i ” R W D 6 v-- W ciągu parodniowych prób odbywających 
się £rzu<' ocoy-mr wielotysięcznych tłumów publiczności, odraza wy­
sunęły się te samoloty na czołowe miejsca #3ród swych konkurentów» 
Zwycięski lot okrężny nad całą Europą na trasie przechodzącej przez 
szereg stolic pahstw europejskich przypieczętował pierwsze miejsce 
załodze zwożonej z inż» Wigury i ^;or» żwirki» Na wysokim maszcie 
za trze po Ui ła się w pod mich ach wiatru chorągiew biało-czerwona a 
skoczny Mazurek Dąbrowskiego pG dorwał z miejsc te tłumy widzów oka­
lające lotnisko b.erlihskieo Powrót zwycięzców do Polski to jedno 
pasmo hołdów tłumów public znoôclg przerywających kordony wart 
strzegących w okół miejsc ich Lądowaf.» Na rękach rozszalałych z 
radości tłumów opuszczali piloci kabinę samolotu» Niestety w nie­
długi czas potem zginęli w ozesle lotu do Progi gdzie zostali spec­
jalnie zaproszeni przez tamtejsze sfery lotnicze « Zginęli zaskocze­
ni burzą już na terytcri.p". Czechoałowecjl pod Gier liskiem» Ścięta 
skrzydłem samolotu walczącego z podmuchami wiatr u, smukła sosna
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znaczy dotychczas miejsce tragicznego zgonu obu bohaterów Challenge

Po 2D et all dwaj konstruktorzy niezrażeni tragicznym zgonem 
kolegi pracowali dalej dobierając sobie do pomocy kolegę inź. Wen- 
drychowskiego« W roku 1933 kpt, Skzrźyhski na samolocie RWD 5 ku 
zdumieniu wszystkich przeleciał Atlantyk Południowy. W roku 1933 
na zwodach Ghallengu,tym razem odbywających się ne lotnisku w War* 
szawie, zwycięża załoga polska złożona z kpt* Bajana i slerż.Pok­
rzywki na samolocie pochodzącym z Tt Doświadczalnych Zakładów lot­
niczych "• Załoga ta zdobyła definitywnie na st = łe puhar dla PolsK1

Naroku 1935 ukończony został pierwszy samolot komunikacyjni 
tej wytwórni TTRv7D 11 tł, Powstaje również samolot akrobacyjny jedno* 
miejscowy do treningu pilotów. Niedługi czas przed obecna wojna 
twórnia wypuściła prototyp samolotu wywiadowczego posiadającego 
składane skrzydła. Dzięki umieszczonym na skrzydłach slotom samo­
lot mógł zmniejszać bardzo znacznie swoją szybkość lotu w czasie 
dokonywania obserwacji, Maksymalna szybkość t j maszyny wynosiła 
280-300 km/godz. Samoloty nazwane zostały « Czaplami ".

Ostatnio przygotowała wytwórnia samolot myśliwski jednomUJ3 
cowy, posiadający silnik 680 KM i 4ry karabiny maszynowe,szybkość 
jego wynosiła około 460 km/godz. a zasięg 750 km.

Niestety, jak wszystkie nowoczesne projekty samolotów kons­
truktorów polskich z ostatnich lat przed wojnę, nie docze^ły się 
budowy w dużych seria-ch .

c/Polskie Zakłady

Lotnicze.

■7 kilka lat po wojnie światowej 1914-1918 wybudovane zosta* 
ły •. ielkie zakłady lotnicze w Warszawie pod nazwę. ÎT Polskie Zakła­
dy Lotnicze ft popularnie znane w skrócie n PZL Tt. Nowocześnie wypo/ 
sażona fabryka rozpoczęła produkcję typów wojskowych prowadząc let 
budowę w m talu. 17 latach Challengu produkowała fabryka również 
awionetki specjalnie przeznaczone do tych zawodów.

Jako pierwsza nowoczesna maszyna myśliwska,wykonana w ca­
łości z metali lekkich, wypuszczona została znakami P P-l projektu 
inż. Puławskiego. Na ówczesne czasy, a był to rok lr?38-193*’, była 
to jedna z najlepszych maszyn myśliwskich na świście. Ciekawym 
szczegółem konstrukcyjnym jej były skrzydła ” ptasie ft wygięte prz[ 
sre j podstawie przy kadłubie .w górę co kolosalnie poprawiało w i do o*’ 
ności samolotu. Niestety w nied^^gi* czas po opracowaniu powyższe­
go prototypu zginął świetnie się zapowiadający konstruktor w wypad' 
tai lotniczym przy oblatywaniu następnej maszyny .

Następcy jego ùdoskonalill dalej jego konstrukcje w następ­
nych latach i pod znakami P-7,P-11,P-21 opuszczały one warsztaty 
w dużych,bo w seriach dochodzących do paruset sztuk.
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Ÿ,PZLn produkował również lekkie bombowce fT Karaś” mające sil­
nik 700 konny Załoga tego samolotu wynosiła trzy osoby» Zabierały 
one 600 kg» bomb, Szybkość wynosiła 340 km/godz. Zasięg 1200 km»

Niedługo przed wojnę obecną wykończona została filia tych 
zakładów jako M PZL II ” w Mielcu» Fabryka ta nastawiona od począt­
ku na produkcję samolotów w dużych seriach uruchomiła produkcję du­
żych samolotów bombowych ” łoś Tî» Były to samoloty, mą ją ce dwa silni­
ki po 450 KM,zabierające Załogę złołoną z 4-rech osób, Uzbrojenie 
wynosiło 3 karabiny maszynowe i 1500-3100 kg, bomb w zależności od 
ciężaru zabieranego paliwa na przelot 1600 km.czy 1100 km» Szybkość 
jego w locie wynosiła 420 km/godz. Niestety w chwili rozpoczęcia 
działań wojennych tylko 40 » łosi ?f zupełnie uzbrojonych" mogło brać 
udział w walkach» Zakłady ft PZL” również wyprodukowały prototyp sa­
molotu komunikacyjnego, który ukończył próby z pomyślnymi wynikami» 
Była to nowoczesna maszynęrzewnętrznymi swymi kształtami przypomina­
jąca latające na naszych szlakach komunikacyjnych powietrznych samoè 
loty wytwórni amerykańskich „

d/Lubelska Wytwórnia

Samolotów.

W Lublinie znajdowała sie również Fabryka Samolotów ” Plage 
Leśkiewicz ” produkująca od sa 'ego powstania lotnictwa polskiego sa­
moloty typu wojskowego. Były to samoloty wykonywane na podstawie 
rysunków zagranicznych , Pierwsze s .molety tam produkowane ulegały 
licznym katastrofom i przez jakiś czas fabryka ta nosiła miano ”fab- 
ryki trumien lc* tających ”. Zwolna produkcja ulepszała się i polscy 
inżynierowie-konstruktorzy opracowywać zaczęli w niej polskie kons­
trukcje. W tej fabryce powstał samolot wywiadowczy R ?.I II wypuszczo­
ny w dużej serii przód kilkunastu laty. Samolot ten wyposażony w 
silnik gwiaździsty o mocy 13 0 Kil zabierał na pokład dwie osoby za­
łogi. Uzorojenie jego składało się tylko z jednego karabinu- -.iaszy­
nowego o c-sługi w an ego przez obserwatora.» Szybkość jaką rozwijał ów 
samolot wynosiła 180 k ;/godz< a zasięg 500 km. 55 tych samolotów, 
pozostałość, w wyprodukowanej dużej serii, uczestniczyła w wojnie 
polsko-niemieckiej; Dzielni lotnicy polscy, mając za zadanie dokony­
wania obserwacji frontowych, wsiadali w te maszyny przygotowani będąc 
na pewną ś ‘iere wobec nierównej walki z nowoczesnymi maszynami jaki­
mi dysponowali lotnicy nieprzyjacielscy. Fabryka ta wyprodukowała 
w latach pomniejszych swego istnienia na podstawie z kupionej li­
cencji zagranicznej samoloty bonbows ” Fokkera ”, Po reorganizacji 
fabryki i zmianie kierownictwa jej okcało roku 1^36 i po zmianie 
również nazwy na ” Lubelska.Wytwórnię Samolotów ” czyli w skrócie 
n LWS ” wznowiła swoją produkcję. Wyprodukowano w ni j zostały na 
podstawie rysunków opracowanych w ” PZL ”, w ilości kilkunastu sztuk 
wielkie samoloty bo ocwe konstrukcji mieszanej stal-drzewo, nazwane 
,T żubrami Następnie wypuszczony z stał prototyp samolotu sanitar­
nego ” Ud 2 ”• Samolot ten przeleciał do Madrytu i na Wystawie Lot- 



niozej,tam się odbywające j, został wystawiony i uzyskał I-aiejsce 
zdobywając puhar dla tej kategorii samolotów. Po zatwierdzeniu pla­
nów i po licznych próbach samolotu n Czapla .5 tf z " Doświadczalnej 
Wytwórni Lotniczej ” w Warszawie rozpoczęto seryjną produkcję tego 
samolotu w Lubelskiej Wytwórni Samolotów, w ilości 65 sztuk. Rów­
nocześnie biuro konstrukcyjne tej wytwórni opracowało plany samolo­
tu obserwacyjnego nowoczesnego ” LWS 3 nazwanego ft Mewą ir. Maszy­
ną tą zainteresowały się również władze lotnicze bułgarskie po pró­
bach jej i porównaniu jej z niemiecką maszyną tego samego typu 
" Henschla 126 ,T która to maszyna w czasie prób uległa katastrofie 
grzebiąc w swych szczątkach załogę,zamówiły one niewielką serię 
tych maszyn dla siebie. Produkcja seryjna samolotu " Mewa " zos­
tała przerwana ewakuacją fabryki po bombardowaniu jej orzez samolo­
ty nieprzyjacielskie, parę sztuk tych sa molotów; które'były najwię­
cej zaawansowane w budowie zostały wykończonych w pierwszych dniach 
wojny, w pobliskim lesie?nad którym ciągle unosiły się samoloty 
nieprzyjacielskie ,na szczęście nie wykrywając tego ,f działu polo- 
wego tf wytwć mi.

e/ Podlaska Wytwórnia

Samolotów.

Oprócz fabryk powyżej wymienionych istniała jeszcze w Pols­
ce w Białej Podlaskiej fabryka samolotów pod nazwą ” Podlaska Wyt­
wórnia Samolotów ” czyli w skrócie ” PWS n. W ciągu szeregu lat 
swojego istnienia wyprodukowała ta fabryka szereg samolotów konst­
rukcji mb-sza ne j stalowo-drewniane j dla lotnictwa wojskowego? jak 
również dla sportowego w formie szeregu awionetek oraz dla lotnict­
wa komunikacyjnego. W fabryce tej wyprodukowana została duża seria 
samolotów szkolnych ” Ri,7D-8TÎ opracowana przez fr Doświadczalną Wyt­
wórnię Lotniczą " w Warszawie. Był to typ samolotu do szkolenia je­
den z najlepszych istniejących w Europie .

f/Pabryka Samolotów

w ławicy.

Istniała jeszcze prz^z jakiś czas w Polsce jeszcze jedna 
fabryka w Ławicy pod Poznaniem jednak gwałtowny pożar po paru la­
tach jej istnienia zniszczył doszczętnie jej budynki i w ten spo­
sób fabryka ta zakończyła swój żywot»

g/Kluby lotnicze.

Dając przegląd produkcji naszych fabryk lotniczych nie spo­
sób pominąć wysiłku konstruktorów skupionych w klubach lotniczych 

rozmaitych związkach. Szczególnie w pierwszych latach istnienia 
Polski gdy sprawa lotnictwa sportowego traktowana była po macosze­
mu 1 gdy prywatni członkowie tych klubów nie dysponowali samolota­
mi sportowymi dającymi im możhość szkolenia oraz stawania do zawo­
dów lotniczych, budowane typy samolotów sportowych przez te jednost-



ki>dokonywane nieraz w bardzo ciężkich warunkach, choś częściowo 
wypełniamy tę lmcę w brakach sprzętu i zaspakajały ambicje lotni- 
rnH "zyyów klubów. Liczbę nawiska ówczesnych kongt^
ruktorôw av.ionetek przewijały się w prasie codziennej w artykułach 
omawiających ówczesne wyczyny tych drobnych niewielkich 
sierż.'Działowskiego i jego brata, studenta Atademii Gôrnlcz^'si- 

WielU inny?h ,* 5 0ZaseB1 z ^o™lnane one zostały poM- 
zeniem dalszego rozwoju lotnictwa sportowego w -Polsce

h/ Szybownictwo »

«ünio « Gi^u.ostatnich kilku lat w Polsce rozwinęło się bardzo 
s^nie . EZ^lD07v"ngct;70^ Jak w murach Politechniki Warszawskiej rozwi- 
murPh1p^°^^kta^diôW nad budOT» samolotów silnikowych, t°kw 
muraun politechniki Lwowskiej rozwinęły się prace teoretyczne i 
praktyczne szybownictwa. Mniej więcej około roku lo,a ^rdr A-7^pr nych studentów tego zakładu a‘ między innyni teSwMskif Grzeszczyk 
wpatniuK rozpoczęli budowę szybowców oparta na licznych doówi=d- ’ 
leniach i studiach naukowych . Zajęli sie również uprawa bardto 
doniosłą, wyszukaniem odpowiednich terenów •v g LL
onr»LwrłZ do.loWw cynowych czyli t.zw. szybowisk. 'czerwiński" 
tiod znatami “icwUnS^e^GU Me pcznetypy szybowców znane w Polsce 
pod .-nakacii C<7 z odpo7.ieo.nisi cyfra oznaczające przystosowanie 
szybowca. .Również pozostali studenci zaczęli budowę rozmaitych tyî 
$L_h łprostszych szkolnych do rasowych maszyn wyczynowych., Szy­
bowce te przewianie nosiły znaki od pierwszych liter nMl Lh 
konstruktorów öd tego roku t.zn. 1928 datuje się kolSny roz­
wój szybownictwa polskiego, Powstał» liczne^sootoóąiaeh na tLytLÆ Polski? Moza^Kl 
nazdy .c.ub czy związek lotniczy dysponował swoimi terenami szkole­
niowymi, Produkowane szybowce na podstawie starannie opracowanvch 
rysunków wybitnych konstruktorów polskich dawały podstawy d^^ierw- 
szorzęanego przeszkolenia licznie garnącej się do tego nowego 

tt8Zn1» 8i^8 --^la­

ła k-ite^orfb^A ^^Sorią szybownika czyli pilota szybowcowego by- 
cu rokoln™ nA2 !? PrzeJ6clU P^rwezych prób szurania'na szybow- 
klr-h lotach’™ i <??°StS y?' -Pî ziem:;., ciągnionym na linie i po krót- 
mleniu sie z dzini» PPost®J dających już pojęcie o pewnym zaznajo- 
przejóomÄZ ItopnLKajnKszego'Sl^odnc-edLe^ta- 

^tastylizowany°ptak^w 
na coraz b-rd? 1p i o-m rk.isze przeszkolenie odoyv?ało sięn nC»raZ oarcl^ieJ rasowych maszynach przez kategorie łf 3 « nn ”

?.. lW^cu zdobywał Kategorię pilota wyczynowego naj-
y*, j MLasy, wzoijaję. c się na tysigi ce metrów w górę odbvw^iac lvnîeOn^ kUk“Set til?mstrOTe ^z pomocy silnika, wykorLstuj^Jje- 

j»c liczne figury akrobacyjnl^skaz^wa^gas/^o przeszkotanïâ.

O a
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Praesz kolenie takie przeprowadzone stosunkowo niedużymi kosztami 
Drzysposabioło pilotów szybowcowych 0.0 lo^ow na samolotach silniko 
wyeh. w tej dziedzinie Polska zrobiła bardzo dużo. Jej tereny wyczy- 
nowe w Bezraiechowie i w Ustjanowej wraz z mieszczącymi się na ich 
terenach szkołami,znane były w całej Europie. Na tych terenach prze­
szło przeszkolenie wielu pilotów państw zagranicznych»specjalnie 
przysłanych dla zaznajomienia się z rozwojem szybownictwa w Polsce, 
stojącego na drugim miejscu za Niemcami. Liczne wzmianki pism co-" 
dziennych i fachowych zagranicznych podkreślały wysoki poziom wysz­
koleniowy pilotów szybowcowych polskich ,stających na zawodach mię­
dzynarodowych» Nazwiska pilotów Inz. Grzeszczyka, Ba rnoris niego, -<uO 
patiuka, ^ynarskiego .1 wielu innych znane były w Europie, oprócz ca- 
łrgo szeregu nazwisk figurujących na oficjalnej tabeli nazwisk pi­
lotów międzynarodowych najwyższej klasy. 2 miesiąca na miesiąc, z 
roku na rok tabela, procentowo powiększała, iloèê nazwisk polskich, 
dając naoczny sprawdzian szybkiego rozwoju szybownictwa w Polsce.

i/ Balony -

Osobnym działem lotnictwa polskiego» które złotymi zgłoskami 
zapisało się na kartach tT Dziejów Lotnictwa Polskiego ” to sport 
balonowa.. Z- razu rozwijający się w ramach lotnictwa wojskowego prze* 
niósł się on na teren cywilny w klubach lotniczych» które otrzyma­
ły odpowiedni sprzęt w postaci powłok balonowych,wykonywanych dos4 
konała w Polsce z krajowych materiałów i rękami polskich.robotników 
Początkowo zawody balonowe wewnętrzne krajowe przysposabiały pilo­
tów przed ft wypłynięciem na szersze wody europejskie f,.^Po kilku 
latach treningu stanęły polskie załogi do najDardziej słynnych za­
rodów balonowych, jakimi były n Zawody o puhar Jordon Benettay. Spo 
kały się nasze załogi z najlepszymi załogami ” speców T tej kate­
gorii na świecie. Liczne zwycięstwa załóg polskich w tych zawodach, 
uzyskane, na sprzęcie pochodzącym z Wytwórni Balonowej w Legionowej 
przekonały szrrokie masy społeczeństwa polskiego, ze i na tym polu 
mmy coś do powiedzenia na terenie międzynarodowym. I znów liczne 
nazwiska pilotów polskich poznała zagranica jai mż» Janika, j'-J^ka 
i wielu innych. Zdobycie na stałe puharu tych zawoaow oyło oscat- 
nię nagrodę tych pi3.otów. Jako wyraz działalności Po-kSki na tym 
oolu projektowany był jeszcze lob stratosieryczny polaki i próoa 
pobicia rekordu światowego wysokości. Pierwsze wysiłki opóźnione 
zostały jednak wypadkiem przy napełnianiu powłoki balonu gazem,a 
w rok następny wysiłki zostały przerwane wybuchem wojny polsko- 
niemieckiej.

j/Silniki.

Ażeby uniezaleźnió w 100—procentach lotiiocwo polskie od za­
granicy trzeba byäo t^-ż rozpoczęć produkcję silników odpowiednich 
typów mających uruchomić samoloty konstrukcji polskich,oraz pro­
dukcję całego szeregu przyrządów pokładowyem»dających moźnośó za­
łodze samolotu kontroli nad lotem.

Fabryka czeska tt Skoda H wybudowała w Jarszawie duze nowo-
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czesne zakmady silników lotniczych, dając tym podstawy pod przyszły 
rozwój oudovmictwa silnikowego w Polsce» Istnienie tej fabryki poz— 
woziło na przeszkolenie w tej dziedzinie szeregu specjalistów i in­
żynierów« 3 latach następnych fabryka na podstawie umowy przeszła, 
w ręce polskie i rozpoczęła, produkcję silników na podstawie rysun­
ków polskich konstruktorów. Fabryka ta budowała na podstawie licen- 
5'^ a.n i czne j silniki gwiaździste vt Jupiter łr do samolotów myś— 
li.-o^ich p - 7 oraz P - 11» Również szereg typów silników zostało 
wykonanych uo samolotów szkolnych i awionetek. Najsłynniejszym z 
nich był t*zw. Czarny Piotruś fr. Doświadczenia i prace nad budo­
wę silników rozwijały się bardzo dobrze u nas i mieliśmy nadzielę 
jus wkrótce uniezależnić się prawie zupełnie od zagranicy* Wojna 
jednak prace te przerwała.

. . Przemysł sprzętu pokładowego?oraz pomocniczego skhpiał w so- 
oie szereg wytwórni mniejszych państwowych czy prywatnych, które ÿo 
^^^nie opracowały w ciągu szeregu lat swoje modele nieustępują- 

ł,,y^onaniu ani w ciziałaniu podobnym modelom zagranicznym* 7/ tej 
dziedzinie tylko z małymi wyjątkami uniezależniliśmy się od z"gra­nicy . ✓ * 

. . -Lak więc w ciągu przeglądania dziejów lotnictwa Dolskiego 
i jego wysiłków na tle lotnictwa międzynarodowego, widzi się kol-o- 
salny.jego,wysiłek i zapał?uwieńczony w bardzo vmelu wypadkach 
wspaniałymi wynikami, pomimo?źe w wielu wypadkach wysiłki nie były 
wsparte odpowiednimi funduszami, dającymi możność rozwinięcia ich 
na odpowiednią skalę • Trzeba przyznać, że Polska wniosła dużo w 
tej dziedzinie* Liczne zwycięstwa międzynarodowe i zamieszczania 
nazwisk załóg polskich na tabelach rekordów światowych są tego wi­
docznym dTom ode m.

/'• rozpoczêciiem się wojny polsko-niemieckiej zamknęła się 
jedna karta dziejów lotnictwa polskiego?a otwarła siê następna zro­
szona krwią w ciągu długich miesięcy i lat *

. Mamy nadzieję, że po latach wojny, gdy wysiłek ludzki skieru­
je się w^innę stronę?w walkę z opan ..wenieni całkowitym sił przyrody, 
znów zao<Ł.ysnę. nazwiska polskie, dające ludzkości nowe pomysły i wy­
nalazki dla s<.molou ów, których loty zwiążą ściślej kontynenty ze 
sobą i zmniejszę jeszcze, bardziej kulę ziemską 3o pracowitości 1 
zdolności naszego narodu, najhardziej wrogo nastawione państwo od­
mówić nam nie może .

Nr.Wyd* 42.
Październik 154$.

Polska Y.li.C.A.
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