Rok VII.

Bezptatny dodatek do ,,Drwecy

Nowemiasto, dnia 14 pazdziernika 1930,

Z MOTYWOW JESIENNYCH.

Dziwnie smutno! Dni bez stonca,
Takie szare, niosa jaki$ zal,

Tylko zda sie, ze bez konca
Wicher jeczy i teskno$¢ gna w dal
| zal dziwny....

To zawyije, jak szalony,
Zaskowyczy i pedzi gdzie§ w Swiat.
Echo bije po nim w dzwony

I gtos niesie hen! od chat do chat
I znébw milknie....

A przez pola, przez ugory,
Owinieta w siwe mgly,
Zwolna, cicho jesieh ptynie,
Sypigc szronu srebrne skry....

Niby gwarna, niby cicha,
Idzie, ptynie senna gdzies,
Tylko zda sie, ze wiatr wzdycha,
Tylko wrony kraczag piesh.

A w Slad za nig, biezg, skacza
Ztote listki z szarych drzew,

Tylko drzewa po nich placza,

Z wiatrem niosg smetny S$piew, i11!i
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Stulecie kolei zelaznej.

Dnia 15 wrzesnia rb. uptyneto 100 lat od chwili,
kiedy uruchomiono pierwszy p*rowy pociag osobo-
wy na linji Liverpool—Manchester w Anglji. Z tej
okazji odbyty sie w Liwerpoola w tym dniu specjalne
uroczystosci, na ktérych wystawiono pierwszg loko*
motywe, kursujacg na tej linji, w otoczeniu publi-
cznosci w strojach z przed stu laty.

Trudno wyobrazi¢ sobie Swiat nasz bez kolei
zelaznych, tych tak bardzo waznych czynnikéw w
komunikacji podréznej, handlowej i pocztowej. Nie-
ma dzis w Europie kraju, ktéryby nie byl poprze*
rzynany gestg siecig drog kolei zelaznych, a przeciez
nie tak dawno temu jedynym S$rodkiem komunika-
cyjnym byty karetki i omnibusy pocztowe.

Zaréwno idee zbudowania ulepszonej lokomo-
tywy, jak i wprowadzenie tej idei w czyn, zawdzie-
cza Swiat Jerzemu Stephensonowi.  Pierwsze loko-
motywy Stephensona byly zbudowane w latach 1814
i 1817 i stuzyly wyiacznie do przewozenia wegla
z kopalh. Proby powyzsze przekonaty o wyzszosci
sity pary | wptynelty na przeprowadzenie pierwszej
dregi zelaznej miedzy miastami Stockton i Darling-
ton w roku 1825.

Wspomnie¢ nalezy o trudnosciach, jakie ze-
wszad napotykat Stephenson. Parlament wyznaczyt
dla rozpatrzenia jego projekta specjalng komisje,
ktéra uznata najpierw projekt za niemozliwy do
wykonania 1 trzeba byto wielu staran, aby uzyskac
pozwolenie na przeprowadzenie linji kolejowej. W
parze z niechecig ze »trony parlamentu dawata sie
we znaki Stephensonowi nieche¢ ze strony ogétu.
Zdarzyto sie niejednokrotnie, ze geometrzy, wyzna-
czajacy kierunek drogi zelaznej, bywali zarzucani
gradem kamieni przez wiascicieli karetek i omni-
buséw. Pomimo tych trudnosci budowa kolei do-
szta do skutku w 1826 r., a w celu zastosowania
lokomotyw ulepszonych ogtoszono konkurs z nagro-
da 500 funtéw szterlingbw. Nagrode wygrata loko-
motywa ,,Rakieta* Stephensona, ciggnhaca wagon
z 80 pasazerami z niebywalg wobwczas szybkoscia
25 do 30 mii angielskich na godzine. Ten po-
mysiny rezultat zadecydowal o przysziosci drég ze-
laznych i w dniu 15 wrzesnia 1830 r. zostata otwar-
ta llnja Manchester—Liwerpool przy udziale tak nie-
zliczonego tlumu, ie musiano wezwaé¢ wojsko dla
utrzymania porzadku. LliInja ta w chwili otwarcia
miata do swej dyspozycji juz 8 lokomotyw, wybu-
dowanych przez Stephensona. Byla to rzeczywiscie

pierwsza linja o statej, regularnej komunikacji.
Bodowa tej kolei trwala 5 lat, gdyz wymagata
znacznego zrownania gruntdéw, budowy tuneléw

1 63 mostow.

Lokomotywy Stephensona byty ulepszone przez
jego syna Roberta | posiadaly wszystkie prawie
czesci, znajdujgce sie przy dzisiejszych maszynach,
a wiec: kociot rurkowy, umozliwiajgcy szybkag prze-
miane wody w pare, Swigtawke, regulujaca cisnie-
nie pary oraz mechanizm, pozwalajgcy na porusze-
nie lokomotywy naprzod i w tyt. Od 1830 do 1845
r. dlugos¢ drég zelaznych zwiekszyta sie 50 razy
i zaden kraj, nawet najbardziej konserwatywny,
nie mogt oprze¢ sie wprowadzenia nowego $rodka
komunikaciji.

W Augljl zostata puszczona w ruch lokomotywa
po raz pierwszy w 1825 r., w Austrji | Francji w
1828 r., w Stanach Zjednoczonych w 1829 r., w
Belgji i Niemczech w 1835 r., na wyspie Kubie
1837 r, w Rosji 1838 r., we Wioszech 1 Holandiji

1839 r., w Szwajcarji 1844 r. W Hiszpanji puszczo-
no w ruch lokomotywe w 1848 r., w Szwecji w
1851 r., a w Norwegjl w 1853. W tym samym roku
ukazata sie pierwsza maszyna parowa w Indjacb,
rok pézniej w Brazyljl i Australji, w 1856 r. w Egip-
cie, a najpdzniej w Turcji, gdyz dopiero w 1860 r.

W Krolestwie Polakiem koleje zelazne istniejg
od reku 1844, Otwarto w tym roku dla uzytku
publicznego droge warszawsko—wiedenska, z odno-
ga bydgoska, idaca przez Kutno 1 Wioctawek do
Aleksandrowa i odnogg z Zgbkowic do Sosnowca.
Droge te zbudowato towarzystwo akcyjne z koncesjg
na lat 75 i warunkiem, ze w ciggu lat 20 nie bedzie
zbudowana ze atacyj lezacych nad tg droga i po-
miedzy Katowicami a Bydgoszczg zadna nowa iinja
kolejowa — o ile to nie bedzie uznane za potrzebne
ze wzgledéw politycznych, strategicznych lub han-
dlowych. Znacznie pézniej powstata w Kroélestwie
druga wielka iinja kolejowa, tgczgca Warszawe
z Petersburgiem.

Obecnie dlugos¢ linij kolei zelaznej $wiata wy-
nosi ogotem 1.200 000 km., co réwna sie 30 krotnej

dlugosci  réwnika  ziemskiego. Z tej liczby
na Enrope przypada 380.000 km., na Azje
120.000 km., na Afryke 54.000 km., na Ame-

ryke 638.000 km. 1 na Australie wraz 2z Oceanjg
46.000 km. Najwiecej kolei zel. posiada Ameryka,
o ile chodzi o dtugos¢ lialj; najgestsza za$ siec
kolei zel. ma jednak Europa.

O kolejach w dawnych czasach.

Dzisiejszy podrozny, dla ktérego btyskawiczny
pociag idzie zbyt powoli, z uSmiechem niedowierza-
nia odczytywa¢ bedzie szczegéty o tych dobrych
czasach, ktore ostatecznie do tak dalekich nie na-
lezg. Cofnijmy sie ,tylko* o 70 lat wstecz i postu-
chajmy, co starzy ludzie opowiadajg o dawnych
kolejach.

Rozktady jazdy na sposob dzisiejszy nie istnia-
ty, tylko ogtoszenia, umieszczone na stacjach wie-
kszych, wskazywaly w przyblizeniu, mniej wiecej
15 minut wynoszacem, odjazd pociggéw. Czas przy-
bycia pociggbw na mniejszych stacjach obliczata
publiczno$¢ ,,na oko*, czekajgc cierpliwie na spé-
Zniajace sie pociagi.

Rnch nocny zaprowadzony zostat po diugich
dopiero targach z wiadzami, ktére uwazaly go za
reforme pelng niebezpieczenstw 1 zezwolity na taki
podziat, ze pociagi osobowe kursowaly w dzien, to-
warowe za$ w nocy. Dozorcy torn przez caty rok
petnili  stuzbe posréod ciemnosci, pdzniej dopiero
zaprowadzono na skretach maszty z koszami i latar-
niami sygnatoweml. Wogdle urzadzenia sygnatowe
byty przez diugie lata staba strong rucha kolejowe-
go 1tamowaly jego rozwéj. Dopiero w 1845 r. na
krétkiej przestrzeni zaprowadzono pierwszy w Niem-
czech i Austrji telegraf dzwonkowy i wskazéwkowy
Belne‘a dla korespondencji miedzy stacjami. Trab-
ke sygnatowa otrzymat konduktor, prowadzacy w
roku 1843, a gwlzdawkl parowej nie wiele z poczg-
tku uzywano, postugujgc sie dzwonkiem, umieszczo-
nym na tendrze.

Konduktorzy mieli dziwaczny zakres stuzby. Na
znak, dany przez maszyniste, hamowali, rewidowali
bilety jazdy, dogladali, czy dozorcy torn peiniag
dobrze sinzbe 1 wreszcie musieli uwazaé, azeby
maszynista nie wyrzucat z tendra drzewa dla kre-



wnycb 1 znajomych.
stopnia wagonu.

Wilelklem zdarzeniem byto zaprowadzenie o$wiet-
lenia wagondw z poczatku Swiecami stearyuoweml,
a potem lampami z oliwg. Bardzo czesto pociag,
zaskoczony ciemnosciami, stawat w szczerem polu
i konduktorzy powoli zapalali ku niezmiernej radosci
podroznych $wiece stearynowe, przy ktorych mdiem
Swietle wybornie mozna bylo sobie opowiadaé
bajki. Mozna je byly tem wygodniej opowiadac,
Zze pociggi wecale sie nie spieszyly, gdyz pociag
pospieszny przebiegat na godzine zaledwie 37 km.
Tylko przy zatrzymywania i wyruszaniu pociaggéw
opowiadanie bajek ustawato, wéwczas bowiem na-
stepowato takie wstrzasanie lub szarpanie, ze podroz-
ni czesto glowami uderzali o siebie. Wozy Owcze-
sne nie spoczywaly na resorach | posiadaty t. zw.
»pnfry* z drzewa, gdy wiec maszynista nieostroznie
zatrzymat lub puscit w ruch pocigg, dawato sie to
wszystkim we znaki. Klasa I. miata okna, klasa Il
zimg i latem zamiast okien zastony skorzane, klasa
111 miescita sie pod dachem, lecz nie posiadata Scian,
a wreszcie klasa 1V wyglagdata zupelnie tak, jak
dzisiejsze ,,weglarkl“ i nie miata nawet tawek.

A jednak te koleje sprowadzity prawdziwy
przewrét we wszystkich dziedzinach dziatalnosci
ludzkiej. Chiopi po wsiach Zzeguall sie na widok
zelaznego potworu, ciggnacego za sobg z tatwoscig
szereg wozOw, natadowanych ogromnym ciezarem
a po miastach starsi ladzie, nawet ze sfer Inteligen-
tnych, nie chcieli jezdzi¢ koleja, obawiajac sie na-
razi¢ na niebezpieczenstwo utraty Zzycia.

Przez caty czas jazdy stall aa

Z pMtuszks — wjAfiUzcag ptrowozu.

Wynalazca parowozu, Jerzy Stephenson, byt sy-
nem biednego palacza przy maszynie parowej i za
miodu pasat bydlo. — Majac lat 15 zostat dozorca
maszyny ojca, ktérg juz przedtem bardzo polubit
| pasac bydto, zrobit maty model z gliny, drzewa
i trzciny, ktory wszyscy podziwiali. Badajac ruchy
maszyny, marzyt o tem, zeby mogla o wiasnych
sitach rusza¢ z miejsca. Byt on bardzo bystrym
i pojmowat, ze bez nauki trudno mysle¢ o udosko-
naleniu maszyny, wzigt sie wiec do nauki, gdyz
miat juz wtedy lat 19, a nie umiatczyta¢ ani pisac.
Chcac zarobi¢ na ksigzki, zaczat sie uczy¢ szew-
stwa, dozorujac zarazem maszyne. Postepujac szyb-
ko w naukach, zaczat sie uczy¢ mechaniki i fizyki,
a nastepnie nauczyt sie jeszcze naprawiania zegar-
kéw i krawiectwa. Byt wiec teraz maszynista,
szewcem, zegarmistrzem i krawcem.

Zdawato sie pewnego razu, iz nowonabyta
maszyna nie chciata ruszy¢é wecale z miejsca, choé
pracowato przy niej kilku maszynistéw i Inzynieréw,
ktorzy w koncu chcieli jg sprzedaé, jako nieuzyte-
czng. Dopiero Stephenson poprosit, by pozwolono
mu jg naprawi¢ 1 rzeczywiscie, nameczywszy sie
przy niej 4 dni i noce, naprawy dokonat. Ten
wypadek dopiero zwrdcit na niego uwage fachow-
cow, ktorzy zrobili z niego montera.

JAk dtugo ,,zyja8 mziizydy?

W drodze skrupularnych, mozolnych badan,
1twierdzili Amerykanie, ze pomimo wszystkich ule-
pszen — stare lokomotywy sa przeciez lepsze od
nowych. ,,Zycie”“ lokomotywy obliczone jest conaj-

mniej na lat 32, auto po 5 latach zycia zaczyna
niedomagac, rzadko kiedy doczeka lat 6. Sa jednak
lokomotywy, ktore 43 lat sg juz w stuzbie, a prze-

biegly w swem zyciu 2l/a mlljooa kim. Maszyny
starej generacji okazaly sie najwytrwalszeml.

Zywot motoru aeroplanowego, po 60 do 100
godzinach uzycia wymaga juz gruntownego remontu,
a w najnowszych 1 najlepszych modelach nie prze-
zywa 300 godzin pracy (121/j doby).

Jakzez zachowuje sie nhajmniejsza 1 najsubtel-
niejsza maszyna, jakag jest zegarek? Otdz niejeden
zdziwi sie, gdy sie dowie, ze ten malenki, nieod-
stepny towarzysz cztowieka, zyje mniej wiecej tak
diugo, jak czlowiek. Obydwaj starzejg sie, tylko,
ze odmiodzenie zegarka przez wymiang sprezyny
lab koétek jest rzecza bardzo tatwag, u cztowieka
za$ nie mozna serca starego ani zuzytego zotadka
zastgpi¢ nowern.

Rower moze pozostawaé w'"stuzbie (przy wymia-
nie czesci skladowych) okoto lat 10, motocykl 5.
Maszyna do szycia jest bardzo wytrzymata 1 przy
nalezytem obchodzenia sie 1 matych naprawkach
moze osiegng¢ nawet 30 lat zycia i pracy.

Talent jest od Boga i w tem niema zastugi;
ale pracowitos¢ jest wyrobem wiasnej woli, jest
skatklem przekonania, ze daru Bozego dla dobra
i pozytka bliznich uzywaé nalezy.

Jozef Korzeniowski.

Emmmazr

Rozmaitosci.

Cadowtts zjftwlik* u drzew.

Wsréd réznych dziwbéw przyrody szczegOlniej-
sze zainteresowanie budzi palma z gatunku
»phoenix dactllifera“, rosngca w poblizu Faridpuru
w Bengalu.

Wieczorem, kiedy odzywajg sie dzwony $wig-
tyni, pochyla sie ona ku ziemi. Z rana prostuje
sie i olbrzymie jej liscie wznoszg sie ku niebu,
twcrzac wspaniatg korone. Jest totem dziwniejsze,
ze pien tej palmy, wysokosci 5 metrow 1 Srednicy
25 cm., wykazuje duza odpornos¢ przy prébach
zginania go sitg. Ros$nie on pod katem 60 stopni,
nachylony w prawa strone. Najwyzszy pankt pnla
zakre$la codziennie tuk dtugosci metra, powracajac
Z jutrznia do pierwotnej pozycji. Pedy, wyrastajgce
z gornej czesci pnia, t. zw. ,szyja“, preza sie wraz
z lisémi ze wschodem stonca w gére. Po potudnia
korona palmy zaczyna zgina¢ sie ku dotowi, aby
podczas zorzy wieczornej schyli¢ kornie gtowe przed
znikajgcym majestatem stonecznym, $Scierajgc swemi
wspaniatemi lis¢émi proch ziemski.

Tubylcy przypisuja tej palmie cudotwdrcze
wiasnosci. Tlumy pielgrzymdéw wedrujg do niej,
znoszac wota i podarunki, z wiarg, iz moc tajemni-
cza, ktdrg posiada palma, uleczy icb dolegliwosci
1 choroby i zapewni opleke przed mocami piekiet-
neml.

W poblizu Llverpoolu, na fermie Yubslll, nale-
zacej do pastora Wasoey‘a, rosnie nad jeziorem
duza wierzba, majgca obwodu do 3 meiréw, ktéra
wydaje sie réwniez ozywiona jakg$ tajemnicza
sitg. Od czasu do czasu pochyla sie ona zupetnie
ku ziemi pod bardzo ostrym katem, aby znéw po-
wréci¢ do swej poprzedniej, pionowej pozycji.

Jakkolwiek dziwnym wydaje sie ten fakt,
jedaak setki ludzi obserwowato i nadal moze obser-
wowacé to dziwne zjawisko, ktére, gdyby nie roz-
miary tych drzew, moznaby przypisa¢ wylacznie
wplywom réznic temperatur dniem 1 wieczorem.



100-lecte morfiny.

W tym roku mija 100 lat od uznania przez
lekarzy morfiny jako $rodka medycznego. Morfina
dziata na organizm czysto narkotycznie, zas w wile-
kazych dawkach zabija. Dziatanie jej jest takie
samo jak opjnm, ktéry zawiera 12 do 14 proc.
morfiny. Medycyna ozywa morfiny m. In. do
uépienia podczas operacyj. Odkrywca morfiny jest
F. W. A. Sterttirner z Paderborn.

Nowy «psrlt do leczenia gtuchych.
Inzynier MUhlwert z Darmstadtu skonstruowat
aparat, za pomocg ktérego na klinice uniwersyte-
ckiej we Frankfarcle osiggnieto bardzo dobre rezul-
taty w leczeniu tepoty stuchu. Szczego6lnie skute-
czne bylo dziatanie tego aparatu w wypadkach
tepoty stuchu, spowodowanej podesztym wiekiem.

Wedréwka biatych niedzwiedzi.

Duolkl podroznik Albin W. Petersen, ktéry
powrécit z Grenlandjl, gdzie przebywat -cale trzy
lata, ogtasza ciekawe spostrzezenia 0 zyciu zwie-

rzat podbiegunowych.

Jako szczegét zupelnie nowy podaje m In., ze,
podobnie jak istniejg sezonowe przeloty ptactwa, tak
samo mozna wiasciwie mowi¢ o sezonowej wedréw-
ce biatych niedzwiedzi, ktére z wiosna podazaja ku
okolicom bardziej na p6tnoc potozonym, a natomiast
z nadchodzacg zima, tzn. juz w kwietniu, cofajg sie
ku potudniowi 1to na szlakach, ktore wiasciwie
mozna uwaza¢ za state. Podr6znik ten spotykat
cate stada niedzwiedzie, liczace do 20 sztuk.

WSkt z wezem w samolocie.

Z Nowego Jorku donosza o wstrzasajacej przy-
godzie, ktora sie przytrafita jednemu z lotnikoéw
tamtejszych.

Lotnik ten otrzymat do przewiezienia do Scott
City skrzynie z duzym wezem boa. Niewiadomo
jakim sposobem gad ten wydostal sie z klatki
1 podpetzt do pilota.

Przerazony lotnik usitowat ujg¢ weza tuz za
tbem, aby wyrzuci¢ go z samolotu, ale nie powiodto
mu sie tego dokonaé¢, boa za$ uwingt mu sie szyb-
ko dokota ciata 1 poczat go dusi¢, tamujgc zupetnie
lotnikowi mozno$¢ kierowania maszyna.

Lecac samopas, aparat opadt juz o kilkaset me-
trow, gdy nareszcie powiodio sie pilotowi oswobo-
dzi¢ ze strasznych wiezéw, wyrzuci¢ weza i szcze-
Sliwie wyladowaé, cho¢ boa ugryzt go bolesnie w
reke.

Pilota przewieziono do szpitala, gdzie
opatrzyli mu reke zraniona.

lekarze

Cmeatlrz di« pSow-przewodnikéw.

Jak wiadomo, w Niemczech jest kilkadziesigt
tysiecy niewidomych Inwalidéw wielkiej wojny. Od
dluzszego juz czasu otrzymujg oni specjalnie treso-
wane psy, ktore stuzg im za przewodnikow. 1losé
takich pséw przewodnikéw, dzieki swej Inteligencji
znakomicie spetniajgcych swe zadanie, stale wzrasta
1 niewidomy, przeprowadzony przez ulice miasta
przez psa, jest zjawiskiem stale spotykanem. Uznajac
zastugi tych wiernych towarzyszy nieszczesliwych
ofiar wojny, uewien zamozny kupiec berlinski, nie-
jaki Brauschiitz, ofiarowat obszerny plac na przed-
miesciu Berlina na urzadzenie cmentarza dla pséw
przewodnikéw niewidomych. Urzadzeniem cmentarza

zajetlo sie niemieckie towarzystwo opieki nad
zZwierzetami.

Miasto, gdzie niema wypadkoéw ulicznych.
Miejscowoscig, ktéra moze sie poszczyci¢ nie-
zwyklym rekordem bezpieczenstwa ruchu ulicznego,
jest miasto Rodbuun w Stanie New Jersey, w Ame-
ryce, gdyz w statystyce za rok ubiegty nie zostat
tam zanotowany ani jeden nieszcze$liwy wypadek

uliczny. Rekord ten osiggneto miasto przez wybu-
dowanie pod gtdwnemi ulicami licznych tuneli dla
pieszych.

Najwieksza zarowka aa Swiecix.
Elektryczna  zaréwka o sile ,50,000 watow
sporzadzona zostata niedawno w warsztatach pewnej
firmy elektrycznej; jest ona najwiekszg zar6wka
na Swiecie. Wykonana obecnie najwieksza zaréwka
zastosowana ma by¢ przy robieniu zdje¢ filmowych
oraz na lotniskach.

Zadanie konikowe.
Ut ,,Sfinks* z Lubawy.

da che cliem Jest da zdo od echo
da tem le Jest pracag wat chem by te
li obcy cho¢ ne wy alego brze co
by te gwat to tyt krwia co ser
ci ma dziel dar ma war ko do
ca zlo wal to ob tobg cem co
niesie *Co i bre 1 co bre te bywa
cii kro sam myte a do przed cbro
* Poczatek.

Zadanie rozstawnlcze.
Ut ,,Mysliwy z nad Drwecy*.

Na morzu podczas burzy zatongt okret. Do
jednej todzi wzieto 30 ludzi, miedzy nimi 15 kato-
likbw i 15 zydéw. t6dz byta przepetniona i bytaby
zatoneta. Postanowiono wiec 15 ludzi wrzuci¢ do
morza. Kapitan ustawit wszystkich 30 w rzedzie,
z ktérego, liczac zawsze od poczatku do konca, co
dziewigtego wrzucano do wody. Kiedy juz 15 ludzi
wrzucono, okazato sie, ze byli to sami zydzi, a reszta
15 katolikdw ocalata. W jaki sposob kapitan kato-
likbw 1 zyddéw rozstawit, ze wilasnie co dziewigtym
byt zawsze zyd? (Nalezy przy rozwigzaniu Katoli-
kéw oznaczac literg k', zydéw literg ,,z“.

Rozwigzanie zadani* konikowego z Nr. 15.
Bez serc, bez ducha — to szkieletow ludyi
Miodos¢, podaj mi skrzydia |
Niech nad martwym wzleee Swiatem
W rajskag dziedzine utudy,

Kedy zapat tworzy cudy,
Nowosci potrzgsa kwiatem
I obleka nadzieje w zlote malowidta.

A. Mickiewicz — ,,Oda do miodosci*,
nadestali: ,,Balladyna, W. E., ,,Echo z za go6r*, ,,Gorli-
wa czytelniczka*, ,,Lulu$ Semlranudy* z Lubawy,
»Mysliwy z nad Drwecy”, ,Perykles* z Brodnicy,

»Staty czytelnik®, H. Sz-éwna, J. T ska, ,Zawisza
Czarny*.

Rozwigzanie Szarady z Nr. 15.
Ojczyzna
nadestali: ,,Balladyna*, ,,Echo z za gér*, ,,Gorliwa

czytelniczka*, ,,Mysliwy z nad Drwecy”, ,,Perykles*
z Brodnicy, ,,Sfinks* z Lubawy.



