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Transport tramwajowy w XIX wieku przechodzil istng rewolucje. Wielka Bry-
tania, Francja, Austro-Wegry 1 Niemcy przescigaly si¢ w budowie miejskich
systemow szynowych. Wszedzie gdzie byto to konieczne i moglo by¢ syno-
nimem nowoczesno$ci budowano systemy tramwajéw konnych.

Te szybko okazywaly si¢ zawodne i ze wzgledu na brak mechanicznego na-
pedu mialy do$¢ ograniczony zasi¢g. Szczegodlnie bylo to ucigzliwe w takich mia-
stach jak np. Paryz, Lyon czy Berlin. Francuzi szybko rozpoczeli budowe tramwa-
jow pneumatycznych, ktéry posiadal dos¢ skomplikowany system napelniania
zbiornikow sprezonym powietrzem. W Ameryce, Hiszpanii 1 Portugali zastosowano
system tramwajéw linowych. Niemcom w sukurs przyszia ich wlasna rodzima nau-
ka i technika — elektrycznos¢. Tramwaj elektryczny mogl by¢ zasilany z tzw. trzeciej
szyny lub podwieszanej linii energetycznej.

Grudzigdz

Nasze miasto w Prusach nie wyr6znia-
to sie¢ niczym szczegélnym. Bylo typowym
osrodkiem rozwijajacego si¢ przemystu lek-
kiego. Podobnie jak w innych miastach Prus,
wladze na Pomorzu organizowaly coroczng
WestpreufSische  Gewerbe-Ausstellung  (Wystawe
Rzemiosta Prus Zachodnich). Tego typu im-
prezy stawaly si¢ czesto bodZcem do prezen-
tacji tzw. nowinek technicznych w tym ko-
munikacyjnych. Grudziadz, jak miasta Alten-
burg, Augsburg czy Zittau (organizatorzy

Tramwaj na ul. lipowej (obecnie Legionéw)
w Grudziadzu
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podobnych wystaw) postanowil zbudowaé lini¢ tramwajowa z dworca kolejowego
do terenéw wystawowych. Celem tej inwestycji byl publiczny transport zwiazany z

wystawa.

Tramwaj konny mial by¢ w pierwszej wersji czasowym rozwiazaniem i sto-
sunkowo tanim w budowie. Na posiedzeniu 22 stycznia 1896 r. w hotelu ,,Pod Zlo-
tym Lwem” przy Oberthornerstralie (Al. 23 Stycznia) przedstawiciele wladz miasta

1 przedsigbiorcy zalozyli ,,Komitet Budowy Linii Tramwajowej”. W czasie serii po-
siedzen szybko okazalo si¢ ze budowa nawet tak niewielkiego systemu tramwajo-
wego jest bardzo duza ingerencja w struktury miasta. Gléwnym problem bylo
ukladania toréw, oraz rozwigzania regulacji ruchu: mijanki i ostre tuki w starej cze-
$ci Grudziadza.

Projekt zakladat:

- budowg linii tramwajowej (Dworcowa - Legionéw) o diugosci 3,6 km,
- budowe zajezdni tramwajowej przy ulicy Dworcowej,

- budowe systemu mijanek na trasie,

- zastosowanie rozstawu szyn 1000 mm,

- zastosowanie szyn zlobkowych.

Ponadto ustalono wysoko$¢ pozyczki na 96 200 marek (pozyczka zostala
wyasygnowana przez lokalnych przedsi¢biorcow). Prace budowlane mialy by¢ za-
konczone w 5 miesi¢cy. 14 czerwca linia miata przewozi¢ gosci z dworca na teren
wystawy (teren za dawnym kinem Tivoli).

Przedstawiciele komitetu budowy mieli malo czasu. Odbyli rekonesanse
w Bydgoszczy, Toruniu, Gdansku i Elblagu — miastach, gdzie juz dziataly systemy
tramwajowe. Szczegodlnie interesowali si¢ systemami z rozstawem na 1000 mm. Wa-
ski tor znacznie zmniejszal naklad pracy i przede wszystkim koszty. Projektanci
1 budowniczowie mieli jednak do rozwiazania sporo probleméw. Jednym z nich byt
przebieg trasy. Zakladano, ze tor poprowadzony bedzie w osi jezdni na trasie
Dworcowa — Focha — Al 23 Stycznia — Klasztorna — Rynek — Dluga — Stara —
Rybny Rynek — Wybickiego — Legionéw. W wyniku dyskusji padta propozycja uto-
zenia toréw Wlodka — Toruniska pomijajac Focha i znaczna cz¢§¢ Al 23 Stycznia.
Przeprowadzono konsultacje i badanie nat¢zenia ruchu za pomoca zwyklych wo-
z6w konnych. Ostatecznie padl wybor pierwszej wersji.

Kolejny problem to wybér firmy i zakup taboru. Smiala oferta byta propo-
zycja firmy z Berlina (Dessauer Gasbahn-Gesellschaft) budujaca tramwaje z napg-
dem pneumatycznym i gazowym. Ta opcja byl jednak zbyt kosztowna (270 000
marek). Berlinska firma Havestadt und Contag przedstawila propozycije sprzedazy
tramwajow elektrycznych. Koszt zakupu mial wynosi¢ 259 000 marek. I ta oferta
przerastala mozliwosci finansowe akcjonariuszy 1 wladz miasta.

Zdecydowano, ze tramwaj bedzie konny. Koszt budowy szacowano na ok.

150 000 — 170 000 marek. W konkursie wyloniono firme¢ C. Behn, ktora ustalila
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kosztorys na 157 000 marek. W wyniku dalszych ustalen z wykonawca powstala
spotka z ramienia komitetu ,,Strassebahn Graudenz & C. Behn” (zalozyciele Catl
Behn, Henning Kampmann, Oskar Kuhn 1 Robert Scheffeler). Umowy zawierano z
burmistrzem Alexandrem Pohlmannem od 27 marca 1896 r., te za$ zakladaly min.
sposob ingerencji w strukture ulic, jednoczesne ukladanie linii gazowej, wodocia-
gowej 1 kanalizacyjnej, burzenie obiektow wytypowanych przez komisj¢ budowlana,
eksploatacje do 40 lat, dat¢ zakoficzenia budowy na czerwiec 1886z., ulgi na prze-
jazdy dla wybranych grup zawodowych, stawki biletow oraz szczegdly techniczne
dotyczace parametrow technicznych linii.

W czasie budowy tak jak przewidywaly ww. ustalenia ukladano nowe ciagi
wodociagow, linii gazowej 1 kanalizacyjnej. Cic¢to z dzisiejszego punktu widzenia
bezmyslnie sredniowieczne drewniane trakty w osi jedni. Ukladano rury ktore zasy-
pywano piaskiem. Nast¢pnie ukladano podtorze i tor z szynami ztobkowymi. Jezd-
ni¢ przykrywano kostka brukowa sprowadzong z Bornholmu (firma Aktiken — Ge-
sellschaft Bornhomel Granitwerke Hamburg).

Ponadto w czasie prac, okazalo si¢ ze gesta zabudowa na staréwce uniemoz-
liwia poprowadzenie 1 tak juz ostrych tukéw torowisk. Wtadze zdecydowaly o roz-
biéree kilku obiektow. Najcenniejsze ktore ,,polegly” w czasie budowy to Brama
Toruniska i Brama Kwidzynska. Bramy posiadaly portale zbyt waskie i niskie by
mozna bylo przejezdza¢ wagonem tramwajowym. Rozebrano je do fundamentow.

Tabor dla tramwajow konnych w tamtym okresie cz¢sto byl montowany
z podzespoléw kupowanych u réznych producentéow wagonow tramwajowych, lub
w innych zajezdniach tramwajowych. Nic dziwnego ze do Grudziadza trafily wa-
gony z Bydgoszczy. Byly to niewielkie dwuosiowe wagony z pomostami odkrytymi.
Posiadaly reczny hamulec szcz¢kowy, dzwon sygnalizacyjny, os$wietlenie naftowe,
12 miejsc stojacych 1 10 siedzacych. Lacznie sprowadzono 6 wagonow.

W sobote 13 czerwca 1896 roku nastapilo otwarcie linii. Tramwaj pokony-
wal calg tras¢ w 48 minut. System znakomicie si¢ sprawdzil. Cykliczne zebrania
udzialowcéw zdawaly si¢ to potwierdzaé. Spore zyski i duze zainteresowanie
mieszkancow, spowodowalo ze zaczeto planowac elektryfikacje grudziadzkich
tramwajow.

Pod napieciem

Systemy tramwajow konnych z obiektywnych przyczyn szybko byly zaste-
powane tramwajami linowymi, pneumatycznymi, gazowymi, spalinowymi i elek-
trycznymi. Te ostatnie zdawaly si¢ by¢ najbardziej doskonale i dojrzale technicznie.
W 1897 grudziadzcy udzialowcy — spotka ,,Strassebahn Graudenz & C. Behn” po-
stanowily sprzedac¢ tramwaje konne z calg infrastruktura. Transakcja nastapila we
wrzesniu 1897 roku. Nabywca byla spétka ,,Nordische Elektrizitats Gesellschaft in
Danzing”. Firma z Gdanska miala doswiadczenie w elektryfikacji linii gdanskich
i w budowie elektrycznych tramwajow w Niemczech. Grudziadz mial by¢ kolejnym
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miastem z tramwajem elektrycznym. Powstala nowa spétka ,Nordiche Elektrizi-
tats- Aktiken — Gesellschaft, Elektrizititswerk und Stralenbahn Graudenz”.

Elektryfikacja zakladala nastepujace prace:

- budowg podstacji w elektrowni miejskiej (ul. M. Curie-Sktodowskiej),

- wydluzenia linii tramwajowej do dzielnicy Tarpno do skrzyzowania z ulicami Pa-
derewskiego, Poniatowskiego Karabinierow),

- utozenie linii energetycznej na hakach i stupach z zastosowaniem tlumikéw

1 naprezaczy lin,

- zakoficzenie prac do konca 1898 roku, uruchomienie w pierwszej potowie 1899
roku,

- przebudowe wagonéw tramwaju konnego na elektryczne z wyposazeniem podze-
spolow firmy Siemens i AEG,

- system zasilania 260 V.

W czasie prac elektryfikacji dokonano kilku korekt zbyt ostrych lukéw na
starym miescie. Zakladano bowiem, ze modernizacja wagonow doczepnych na sil-
nikowe jest tylko okresem przejsciowym, a nowe elektryczne wagony silnikowe po-
siadaja wigksze ostoje z zestawami kolowymi. Te za$ wymagaja tagodniejszych tu-
kow.

Pierwszy tramwaj elektryczny pojawil si¢ na ulicach miasta kilka dni przed
wigilia 1898 roku. Byly to jednak jazdy testowe, ktore wykazaly m.in. zbyt ostre Tu-
ki, potrzebe korekty w podwieszeniu sieci energetycznej. Wagony posiadaly odbie-
raki typu krazkowego, a te wymagaly dokladnego ulozenia przewodéw nad torami.
W 1899 roku sprowadzono elektryczne wagony (silnikowe) z Berlina. Producentem
byla znana w Niemczech firma AEG. Wagony byly stosunkowo prostej konstruk-
cjl. Otwarte pomosty, cztery okna boczne w przedziale pasazerskim oraz Swietlik
w suficie, pantograf krazkowy oraz dwa pulpity z nastawnikiem jazdy. Os$wietlenie
bylo elektryczne. Nowoscig byly tablice kierunkowe z pod§wietleniem. Wada byly
recznie uruchamiane hamulce szczegkowe. Wymagaly duzej zrecznosci 1 wyczucia
sytuacji na trasie od motorniczych. Wagony pracowaly w systemie Pusch Pull,
a zatem nie wymagaly petli. Wagon zabieral 18 pasazeréw na miejscach siedzacych
1 ok. 20 stojacych.

W czasie dwoch pierwszych lat eksploatacji system tramwajowy w Grudzia-
dzu cieszyt si¢ duza popularnoscia. Swietnie skomunikowane miasto z dworcem
kolejowym ulatwialo podréze mieszkancow Grudziadza. Zarzad spotki ustalil tary-
tikator dotyczacy biletow normalnych, ulgowych, przewozu zwierzat i bagazy. Do
utrzymania linii stosowano rowniez wagony gospodarcze 1 techniczne zbudowane
ze starych wagonéw doczepnych tramwaju konnego. Miasto coraz czg¢sciej kierowa-
o swojq uwage na spotke tramwajowa widzac w tym interes. W kwietniu 1900 roku
odkupiono tramwaje za 999 000 marek. Tramwaje otrzymaly numery inwentarzowe



oraz napis ,,Tramwaje Grudziadzkie”. Malowanie pozostawiono, czyli pudto ciem-
nobrazowe, stupki migdzyokienne kremowe, dach szary.

Warto wspomnie¢ kilka stow o przystankach. Byly gesto rozstawione np.
Rynek, Stara — Tkacka — Rybny Rynek — Wybickiego Zaklad Karny — Wybickiego
Sikorskiego — Rynek Kartoflany. Predkos¢ 1 czas przejazdu postrzegano kiedys ina-
czej. Same przystanki posiadaly zielone zdobione stupy z zegarem podswietlanym
oraz tabliczka z rozkladem jazdy.

Zalogi tramwajoéw (motorniczy i konduktor) posiadaly jednolite umunduro-
wanie. Konduktor byt odpowiedzialny za pobdr oplat 1 wydawanie biletow, sygnali-
zowal rowniez sznurem polaczonym z dzwonem gotowo$¢ wagonu do odjazdu.
W 1901 roku do Grudziadza sprowadzono 4 nowy wagony silnikowe z jedne;
z niemieckich fabryk (brak danych. Nie wykluczone, ze byly to lekkie wagony typu
Herbrand).

W 1903 roku w zajezdni na inwentarzu bylo 13 wagonow silnikowych
1 5 starych konnych ktore czekaly na dalszy los.

W latach 1906-1907 wymieniano sukcesywnie zuzyte szyny. Nowe byly typu
tzw. ci¢zszego, a zatem mogly znosi¢ dluzej do§¢ spore obciazenia. Najbardziej
torowcom dawaly si¢ we znaki ostre tuki na starowce. Tu szyny zuzywaly si¢ bar-
dzo szybko, podobnie jak zestawy kolowe w wagonach, ktére nalezalo przetaczac
na specjalnej tokarce lub wciska¢ metoda na goraco nowa obrecz kola.

Rozw6j Grudziadza sprawil, iz magistrat postawil pytanie czy nie nalezalo by
zbudowac¢ drugg lini¢ tramwajowa. Decyzje zapadly w 1911 roku. Szacowany koszt
mial wynosi¢ 150 000 marek. Plan zaktadat:

- budowg linii nr 2 na trasie Al. 23 Stycznia — Chelminiska — Bydgoska,
- elektryfikacje linii i budowe 10 przystankéw,
- ruch tramwajow tak jak na linii nr 1 Pusch Pull (bez petli).

Pojawily si¢ jednak inne wyzwania. Technika wyraznie robila postepy. Zasto-
sowano nowe bardziej pojemne tramwaje z wagonami doczepnymi, a te wymagaly
petli na koncéwkach linii lub mijanek z torem odstawczym dla doczep. Nowe
tramwaje posiadaly nowe mocniejsze silniki, a te potrzebowaly wyzszego napigcia
do 500 V. Odchodzono réwniez od pantograféw krazkowych na rzecz patakowych
lub nozycowych, bardziej wydajnych i bezpieczniejszych (w Grudziadzu dos¢ szyb-
ko wymieniano krazkowe pantografy na wagonach na palakowe).

Wiladze Grudziadza w 1911 roku rozpoczely wymiang przewodow jezdnych
oraz torow na najstarszym odcinku Dworcowa — Focha i Legionow. Zakupiono
4 wagony z firmy niemieckiej AEG i1 dwa wagony w Kroélewcu produkeji Steinfort
z wagonami doczepnymi. Pojawilo si¢ tez nowe malowanie taboru — pudla jasno
z6lte (zotty Crayola) z brazowymi paskami w liniach okien. Y.acznie w eksploatacii
bylo 19 pociagéw tramwajowych. Jako doczepy wykorzystywano rowniez stare wa-
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gony tramwaju konnego. Nowe wagony posiadaly zamkni¢te pomosty co znacznie
poprawilo komfort pracy motorniczego. Do 1913 roku zlikwidowano w starych
wagonach silnikowych i doczepnych otwarte pomosty. W miedzyczasie przebudo-
wano zajezdni¢ tramwajowa budujac nowa hale postojowa z kanatami rewizyjnymi
dla 8 wagonow.

Wybuch T Wojny Swiatowej wstrzymat na kilka dni eksploatacja tramwajéw
na obu liniach. Szybko jednak uruchomiono lini¢ ,,szpitalng” przewozac rannych
zolnierzy z dworca do szpitala przy ulicy Legionéw. Po za tym odbywaly si¢ w mia-
re normalne kursy na obu liniach.

1920 r. Polska

Polacy przejeli nowoczesny jak na tamte lata §rodek transportu sprawnie
1 dos¢ szybko. Prezydent Jozet Wtlodek bardzo interesowal si¢ stanem ekonomicz-
nym 1 gospodarczym miasta. Jego statystki skrzetnie spisywane do dzi§ moga budzi¢
podziw.

Takie dane jak zuzycie wody, pradu, dostawy towaréw sa cennym zrédlem
informacji historycznych. Tramwaje przyjeto na stan z nowsa nazwa ,,Miejskie
Tramwaje, Elektrownia 1 Wodociagi”. Prezydent stworzyl nowe struktury wiladz
zarzadzajacych tramwajami. Okreslono nowe stawki za przewozy, przepisy porzad-
kowe i korzystano bez wigckszych probleméw z ,,prezentu” (czyt. tramwajow) jaki
pozostawili po sobie Prusacy.

Nalezy doda¢, ze w momencie przejecia tramwajéw od strony Pruskiej toro-
wiska 1 sie¢ energetyczna byla w dobrym stanie technicznym, gorzej przedstawial
si¢ stan techniczny wagonow silnikowych. Pierwsze powazniejsze problemy pojawi-
ly si¢ pod koniec lat 20. XX wieku. Liczne awarie i zuzywajace si¢ torowisko zmu-
szaly miasto do poczatkowo prowizorycznych napraw, ale i planéw co do przyszto-
$ci calego systemu tramwajowego. Krajowy przemyst oferowal nowy tabor — np.
Fabryka Tramwajéw w Sanoku czy Fabryka Lilpop, Rau i Lownenstein w Warsza-
wie produkowaly nowoczesne tramwaje, jednak miasto nie kwapito si¢ na jego za-
kup. Dlaczego? Trudno dzis jednoznacznie ocenia¢ dzialanie gospodarzy z tamtego
okresu, jednak przypomina ono bardzo mocno czasy dzisiejsze. Brak wizji 1 planow
siegajacych lata do przodu, to zapewne jedna z przyczyn i staba kondycja ekono-
miczna miasta.

Zdecydowano si¢ na przebudowe 1 remont starych tramwajoéw i tak powstato
zaledwie 5 ,,nowych” tramwajéw. Torowisko linii nr 2 przedluzono od skrzyzowa-
nia ul. Chelminskiej z Bydgoska do strzelnicy (osiedle Chelminskie).

W 1938 roku lini¢ nr 2 wydtuzono do ul. Poludniowej. Na calej trasie wzo-
rem istniejacych odcinkéw zbudowano system krétkich mijanek. W miedzyczasie
ustawiono nowe przystanki z pod$wietlanymi tablicami kierunkowymi.



W 1939 r. planowano budowe linii tramwajowej do Mniszka, oszacowano
koszty 1 przyjeto wstepne projekty. Jednoczesnie rozpoczeto niewielkie prace re-
montowe na istniejacych odcinkach.

Il Wojna Swiatowa

Okres okupacji zaznaczyt si¢ intensywna eksploatacja przestarzalego taboru.
Wiladze niemieckie jednak nie przewidywaly mozliwosci awarii czy tez zakupu no-
wych wagonéw, a tym bardziej remontéw torowisk. Zaloga zajezdni musiata pra-
cowaé w narzuconym tempie pracy i borykac si¢ ze starym taborem. Jakiekolwiek
op6znienia w naprawach, awarie byly podciagane pod sabotaz. Jednak w 1943 roku
pojawialy si¢ bardzo ciekawe plany dotyczace rozwoju miasta. Niemcy zaktadali, ze
Grudziadz do 1960 roku powinien osiggnac liczbe ok. 300 tys. mieszkancow i by¢
najwigkszym osrodkiem przemystowym (przemyst $redni) w regionie. Zakladano
min. budowe 4 nowych linii obok istniejacych dwoch:

Dworzec — Szpital (jez. Rudnik)
Tarpno — Owczarki
Al. 23 Stycznia — Mniszek
Al 23 Stycznia — Tuszewo

Plany bardzo ciekawe i ambitne. Te pomysty (dotyczace nowych linii tram-
wajowych) jak si¢ pézniej okazalo, wracaly juz w powojennej Polsce, ale do ich rea-
lizacji nigdy nie doszto.

Lata 1945-1989

Po zakoficzeniu dzialan wojennych malo kto zdawal chyba sobie sprawe
z mozliwosci uruchomienia systemu tramwajowego. ,,Pod mlotami i kilofami” pa-
daly kolejne systemy tramwajowe w Polsce: m.in. Belsko-Biata, Koszalin, Stupsk,
Zgorzelec (czg$¢ Polska), Kostrzyn,
Jelenia Goéra 1 inne. W Grudziadzu
wydawalo by si¢, ze bedzie podob-
nie, jednak nowa wiadza zadecy-
. dowala inaczej. Synonim nowocze-
snosci mial ponownie ozy¢. Juz 20
listopada 1945 roku ruszyl pierw-
szy tramwaj. Miasto zniszczone
1 wypalone przywitalo wagon na
linii nr 1. Jeszcze tego samego dnia
Tramwaje na PI. 23 Stycznia przy "Jaju” doszto do kolizji z udzialem zol-
(lata 60. XX w.) nierzy rosyjskich. Rozpedzona cig-
zarowka z impetem wyjechala z ul Armii Krajowej i uderzyla w wagon jadacy od
strony Tarpna. Tramwaj ,,wpadl” na chodnik przed zakladem fryzjerskim. Na
szczgscie skonczylo sig¢ na potluczeniach.

Do odbudowy grudzigdzkich tramwajow, brakowalo nie tylko sprawnego ta-
boru, ale réwniez calej infrastruktury. Z archiwum grudziadzkiego muzeum wiemy,
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ze zatoga toromistrzow z Grudziadza jezdzila po kraju, do miast gdzie likwidowano
tramwaje. Szyny, przewody jezdne 1 wyposazenie $ciagano m.in. z Koszalina.

W 1948 roku uruchomiono lini¢ nr 2 i planowano budowg linii nr 3 do Tu-

szewa, gdzie znajdowaly si¢ zaklady przemy-
- slu gumowego i zaplecze parowozowni. Cig-
gle borykano si¢ ze starymi i mocno wyeks-
ploatowanymi wagonami silnikowymi. Kra-
jowy przemyst w 1948 roku rozpoczal pro-
dukcje kopii niemieckiego tramwaju KSW
(Kriegsstralenbahnwagen) pod nazwa N.
Wagon posiadal bardzo prosta konstrukcje
wzorem wagonow KSW. Niestety miasto
dlugo nie decydowalo si¢ na zakupy nowego
taboru. To przysparzalo klopoty znane

s z okresu miedzywojennego — opdznienia,
TRAMWAJ NA UL. WYBICKIEGO awarie 1 zawieszane kursy. Tymczasern zakta-
W GRUDZIADZU. (LATA 60. XX W.) dy GZPeGum Stomil stanowczo domagaly

si¢ linii pracowniczej. Byly gotowe na pokrycie czg¢sci kosztow budowy linii tram-
wajowej 1 zakupu nowych wagonéw. Skostnialy system dat jednak zna¢ o sobie —
skoniczylo si¢ na zebraniach i postulatach. Dopiero w 1953 roku zakupiono pierw-
szy wagon N. Stare wagony wykorzystywano jako doczepy. Do 1959 roku do Gru-
dziadza trafito 17 nowych wagonéw serii N 1 w pozniejszym czasie doczep ND.
Stare wagony kasowano. Jako uzupelnienie taboru Sciggni¢to z Krakowa 8 wago-
néw silnikowych, ktore nie byly zbyt wartosciowe, jednak wypelnialy braki taboro-
we. Wagony otrzymaly barwy bialo-czerwone, zolte numery inwentarzowe z czar-
nym cieniem, oraz herb miasta.

Po 1959 roku ponownie si¢gni¢to do planéw rozbudowy systemu tramwa-
jowego. I ponownie system sterowania centralnego w PRL-u zamrozil wszelkie

pomysty, a byly to:

- budowa linii tramwajowej do Mniszka,
- zakup nowych tramwajow 13 sztuk,
- przebudowa ukladu torowisk na starym miescie.

Nalezy doda¢ ze w tym okresie dwie linie kursowaly na trasie:

Linia 1: Dworcowa — Tarpno,
Linia 2: Poludniowa — Al. 23 Stycznia.

Ok. 1968 roku na AL. 23 Stycznia zbudowano nowg trafostacj¢, ktora
znacznie usprawnila zasilanie linii nr 1 i byla to ostatnia inwestycja od czasow 11
Wojny Swiatowe;.



W 1969 roku pewien profesor z Warszawy, niejaki Jan Podoski opracowal
uklad zbiorowej komunikacji dla miasta Grudzigdza. Dokument posiadal m.in. za-
kres prac zwiazanych z likwidacja systemu tramwajowego w miescie. Jedna z suge-
stii bylo zastosowanie trolejbuséw, ktore jak wiadomo sa powolne i uczestnicza
w ruchu samochodowym. Sg slabym rozwiazaniem podobnie jak autobusy. Sprze-
ciw mieszkaicow byl bardzo duzy — wladza jakim$ cudem ustapita. Byt jednak pe-
wien ,,hak” na opor spoleczenstwa. Wtadza przestala tozy¢ srodki finansowe z bu-
dzetu centralnego na tramwaje. Chciano by ten system samodzielnie ,,wymarl”,
a wizja budowy linii trolejbusowych ciagneta si¢ do konca lat 70 tych XX wieku.

W 1970 roku tramwaje przedstawialy obraz grozy. Nieremontowane wagony,
zuzyte torowiska, przestarzaly system mijankowy i brak koncepcji na dalsze plany.
Wladze miasta zdawaly sobie sprawe, ze musza podja¢ dzialania. Sprawa likwidaciji
pojawiala sic w czasie posiedzen wladz wojewddzkich, ale ciagle ja odrzucano.
W 1973 roku zbudowano petle Poludniowa, a w 1978 Petle Tarpno likwidujac tzw.
kofcowke na ulicy Legionow. W 1975 roku w czynie spolecznym rozpoczeto bu-
dowe nowego odcinka linii nr 2 w kierunku do Mniszka. Budowa zakladala:

- ulozenie szyn cigzkich na podtorzu,

- budowg sieci skompensowanej,

- system mijanek,

- praca tramwajéw w systemie Pusch Pull.

W efekcie powstal odcinek o dtugosci 1,9 km, ktéry oddano do eksploatacji
21 lipca 1978 r. Niestety jak to w socjalizmie bywalo, podtorze wysypywano pia-
skiem (szuter wedrowal na prywatne dziatki), co spowodowalo zapadanie si¢ szyn
pod jadacym tramwajem. Odcinek ten zawieszono i zlikwidowano catkowicie
w 1994 roku.

Wreszcie przelomowym okazal si¢ rok 1980 kiedy to miasto zacz¢lo stop-
niowo pozyskiwaé¢ §rodki na tramwaje z budzetu centralnego 1 kasy miasta. Pojawity
sie nowe mozliwosci.

Z Torunia sprowadzono nowe tramwaje Konstal 805Na, bedace rozwinigta
kopia czeskiej Tatry T 3. Wagony byly krokiem milowym. Ogrzewane, automatycz-
nie otwierane drzwi, kabina motorniczego, szyby fotochromowe, dwuosiowe skret-
ne wozki. Sprowadzono réwniez kilka sztuk wagonéw N z doczepami z F.odzi. By-
ly to wagony po modernizacji, polegajacej na pozbawieniu dwukierunkowego ruchu
(jeden pulpit sterowniczy) z drzwiami otwierajacymi si¢ automatycznie. Tymczasem
wagony 805Na ze wzgledu na swoja dlugosé wymusily przebudowe ukéw na sta-
réwcee oraz tukéw na petlach.

Okres lat 1980-1989 to przebudowa uktadu torowego na linii nr 2:

- dwutor uktadany odcinkami od Al 23 Stycznia do ul. Kraszewskiego,
- przebudowa wezta Al 23 Stycznia, plany budowy toréw ulica Rapackiego,
- budowa tréjkata zwrotnego przy ulicy Dworcowej,
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- wymiana sieci jezdnej na linii nr 2 Al. 23 Stycznia — Poludniowa,

- nastapita zmiana organizacji ruchu linii nr 2 — wydtuzono ja do Tarpna (mialo to
zalety ale i powazne konsekwencje. Tramwaje obu linii musialy na odcinku Al.23
Stycznia kursowacé ,,gesiego”).

Rok 1990

Zmiany polityczne w kraju wydawaly si¢ nie mie¢ znaczenia dla tramwajow
w Grudzigdzu. System pracowal bez wigckszych trudnosci. Do 1990 r. wycofano
wszystkie wagony serii N, a calo$¢ przejely do§¢ nowoczesne wagony Konstal
805Na. Powstaly plany zakupu nowych tramwajéw 805Na w ramach samodzielne-
go budzetu miasta.

Zajezdnia tramwajowa w Grudziadzu.

5 wrzesnia 1993 roku w zajezdni wybucht pozar. Ogien strawil hale posto-
jowa, a w niej 11 wagondw. 2 stojace przed hala zostaly powaznie uszkodzone.
Trudng sytuacj¢ taborowg wsparlo wojewddztwo przekazujac $rodki na zakup
6 wagonoéw. 4 wagony przekazala Warszawa —
w tym przypadku trzeba bylo zmieni¢ woézki na
rozstaw 1000 mm. Wkrétce odbudowano zabyt-
kowa zajezdnie, modernizujac przy okazji jej za-
plecze socjalne 1 techniczne.

W 1996 roku zbudowano pierwszy tor na
osiedle Rzadz od petli Poludniowa. Byl to krok
milowy dla Grudziadza. Usprawnilo to zycie
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mieszkancow, ktérzy bardzo szybko mogli podrézowaé z odleglej dzielnicy do cen-

trum miasta. W tym samym roku zakupiono uzywane wagony serii (Duwag
1 MAN) GT6 z Niemiec:

- 2 sztuki GT6 z Mannheim (Duwag),
- 4 sztuki GT6 z Wiirzburga (MAN),
- 2 sztuki Pusch Pull GT6 ZR (MAN).

Tabor niemiecki mimo 30 lat
eksploatacji, przewyzszal kulturg
* technologiczng nowy tabor polski
z tamtego okresu.

W 1997 roku zbudowano
drugi tor. Niestety zabraklo troche
konsekwencji 1 nie zbudowano
drugiego toru na odcinku Polu-
dniowa — Kraszewskiego. Szkoda

Zajezdnia tramwajowa wspolcze$nie. bowiem ,,WQSkiC” gardlo znacznie
utrudniato plynny przejazd pociagéw tramwajowych przez kolejne 19 lat.

XXI wiek

[t y oA
BESws

W 2005 roku éwczesne wladze miasta
. zadecydowaly o zawieszeniu linii nr 1, argu-
mentujac to niska frekwencja pasazeréw. Nic
dziwnego skoro do dworca kierowano coraz
wigcej linii autobusowych. Lini¢ przywrocono
do eksploatacji w 2006 roku.

W 2009 pojawita si¢ koncepcja remon-

tu 1 modernizacji 100% sieci tramwajowej.
Projekt i analizy techniczne zaktadaly:

- wymiang torowisk w calej sieci,

- przebudowe przystankow,

- budowe dwutonu na odcinkach — Rybny Rynek Tarpno, Kraszewskiego — Potu-
dniowa,

- wymiang sieci jezdnej na poélskompensowana na dedykowanych odcinakch wg
projektu, | _~ T .

- budowg splotu szyn na staréwece, B
- budowe nowego przebiegu trasy dla linii
nr 1 (Rapackiego — Al. 23 Stycznia),

- modernizacje 6 wagonow 805Na,

- budowe systemu ,,zielonej fali” dla
tramwajow.



https://pl.wikipedia.org/wiki/W%C3%BCrzburg

W 2010 roku zdecydowano o likwidacji wagonéw przegubowych serii GTO,
sprzedajac je do Lodzi i1 zakupie wigkszych — 10 sztuk z miasta Krefeld. Jest to seria
GTS.

W efekcie realizacji projektu tzw. modernizacji rozpoczela si¢ seria nieuda-
nych przetargéw i zakulisowe historie dotyczace finansowania przedsigwzigcia. (Po-
zyskiwano $rodki z UE, ktére ,,rozdziela” UM w Toruniu).

W 2012 roku rozpoczeto prace, ktore trwaly do 2015 roku. Nie zrealizowano
zakladanego projektu, a wykonano tylko jego cze§¢ (argumentacja jest brak przy-
dzielonych srodkéw na 100% realizacj¢ zakltadanego projektu). Wykonano:

- modernizacj¢ 6 wagonow 805N (cztery silnikowe, dwie doczepy aktywne),

- budowa dwutoru Kraszewskiego — Poludniowa i powieszenie sieci jezdnej pot-
skompensowanej,

- budowa splotu na staréwce 1 powieszenie nowej sieci jezdnej,

- budowa dwutoru Rybny Rynek — Tarpno i powieszenie sieci jezdnej polskompen-
sowanej,

- przebudowa petli Tarpno,

- budowa sygnalizacji §wietlnej (w zalozeniu miala by¢ ,,zielona fala”),

- system informacji dla wybranych przystankéw,

- przebudowa stanowiska kierowania ruchem w zajezdni tramwajowe;.

W migdzyczasie zdarzylo si¢ co$ co jest najgorszym rozwiazaniem dla zakla-
déw komunikacyjnych. MZK zostalo obarczone od$niezaniem miasta, otrzymalo
schronisko dla zwierzat, a organizacja kursow i rozkladow zajela si¢ komorka
z ramienia UM w Grudziadzu. Brak elementarnej wiedzy ze strony tej komoérki po-
woduja jazde autobuséw rownolegle do kurséw tramwajowych. Spowodowalo to
m.in. ponowna likwidacje linii nr 1.

Linia nr 2 ma jednak przewage
nad autobusami w Grudziadzu — je-
dzie z punktu A do punktu B naj-
. krotsza trasa. Autobusy tymczasem
0 funduja pasazerom wycieczki po za-
kamarkach miasta. Szkoda bo tak
marnuje si¢ potencjal komunikacyjny.

W 2015 roku w lutym do Gru-
dzigdza $ciagnigto na testy wagon
PESA SWING. Jego 5 czlonowa
wersja pracowala przez miesigc na
trasie Rzadz — Dworzec obslugujac
tymczasowg linie nr 3. Wstepne
wnioski jakie nasuwaly si¢ to przed
wszystkim sztywne wozki (wagon posada 100% niskiej podtogi), ktore niszcza ostre
tuki. Miasto ma w planach zakup 14 wagonow nowej generacji i z pewnoscig dla

Tramwaj PESA w Grudziadzu.
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Grudziadza moégl by by¢ dedykowany model PESA TWIST ze skretnymi wézkami
w wersji np. 3 cztonowej. Ostatnie doswiadczenia z Torunia i Bydgoszczy potwier-
dzaja fakt niszczenia toréw i wykolejenia.

58 || Y30
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Modernizacja sieci tramwajowej w Grudzigdzu. Plac 23 Stycznia.

Pogrzebano rowniez pomysty budowy linii do osiedla Lotnisko czy Mniszek,
gdzie byly ku temu liczne okazje zwiazane z przeprowadzanymi inwestycjami dro-
gowymi w Grudziadzu, np. modernizacja ulicy Hallera — Warszawska czy budowa
ulicy Konstytucji 3 Maja.

Budowa nowej linii w Grudziadzu na razie pozostaje w sferze marzen miesz-
kancow, by¢ moze zmiany wladz w przyszlosci spowoduja, ze doczekamy si¢ spoj-
nego systemu tramwajowo — autobusowego w miescie, i wreszcie tramwaj pojedzie

do Kobylanki lub do Mniszka.
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