BIULETYN

KOLA MILOSNIKOW DZIEJOW GRUDZIADZA

KLUB,,CENTRUM” SPOLDZIELNI MIESZKANIOWE] Grudziadz

Rok XIII: 2015 Nr 13 (425)
Data odczytu: 18.03.2015 r. Data wydania: 18.03.2015 r.

983. spotkanie
Maciej Wisniewski

Stacja kolejowa w Grudzigdzu
- refleksje historyczne

czekaly si¢ obszernego opracowania. W ciagu ostatnich 40 lat powstaly zale-
dwie trzy publikacje, pierwsza z okazji 100-lecia kolei w Grudziadzu (NOT
Grudziadz 1978 r.), dwie pozostale s3 autorstwa Henryka Turskiego i dotycza
ogolnej historii stacji (,,X lat Dzialalnosci Stowarzyszenia Kolejarzy im. §w. Jozefa
w Grudziadzu” z 2002 roku oraz ,,Romantyczna epoka parowozéw” z 2005 roku).
Obok tych wydawnictw ukazalo si¢ drukiem kilkanascie publikacji autoréw zajmu-
jacych si¢ historia miasta, gléwnie w lokalnej prasie i publikacjach stowarzyszen
kulturalno-historycznych. W §rodowisku hobbystycznym, w prasie fachowej prze-
znaczonej dla pasjonatéw kolei w Polsce, opublikowano artykuly mniej lub bardziej
obszerne (Koleje Mate i Duze i Swiat Kolei po 1990 roku). Zrédta te pomimo cie-
kawych opiséw czesto zawezanych ze wzgledu na forme wydawnicza, nie wyczer-
puja w pelni tematu, sq jednak cennym zrédlem informaciji. Pigknym uzupelnie-
niem tematyki grudziadzkiej stacji sq fotografie 1 widokéwki. Z nich dowiadujemy
si¢ co dzialo si¢ z dworcem i jego otoczeniem. Wreszcie trzecim zrédlem sa pry-
: watne kolekcje, kryjace swoiste skarby i do
y nich mozna zaliczy¢ takze archiwa pan-
stwowe w Polsce 1 w Niemczech, ktore co
| jaki§ czas uchylaja swoje tajemnice. Przy-
stowiowy ,,gl6d wiedzy” na temat historii
stacji kolejowej 1 wezta w Grudziadzu jest
ogromny.

S tacja kolejowa w Grudziadzu, jej historia i przyczyny powstania nigdy nie do-

. A zatem dlaczego mamy niepelny
Przedwojenny dworzec kolejowy stan wiedzy? Z pewnoscia to poklosie histo-

W Grudziadzu. Pocztéwka ze zbioréw rii miasta, ktore stato sie zindustrializowane
Z. Zawadzkiego 1



w XIX wieku, a proces ten kontynuowano w okresie 20-lecia mi¢dzywojennego
1 po II Wojnie Swiatowej. Budowano fabryki, a nie dbano o ksztalcenie kadr z wyz-

szym wyksztalceniem. Grudziadz nie doczekal si¢ wlasnego os$rodka naukowego —

uniwersytetu, ktory méglby pielegnowac i archiwizowac histori¢ miasta. Na domiar
ztego grudzigdzkie archiwum miejskie lekkomyslnie przekazano do Torunia. Do
dzi§ w archiwach w Gdansku i Toruniu zachowaly si¢ dwa ciekawe plany sytuacyj-

no — inwentaryzacyjne stacji kolejowej w Grudziadzu, jeden z 1899 roku, drugi pol-

ski z 1935 roku. W berlinskich archiwach znalez¢ mozna jeszcze znacznie wigcej
odpowiedzi. Zapewne do zniszczen miejskich materialéw archiwalnych przyczynita

si¢c 1T Wojna Swiatowa (okres luty — marzec 1945 roku), kiedy miasto bombardo-

wano i palono.

Dzi§ mamy szerszy dostep do informacji i mozemy starsze opracowania we-
ryfikowaé, pamietajmy jednak, ze kiedy
powstawaly przyjmowano stan wiedzy
w czasie ich powstania (dostep do zro-
del pisanych).

Sprobujmy zatem ustalic kilka
taktow 1 ciekawostek. Z pewnoscia
dysponujmy kilkoma stalymi informa-
cjami i dla porzadku trzeba o nich
wspomniec.

- Cam ——

Most kolejowy przez Wisle¢ w Grudziadzu.

O powstaniu stacji kolejowej za- .
. Pocztéowka ze zbioréw Z. Zawadzkiego

decydowaly wladze miasta i regionu
w oparciu o miejscowy przemyst, ktéry szybko si¢ rozwijal. Drugi czynnik to rozra-

stajacy si¢ potezny garnizon wojskowy. Te dwie sily — gospodarka i wojsko dawaly
podstawy do ubiegania si¢ o ,,wpiecie” Grudzigdza w nowopowstale linie kolejowe,
ktére juz funkcjonowaly — od zachodu linia Bydgoszcz — Tczew i od wschodu linia

Torun — Itawa. Linie te nalezaly do Kolei Wschodniej, ktérej osia bylo polaczenie

Berlin — Krdlewiec.

Pierwszg lini¢ kolejows dwutorowa
budowano dwuetapowo na odcinku Jabto-

nowo Pomorskie — Grudziadz (oddano do

eksploatacji 5.11.1878 r.), rownoczesnie
trwaly prace przy budowie poteznego mo-
stu kolejowego z jezdnia. Drugi etap to

otwarcie polaczenia na trasie Grudziadz -

Laskowice Pomorskie 1 wspomnianego
mostu (15.11.1879 r.). Most stal si¢ réw-

Widokowka ze zbioréow Z. Zawadzkiego
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niez osig Twierdzy Grudziadz, a zatem jego ochrona byla bezdyskusyjna. Na przy-
cz6lkach zbudowano schrony i wartownie. Pas drogowy byt podzielony na dwie
czesci. Tor poludniowy oddzielony krata od toru pétnocnego, ktory byl przykryty
drewnianym pokladem/jezdnia. Tor pod jezdnig byl uzywany w sporadycznych
przypadkach (czas wojny, mobilizacji, ewentualnego zwickszenia ruchu pociagow).

Takie rozwiazanie wymuszalo zmiang toru jazdy (ruch po jednym torze po-
ludniowym na moscie) na posterunku stacji Dragacz i Grudziadz, gdzie pociagi
wracaly na wlasciwy tor.

Rozmach z jakim zbudowano pierwsza lini¢ sprawil, ze przystapiono do bu-
dowy kolejnych polaczen i tak uruchamiano odcinki:

Torun Wschodni — Chelmza 1.07.1882 r.
Chelmza — Grudziadz 1.11.1882 r.
Grudziadz — Malbork 15.08.1883 r.

Nowe polaczenia wymagaly rozbudowy infrastruktury odpraw pasazeréw jak
1 zaplecza dla wagonéw, parowozéw oraz magazynow. Byly tez bodZzcem do wigk-
szego rozwoju przemystu i naptywu ludnosci do miasta.

Z pewnoscia na stacji zbudowano perony wyspowe, usypane z ziemi i osza-
lowane deskami lub szynami. Zbudowano skromny budynek dworca. Nie wiemy
jak dokladnie wygladal. Z opiséw i charakteru rozwoju wezla mozemy wywnio-
skowad, ze byl to skromny, zapewne drewniany budynek z dachem dwuspadowym.
Rosnace zainteresowanie przewozami osobowymi, szybko wymusily szukanie no-
wych rozwigzan. Na planie z 1899 r. widnieje juz budynek murowany, z pigtrem.
Widzimy takze rozbudowe infrastruktury w rejonie Tuszewa (dzi§ dzielnica Gru-
dziadza).

Przed 1899 roku funkcjonowala
parowozownia wachlarzowa w poblizu
dzisiejszego wiaduktu ulicy Hallera. Wa-
chlarz z 14 stanowiskami obstugiwala ok.
10 metrowa obrotnica. Wode dla paro-
wozOw dostarczano z przepompowni
zbudowanej przy moscie nad Wista. Wo-
da byla pompowana do niewielkiej wie-
zyczki wodnej (prawdopodobnie o kon-

Nieistniejacy dworzec w Grudzigdzu. strukcji stalowej). Rozbudowa wg planéw

Pocztéwka ze zbioréw Z. Zawadzkiego 2 1899 roku ukazuje ogrom prac. Tuszewo
jest juz duzym dworcem towarowym, a obok trwa budowa dwoéch parowozowni,
kazda z 24 stanowiskami i wiezy wodne;.

W latach 1903-1906 zbudowano kolejny budynek dworca. Tym razem byt to
pickny architektonicznie (neogotyk) okazaly gmach. W Tuszewie ukoficzono
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budowe¢ parowozowni nr 1 z 18 metrowa obrotnica, a nr 2 z 22 metrowa obrotnica
ukoficzono w stanie surowym jeszcze przed 1914 rokiem. Rozmiar obrotnicy
w parowozowni nr 2 byl podyktowany wprowadzaniem coraz dluzszych
lokomotyw.

Warto wspomnie¢ o bocznicach stacji, ktore rozrastaly sie juz od 1878 roku,
by osiagna¢ komunikacyjng dojrzalos¢ w 1914 roku. Pierwsze bocznice budowano
w rejonie portu Szulca i nabrzezy wislanych oraz na terenie fabryki maszyn rolni-
czych.

Dworzec kolejowy w latach miedzywojennych.
Pocztowki ze zbioréow Z. Zawadzkiego

Kolejne powstaly na terenach
rzezni miejskiej, lotniska wojskowego
oraz na potrzeby poligonu minowego
w Tuszewie.

W okresie od 1878 r. do 1920 r.

Wozy, mestety nie wszystkle mozemy zinwentaryzowac tzw. ilostanem. Z pewno-
$cig poczatkowo pracowaly tu proste konstrukcje parowozow niemieckich, ktore
byly szybko wypierane przez dojrzale konstrukcje. Do Grudziadza zawitaly serie
dwu 1 trzyosiowych tendrzakéw min. Tkh 1,101, Tki3 oraz dojrzate konstrukeje
min Tpl i jej pozniejsze wersje Tp2,3,4 Twl. Najbardziej charakterystyczne paro-
wozy to pruskie P8 (DR BR 38, na PKP Okl).

Park wagonowy stanowily wagony pruskiej konstrukeiji dwu i trzyosiowe min.
tzw. boczniaki serii Pwi, C3, czy Donnerbuch Bi 29 1 Ci 28 oraz czteroosiowe serie
pruskie min. Abb (boczniak czteroosiowy) czy Bhrx.

W okresie miedzywojennym nowopowstata PKP stala si¢ gospodarzem ca-
lego taboru 1 infrastruktury. PKP dokoniczylo prace przy rozbudowie dworca towa-
rowego 1 parowozowni nr 2, oraz wybudowano nowsa wiez¢ wodna. Do Grudziadza
obok nowoczesnych niemieckich maszyn trafily pierwsze egzemplarze polskich
parowozow Ok 22, Ty23, Pu 29 i podobnie bylo z wagonami. Pruskie serie uzu-
pelniano czteroosiowymi wagonami krajowych producentow.



Z niektorych zrédel wynika, ze w Grudzigdzu stacjonowaly wagony Wittfel-
da. Trudno si¢ do tego odnie§é, bowiem brak szerszych informacji na ten temat,
z pewnoscia kursowaly przez Grudziadz w kierunkach: Bory Tucholskie i Gardeja

- Y.asin.

Okres II wojny $wiatowej to eksploatacja w ruchu taboru do granic mozli-
wosci oraz pojawienie si¢ parowozow BR 52 Kiriegslok oznaczonych pdzniej na
PKP Ty2.

Okres 1945 roku (luty — marzec) zdominowany przez cigzkie dziatania wo-

jenne nie ominal stacji. Dworzec zostal wypalony — pozostaly same mury, parowo-

zownia nr 1 zniszczona, a nr 2 uszkodzona. Budynek dworca odbudowano w for-
mie czysto uzytkowej bez przywigzywania wagi do estetyki. Most odbudowano od
podstaw wg przedwojennych planéw w latach 1947-1951. Grudziadz z parowozami
pracowal do konca lat 50-tych XX wieku, kiedy zacze¢to sprowadzaé wagony serii
SN 52 z wagonami doczepnymi i pierwsze lokomotywy spalinowe malej mocy. Na
poczatku 1960 roku zapadly decyz]e o modernizacji stacji. W latach 1963-1965
zbudowano nowy gmach dworcowy.
Wyburzono prowizorycznie odbudo-
wany stary dworzec. Nowy posiadal
obszerny hol, bar, rzedy kas bileto-
1 wych, wyjscia na perony (pozostale po
starym dworcu) oraz na galerii ka-
wiarnie, restauracje 1 pomieszczenia
administracji PKP. Do 1974 roku ze
stacji zniknely semafory ksztaltowe
na rzecz S$wietlnych. Parowozownia

zmienita nazwe na lokomotywownia —

Nowy dworzec kolejowy w Grudziadzu. WiﬁtZ’éLIO SiQ to z przyjmowaniem trak-

Fot. Piotr Bilski. cji spalinowej. Rozbudowano lokomo-

tywowni¢ tworzac nowoczesny zaklad obstugujacy tabor spalinowo-elektryczny.
Pojawialy si¢ nowe wagony motorowe wegierskiej produkeji Ganz Mavag SN 61
1 tego samego producenta lokomotywy SM 41, lokomotywy polskiej produkcji SM
42, SP 42 i cigzkie liniowe SP 45. Wigkszos¢ parowozéw skasowano lub przekaza-
no do innych lokomotywowni w polowie lat 70-tych XX wieku. Ostatnie parowozy

utrzymywano w ilosci 4 sztuk do 1989 roku — byly to tendrzaki Tkt 48.

Park wagonéw osobowych stacji Grudziadz to przede wszystkim wagony
pictrowe produkcji NRD, kolejne to serie bezprzedzialowe serii bh, wagony
11 2 klasy wroctawskiej fabryki Pafawag.

Do 1993 roku Grudziadz byl w planach podlegajacych elektryfikacji wezla,
jednak plany te wielokrotnie zarzucano z przyczyn ekonomicznych. Zmiany poli-
tyczne po 1989 roku wydaje sig, ze zaskoczyly PKP. Do tej pory sztucznie dotowa-

5



ne PKP nie bylo w stanie dluzej utrzymywac gospodarczej fikcji. Niestety niedo-
strzezono tego w pore, a sytuacja diametralnie si¢ zmienita. Rozpoczeto likwidowac
duze zaklady przemyslowe Grudziadza,
a tym samym spadlo zapotrzebowanie na
przewozy towarowe. PKP stosujac przesta-
rzale przepisy skutecznie odstraszala nie tyl-
ko w ruchu towarowym, ale i osobowym
wszystkich klientow. Nieudolne zarzadzanie
1 niespojna polityka PKP byla coraz bardziej
widoczna, a postep degradacji kolei trwa do
dzis.

Stacja kolejowa w Grudziadzu. W XXI wiek Grudziqdz wszedt Witajqc

Fot. Piotr Bilski podréznych starym brudnym i opustoszalym

dworcem. Préby uruchamiania pociggéw pospiesznych w atrakeyjnych relacjach
(kierunki: Wroctaw, Warszawa, Kolobrzeg, Stupsk, Tréjmiasto, Krakéw) nie przy-

nosily pozadanego efektu — bylo juz

za pozno. Niewielkie zmiany pojawily
sic w 2001 roku, kiedy to Urzad Mar-
szalkowski przejal przewozy w re-
gionie. W sukurs przyszly nowe kon-
strukcje  wagonéw  spalinowych
PARTNER produkowane przez za-
ktady PESA w Bydgoszczy. W konse-
kwencji w 2005 roku ruch osobowy

Pociagi Spotki DB Arriva
w Grudziadzu.

przejal niemiecki przewodnik Arriva DB Company.

Polityka przewozoéw tej firmy z dobrym skutkiem wpisuje si¢ do dzi§ w gru-
dzigdzka stacje. Gorzej potoczyly si¢ losy lokomotywowni, ktéra w nowych warun-
kach réznymi sposobami prébowala przetrwac. Cigzkie lokomotywy z trudem za-
gospodarowywano przede wszystkim w ruchu towarowym. W 2011 roku zapadta
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ostateczna decyzja o likwidacji zaktadu. 30 marca 2011 zamkni¢to lokomotywownig
1 w ciagu zaledwie miesigca poci¢to na ztom obrotnice — dajac tym samym sygnal,
ze to koniec wielkiej kolei w Grudziadzu.

Obecnie coraz czeécie] mowl si¢ 0 zawieszeniu przewozow osobowych do
2020 roku. Co przyniesie przyszlosé? Zapewne wkrotce si¢ przekonamy.
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