





Jahres-Bericht

Handelskammer

1879.

Bromberg.

1880.



015510

UWWERSYTECKA

EJeher;i



3jw. E”xcellenz
dem .Kdniglichen jotaatsminister und “Minister fir jlandel und bewerbe
jierrn jiofmann
~Berlin

beehrt sich die unterzeichnete Handelskammer gemdss § 32 des Gesetzes vom 24. Februar 1870 nachstehenden
Jahresbericht pro 1879 zu (berreichen.

Allgemeine Lage des Handels und Verkehrs.

"Wie aus langjéhrigen Erfahrungen und der Entwickelungsgeschichte jedes Wirtschaftslebens bereits

vor Jahresfrist der naturgemédsse Umschwung und die Anfénge einer natlirlichen Besserung unserer wirthscliaft-
liclien Verhaltnisse leicht erkennbar waren, so musste es auch nicht tUberraschen, wenn dieser nothwendig gewordene
Wandlungsprocess im Grossen und Ganzen wahrend des Berichtjahres 1879 seinen Fortgang nahm. Seine durch
mannigfache Massnahmen geférderte Wirkungen auf mehrere Zweige der Grossindustrie und viele mehr oder
minder mit derselben zusammenhé&ngenden Kkleineren Gewerbebetriebe sind unverkennbar, namentlich da, wo
diese Industrien wie im Siden und Westen Deutschlands die fast ausschliessliche oder weit Uberwiegende
Erwerbsthétigkeit der Bevolkerung bilden. Der in seinem Erwerbsleben anders gestaltete Norden und Osten
Deutschlands, speciell die Provinz Posen, hatte sich dagegen der Segnungen der naturlichen Besserung nur
wenig zu erfreuen, weil hier die ausserordentlichen Forderungsmittel, wie sie durch die unaufhorliche Um-
gestaltung der Handels-, Zoll- und Steuerpolitik, der Gewerbegesetzgebung, der Eisenbahntarife etc. angestrebt
wurden, eine meist entgegengesetzte Wirkung, ganz besonders auf den Handel, Ubten; ja diesen schon dadurch
schadigten, dass sie ihm die fiir seine Transactionen nothwendige Sicherheit nahmen. Dies hatte bei der Wechsel-
wirkung unserer landwirtschaftlichen, gewerblichen und commerziellen Verhéltnisse zur Folge, dass auch die-
jenigen Erwerbszweige stark in Mitleidenschaft gezogen wurden, auf deren Forderung hauptsachlich die wirtlischafts-
politischen Reformen berechnet zu sein schienen.

Viele unserer Landwirthe, der unerwiesenen Behauptung vertrauend, dass Deutschland unter dem Schutze
des neu eingefiihrten Getreidezolles den Bedarf seiner nothwendigsten Lebensmittel selbst decken koénne, sehen
sich in ihren Erwartungen getduscht, trotzdem sie fir ihre Bodenproducte hoéhere Preise erzielten, als zuvor.
Unsere Mihlenindustrie, mitveranlasst durch die umsténdliche Getreideverzollung, wendet sich immer mehr der
Verarbeitung des einheimischen Getreides zu; fur die hoheren Preise desselben kann sie aber nicht immer vollen
Ersatz von ihren Abnehmern erwirken, wenngleich der Preiszuschlag in mehrfacher Weise schliesslich von den
Consumenten gezahlt werden muss. Werden sich die Gesammtwirkungen der Zollreform erst spéter durch
langere Erfahrungen positiv feststellen lassen konnen, so leiden der Holzhandel, die Holzindustrie und die Holz-
spedition unserer Stadt unter den Schwierigkeiten der zeitraubenden und kostspieligen Holzverzollung, welche
fur die Interessenten unseres Bezirkes, so dankbar auch das Entgegenkommen der Steuerbehoérde in letzter Zeit
anzuerkennen ist, notgedrungen mit der Zeit nach dem Sicherheitshafen Braliemiinde wird verlegt werden missen.

Wenn der ansehnlichen Preissteigerung fast aller Bedarfsartikel gegeniiber die Consumféhigkeit unserer
Bevolkerung verhéltnissmassig weit zurlickgeblieben ist, so hat letztere, deren Arbeitsamkeit und Intelligenz
sich des Oefteren schon erwiesen hat, auch ihre Sparsamkeit aufs neue documentirt. Bieten diese unserer
Bevolkerung innewohnenden Eigenschaften machtigen Schutz gegen die Einwirkungen der neueren Wirthschafts-
reformen, so geben sie wiederum die zuversichtliche Hoffnung, dass unser Handel und Gewerbe eine grossartige und
vermdge der an unserem Platze so gunstigen natlrlichen Vorbedingungen, berechtigte Entwickelung werden
nehmen konnen, sobald die ihnen zweckdienlichen sogar nothwendigen Einrichtungen gewahrt werden, welche
bisher nur sehr sparlich getroffen und in noch grosser Anzahl zu winschen sind. Unsere Grossindustrie und
das Kleingewerbe haben ihre gute Leistungen auf der am 15. Mai 1880 ertffneten Bromberger Provinzial-
Gewerbe-Ausstellung, worlber eine eingehende Berichterstattung fur unsern néchsten Jahresbericht Vorbehalten
ist, nachgewiesen. Dieses fiir unsere Verhéltnisse (berraschend grossartige Unternehmen, dessen idealer und
materieller Gewinn fiir die ostdeutsche Industrie dusser allem Zweifel ist, hat — was bisher leider gar vielfach
verkannt wurde — auf die fir die Existenz und Entwickelung so vieler grossen Industriezweige ausserordentlich
gunstige Lage unserer Stadt und Gegend aufmerksam gemacht, und die Tlchtigkeit der hier bestehenden
Industrien auf's Glanzendste bestatigt.

Um so bedauerlicher ist die nicht geniigende Beachtung unserer Transportverhéltnisse, auf welche in
so hervorragender Weise der Handel unserer Stadt sowie die Industrie derselben fir den Bezug ihrer Materialien
einer- fir den Absatz ihrer Producte anderseits angewiesen sind. Wenn hinsichtlich der Wasserstrassen fir
die Canalisirung der Bralie und fiir die in Kirze beendete Schiffoarmachung der Netze wiederholt den Behdrden
Dank gebuhrt, so fehlt doch diesen Transportwegen noch immer die unerléssliche Ergdnzung durch jene Schienen-
verbindungen, deren NothWendigkeit im letzten Jahresberichte eingehend besprochen ist und mit jedem Jahre
dringlicher wird.
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Die mit vielen Kosten gemachten Anstrengungen, die Ausfiihrung wenigstens einzelner dieser notli-
wendigen Bahnverbindungen zu erwirken, stiessen wider Erwarten auf Schwierigkeiten, welche nach den
interessanten Verhandlungen im Landtage tber die Regierungsvorlage betreffend die Erweiterung des preussischen
Schienennetzes durch Secundarbahnen schwer erklérlich sind.  Vergeblich waren auch die Bemihungen,
die unseren Handel und unsere Industrie schadigende Wirkungen einiger tarifpolitischen Massregeln der
Bahnen abzuwenden, insbesondere jener Ausnhahmetarife fiir oberschlesische Steinkohlen, welche infolge dessen
unsere sehr consumfahige Industrie zu bedeutend hoheren Frachten als die entfernter liegende und sonst mehr
begiinstigte westpreussische Concurrenz beziehen muss, falls sie nicht, wie dies oft geschieht und aus der
Verkehrsstatistik ersichtlich ist, das englische Product dieserhalb vorzieht.

Wenn trotz dieses vereinten Zusammenwirkens so mancherlei Missstdnde unser Handel und Industrie,
Dank ihren soliden festen Grundlagen, mit eigener Kraft und eigenem Fleisse sich das Arbeitsgebiet wenigstens
zu sichern, in einzelnen Zweigen allerdings sich auch zu vergréssern wussten, so steht wohl das Prognosticum
fir unsere Stadt &usser allem Zweifel.

Vermoge ihrer glnstigen Lage am Knotenpunkte sehr bedeutender Bahn- und Wasserverbindungen
nach allen Richtungen hin, jener fir einen Handels- und Industrieplatz unschétzbaren Vorbedingung, bietet
grade unsere Stadt, wie wenige, einen kraftigen Stltzpunkt dem Handel und der Industrie im Osten Deutsch-
lands und giebt bei baldiger Abhilfe der erwahnten Missstande die feste ITeberzeugung, dass die wirtlischaftliche
Lage aller Erwerbsklassen unserer Gegend sich dann recht gedeihlich gestalten und auch auf die Besserung
des gesammten Wirthschaftslebens nicht ganz ohne Einfluss sein wird.

A. Ansichten, Gutachten und Winsche.

Gesetzgebung.

Auch in dem gegenwartigen Berichtsjahre war die schopferische Thétigkeit der legislatorischen Korper-
schaften eine so umfassende, dass selbst diejenigen Gesetze, welche nicht in das commerzielle und gewerbliche
Gebiet eingreifen, doch mittelbar nicht ohne Einwirkung auf das Wirthschaftsleben unserer Gegend blieben,
abgesehen davon, dass der neue Zolltarif vom 15. Juli 1879 ganz besonders in den Vordergrund tritt.

Der Wunsch der Handelskammer, mit der am 1. October 1879 erfolgten Einfihrung der Reichsjustiz-
gesetze auch fir Bromberg die Errichtung einer Kammer fir Handelssachen zu erhalten, wie sie fir
andere Platze von gleich grossem geschéaftlichem Verkehr in Aussicht genommen war, wurde bedauerlicherweise
abgelehnt. Neben den nicht zu verkennenden Vortheilen der neuen .Tustizgesetze sind jedoch wahrend der
verhdltnissméssig erst kurzen Praxis einzelne Méngel zu Tage getreten, welche zweifelsohne mit der Zeit wenn
nicht ganz beseitigt, so doch wesentlich gemildert werden missen.

So kann nach der neuen Civilprocessordn ung das Prioritatsverfahren in der Executionsinstanz
entgegen den wegfallenden Bestimmungen der preussischen Concursordnung vom Jahre 1855, zur Folge haben,
dass mit dem Gemeinschuldner in n&heren Beziehungen stehende Glaubiger subjective Beglnstigungen zu erzielen
wissen, welche allerdings nach § 23 Alinea Il. und nach § 28 der Concursordnung anfechtbar sind. Diese
rechtliche Anfechtbarkeit muss aber oft unterbleiben, wenn nach Vorschrift des § 99, fir welche hauptsachlich
das Interesse des Justizfiscus beziiglich Deckung der Concurskosten bestimmend war, und der meist beobachteten
Praxis der Gerichte der Antrag auf Concurseréffnung und somit auch die Gestellung eines Verwalters, welcher
nach § 29 das Anfechtungsrecht auszullben hat, abgewiesen wird. Demgemass petitionirte die Handelskammer
beim Justizminister, den Amtsgerichten aufzugeben, einem Erdffnungsantrage auch beim augenblicklichen Mangel
einer genligenden Masse Folge zu geben, sofern Aussicht vorhanden ist, dass die Herbeischaffung einer Concurs-
masse durch Anfechtung (88 23 und 28 der R.-O.) gelingen wird. Eventuell wurde der Justizminister um Auf-
findung geeigneter Mittel gebeten, wie die praktische Ausfuhrung der im 3. Titel der Reichs-Concurs-Ordnung
vorgesehenen Anfechtung von Rechtshandlungen zu sichern ist.

Hierauf erhielt die Handelskammer folgenden abschlédgigen Bescheid dat. 24. Febr. er.:

»Die Vorschrift des § 99 der Reichsconcursordnung entspricht den Bestimmungen der 88 306 Abs. 1
und 339 Abs. 1 der preussischen Concursordnung von 1855. Sie ist aus der letzteren in die erstere keines-
weges aus dem in dem gefalligen Schreiben vorausgesetzten Grunde Ubernommen worden,

weil der Gesetzgeber bei der Festsetzung der Bestimmung offenbar hauptséachlich das Interesse des
Justizfiskus im Auge gehabt hat,
sondern vorzugsweise im Hinblick auf das Interesse der Glaubiger des Gemeinschuldners, und zwar, wie die
Motive zu dem, dem Reichstage vorgelegten Entwurf sich ausdriicken,
weil die Zulassung des Concurses Uber eine Vermdgensmasse, welche voraussichtlich durch die Kosten
des Verfahrens aufgezehrt werde, Niemanden zum Vortheil gereichen konne und als eine ungerechte
Harte gegen die Concursglédubiger erscheine, welchen die Concurseréffnung nach § 11 jede Exe-
cution gegen den Genieinschuldner abschneide.

In der That ist, soweit meine Erfahrung reicht, die Bestimmung sowohl im Geltungsbereich der Concurs-
ordnung von 1855 wie gegenwaértig in den Landestheilen, in welchen sie bisher nicht bestand, geradezu als
eine Wohlthat fir alle Betheiligte angesehen worden. Da sie, wie auch das geféllige Schreiben nicht verkennt,
die Bertcksichtigung der Anfechtungsrechte nicht ausschliesst, glaube ich nach Beseitigung des Missverstindnisses,
dass sie hauptséchlich ein fiskalisches Interesse verfolge, des Einverstdndnisses der Handelskammer mich ver-
sichert halten zu durfen, wenn ich davon Abstand nehme, diese Berlcksichtigung den Amtsgerichten noch
besonders zu empfehlen. In Anknipfung an eine Andeutung des gefélligen Schreibens fuige ich jedoch noch die
Bemerkung hinzu, dass zu einer solchen Empfehlung auch unter der nahezu flinfundzwanzigjahrigen Herrschaft
der Concursordnung von 1855 nicht bergegangen ist, obwohl gemass der, dem & 23 der Reichsconcursordnung
entsprechenden, ebenfalls nur im Falle der Eréffnung des Concurses anwendbaren 8§ 100 und 101 derselben,
die nicht absonderungsberechtigten Glaubiger an der Bertcksichtigung der Anfechtungsrechte bei der in Rede
stehenden Entscheidung damals das gleiche Interesse hatten.”

Ein zweiter Nachtheil der neuen Justizgesetzgebung ist die Hohe der Gerichtskosten, worlber fast in
allen Landestheilen unausgesetzt Klage gefuihrt wird. Die Processkosten haben sich in dem neuen Verfahren



beinahe verdoppelt und namentlich fir den kleinen Gewerbetreibenden bilden sie gradezu ein Abschreckungs-
mittel, sein gutes Hecht geltend zu machen. Eine Regelung und Modification dieser Angelegenheit ist ein so
allgemeines Bedirfniss, dass eine schleunige Abhiilfe desselben sich als durchaus nothwendig erwiesen hat.

Den unausgesetzten Bestrebungen des deutschen Handelstages, ,die Handelskammern durch Reichs-
gesetzgebung einheitlich dahin zu reorganisiren, dass an Stelle des nur noch halb erhaltenen deutschen Handels-
tages ein deutscher Handels- und Industrie-Rath“ gebildet wird, muss die Handelskammer ganz entschieden
entgegentreten. Sie verkennt keineswegs die Notliwendigkeit, die bestehenden Gesetze zu reformiren; sie halt
aber die Unabhangigkeit der einzelnen Handelskammern bei ihrer Reorganisation in erster Linie fur durchaus
geboten. Auch werden positivere Bestimmungen (ber den Einschatzungsmodus der zu den Handelskammer-
beitrdgen Steuerpflichtigen geschaffen und diejenigen Grundsétze bestimmt werden missen, nach denen die Bildung
resp. die Ausdehnung der Handelskammerbezirke zu erfolgen hat. Erst wenn die jetzt bestehenden Unebenheiten
beseitigt sind, wird sich leichter ein geeigneter Weg zur festeren Organisation der Handelskammern finden lassen.

Um den Missstanden, welche durch die Wanderlager und Waarenauctionen verursacht werden, entgegen-
zutreten, hat der Bundesrath beschlossen, dass die Wanderlager als ein Gewerbebetrieb im Umherziehen zu
behandeln seien, dass, soweit thunlich, Polizei-Verordnungen herbeizufilhren seien, nach welchen Inhaber von
Wanderlagern o&ffentliche Ankindigungen ihrer Waaren nur unter den in ihrem Legitimationsschein aufgefiihrten
Namen mit Hinzufigung des Wohnortes erlassen dirfen und verpflichtet wéaren, einen ihren Namen und Wohnort
in deutlicher Schrift enthaltenden Aushang vor ihrem Geschéftslocale an einer fir jedermann sichtbaren Stelle
anzubringen, und dass der § 8 des Gesetzes Uber die Freizligigkeit vom 1. November 1877 die Gemeindebehdrden
nicht hindere, die Unternehmer von Wanderlagern vom Beginn ihres Betriebes an zu solchen Abgaben heran-
zuziehen, welche auf die in der Gemeinde vorhandenen gewerblichen Betriebe gelegt sind, insoweit dieselben
nach dem Umfange der Dauer des Betriebes oder nach anderen aus der Natur des letzteren und nicht aus der
Person des Unternehmers abgeleiteten sachlichen Momenten veranlagt werden.

Die Passunbequemlichkeiten beim Verkehr an der deutsch-russischen Grenze dauern fort und geben
wiederholt Veranlassung zu Beschwerden. In Ottlotschin missen immer Reisende zuriickgewiesen werden, welche
mit der Bahn aus Russland ankommen, ohne dass ihre Passe nach der bekannten, seit Februar d. J. bestehenden
Vorschrift von einem deutschen Coénsul oder dei’ Botschaft in 8t. Petersburg visirt sind. Welche Versaumnisse,
Kosten und Weiterungen dadurch den nicht immer bemittelten Passagieren entstehen, liegt auf der Hand da die
Frage, ob Reisende, welche die russisch-preussische Grenze Uberschreiten, jedesmal ihre Péasse visiren lassen
mussen, oder ob das einmalige Visum so lange Geltung hat wie der Pass selbst, dahin entschieden ist, dass
der Reisende seinen Pass in jedem einzelnen Falle vor dem Ueberschreiten der Grenze entweder von der
Gesandtschaft oder dem Consul, resp. Viceconsul visiren lassen muss, Die von der Handelskammer nachge-
suchte Errichtung eines deutschen Consulats in Nieszawa erwies sich fur den hiesigen Holz- und Getreide-
handel sehr forderlich.

Der deutsche Generalconsul in Warschau, Baron v. Rechenberg, hat sich nach jahrelanger Bemiihung
um die Weichsel-Schiffahrt in mercantiler Beziehung ein grosses Verdienst erworben. Das Holz, welches man
aus Russisch-Polen und von weiter her zum Markt bringt, wird auf derNarew, einem Nebenfluss der Weichsel,
und auf der Weichsel an die preussische Grenze gebracht. Auf diesen Wasserstrassen passiren die Tratten
vier Bricken, von denen eine bei Block, die andere bei Wloclawek Uber den Weichselstrom gebaut sind und
die anderen zwei Uber der Narewfluss fuhren. Die russische Regierung hat den Zoll an diesen vier Briicken
verpachtet und es ist derselbe fur jede Tafel, deren eine Traft durchschnittlich sechs hat, zu zahlen. Da das
Abzdhlen dieser Tafeln viele Zeit beansprucht, so mussten die Tratten oft ein und zwei Tage am Brickenufer,
zum Schaden der Eigenthiimer, liegen. Um nun diesen langdauernden Verhandlungen mit den russischen
Briickenpachtern auszuweichen, bezahlen die Besitzer der Tratten bei der Ankunft sogleich eine Summe, welche
weit hoher ist als der Briickenzoll. Sie beziffert sich durchschnittlich fir eine Traft auf 80 Rubel an einer
Briicke, so dass der Eigenthiimer gegen 320 Rubel Zoll an den vier polnischen Briicken zu entrichten hat.
Die Handelskammer hat, wie im letzten Jahresbericht schon erwéhnt, auf eine ihr zugegangene Petition von
34 Interessenten dieser Beeintrdchtigung des Schiffverkehrs ihre Aufmerksamkeit zugewendet und sich fir eine
Reform des Briickenzolls bemiht. Sie hat sowohl in Berlin als Warschau dagegen remonstrirt und wurde dabei
von dem deutschen Generalconsul in Warschau sehr wirksam unterstitzt. Vom 1. Januar 1880 an ist ein
neuer Tarif ins Leben getreten, nach dem fiir jede Traft, ohne Ricksicht auf die Zahl ihrer Tafeln, bis zur
Lange von 300 Fuss ein Brickenzoll von circa 10 Rubeln zu zahlen ist. Wenn der Pachter meint, dass eine
Traft langei’ als 300 Fuss ist, so steht es dem Eigenthiimer frei, einen Commissar zur Controle zu rufen. Und
wenn dieser den Irrthum des Péachters constatirt, so ist derselbe verpflichtet, den Eigenthimer der Traft fir den
Zeitverlust etc. zu entschddigen. Durch diese Reform des Zolltarifs ist dem Holzverkehr auf der Narew-Weichsel
ein unschéatzbarer Vorschub geleistet worden.

Gegen die Einfiihrung des im Bundesrathe genehmigten Stempelsteuer-Gesetzentwurfes hat sich auch
die Bromberger Handelskammer ubereinstimmend mit fast allen Handelskammern ausgesprochen und darauf hin-
gewiesen, dass durch die Niedrigkeit der Satze der Quittungs- und Schlussnotensteuer ein grosser Tlieil des
Gewerbestandes, sowie die Detaillisten in die Nachtheile der Steuer hineingezogen werden. Es ergiebt sich
darnach, dass es in erster Linie winschenswerth bleibt, dass die neue Vorlage abgelehnt werde; wenn dies
aber unerreichbar ist, so ist &dusser verschiedenen anderen Modificationen die Hinaufsetzung der steuerfreien
Summe von 10 Mark auf 50 Mark zu winschen, damit die gute Sitte des Quittunggebens nicht durch die
Steuer geschadigt werde. Nicht minder wiinschenswerth ist die Festsetzung eines einheitlichen Steuersatzes von
10 Pf fur alle Summen im Interesse der Leichtigkeit der Behandlung der Steuervorschriften und der Beseitigung
des Anreizes zur Defraude. Der im Gesetze vorgeschlagene Satz von zwei pro Mille fir Lombarddarlehen ist
so hoch, dass Geschéfte dieser Art flr ganz kurze Zeit nicht mehr gemacht werden konnen; es empfiehlt sich
daher auch hier die Anwendung des einheitlichen Stempels von 10 Pf. fur Darlehnscheine aller Art.

Betreffs der Borsen- und Quittungssteuer hat ferner die Handelskammer sich der Denkschrift der
Mannheimer Handelskammar angeschlossen, dahingehend, dass a) in materieller Beziehung in erster Linie die
Ablehnung des ganzen Gesetzes, eventuell Ablehnung der Abschnitte Uber Giro- und Checks- und Quittungs-
steuer und die Belastung des Waarenhandels durch Besteuerung der Schlussnoten, mindestens aber die Beriick-
sichtigung der im einzelnen zum Mass und zum Modus der Besteuerung gemachten Bemerkungen beantragt
wurde, b) in formeller Beziehung bei der ganzen oder theilweisen Annahme des Gesetzes eine so rechtzeitige
Bekanntgabe der bundesrathliclien Verordnungen zur Ausfuhrung des Gesetzes verlangt wird, dass der Handels-
und Gewerbestand seinen Bedenken und Woinschen noch geeigneten Ausdruck geben, bezw. eine desfallsige
Resolution des hohen Reichstages als Anhang zu dem Gesetz erbitten kann.
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Der Umschwung der Handelspolitik, welcher durch den neuen Zolltarif in tiefeingreifender Weise alle
gewerblichen Verhdltnisse beeinflusste, konnte auf die Handelsbeziehungen mit dem Auslande nicht ohne Ein-
wirkung bleiben. So dankbar die Bemihungen der Regierung sind, die deutschen Interessen wirksam geltend
zu machen, so ist doch nicht immer das gewilnschte Resultat erfolgt. Wir constatiren dies weniger wegen
unserer nur geringen directen Handelsbeziehungen mit dem Auslande (Russland ausgenommen), als wegen der
Rickwirkung des deutschen Exports auf unsere commerciellen und industriellen Verhé&ltnisse.

Zur Ausfihrung des Gesetzes vom 20. Juli 1879 uber die Statistik des Waarenverkehrs des
deutschen Zollgebietes mit dem Auslande musste ein Waarenverzeichniss beschafft werden, nach welchem die
Verkehrsstatistik in Bezug auf Gattung, Menge, Herkunft und Bestimmungsland gleichzeitig zusammenzustellen
war, beziehungsweise nach welchem die ex- und importirenden Industriellen und Kaufleute ihre Anmeldungen zu
machen haben. Ein solcher Entwurf, vom Kkaiserl. statistischen Amte ausgearbeitet, war auch der Bromberger
Handelskammer zur Begutachtung zugeschickt worden. Die Nomenclatur lehnt sich im allgemeinen mdglichst an
den Text des neuen deutschen Zolltarifs an, doch sind auch bei einzelnen Waarengattungen in der Classification
ganz wesentliche Abweichungen vorgenommen; imless waren seitens dei’ Interessenten der Handelskammer weder
Winsche noch Einwendungen gegen diese Nomenclatur zugegangen.

Anerkennenswerth ist, dass von der Anmeldepflicht wenigstens folgende Gegenstédnde befreit sind:

1. Speisegerath, Kleidungsstiicke, Wasche und dergleichen, welche Reisende mit sich fiihren oder sich
vor- oder nachsenden lassen, so wie auch Verzehrungsgegenstdnde zum Reisegebrauche. 2. Fuhrwerke und
Fahrzeuge, welche zum Personen- oder Waarentransporte dienen. 3. Fasser, Sacke u. s. w., leere, welche zum
Beliufe des Einkaufs von Oel, Getreide und dergleichen vorbehaltlich des Wiederausgangs, resp. des Wieder-
eingangs Uber die deutsche Zollgrenze ein- oder ausgefuhrt werden oder welche entleert dorthin zurtickgesandt
werden, von wo sie mit Waaren gefiillt abgingen. 4. Musterkarten und Muster in Abschnitten oder Proben,
welche nur zum Gebrauche als solche geeignet sind. 5. Sendungen zollfreier Waaren im Gewichte von 250 g
und weniger. 6. An Stelle der Anmeldescheine tritt fir die Waaren, welche nach Massgabe der Zoll- oder
Steuergesetze bei der Ein-, Aus- oder Durchfuhr den Zoll- oder Steuerbehdrden schriftlich, desgleichen fir die
zollpflichtigen Waaren, welche ihnen mindlich declarirt werden, die Zoll- oder Steuerdeclaration. Nur ist in
dieser Declaration auch noch die Herkunft und die Bestimmung der Waaren anzugeben. 7. Bei der Einfuhr und
der Durchfuhr mit der Post bedarf es neben der Zolldeclaration einer besonderen Anmeldung nicht. Dagegen
hat beziglich der Postsendungen nach dem Auslande das kaiserliche Generalpostamt folgende Bekanntmachung
erlassen: ,,Aus Anlass des zum 1. Januar 1880 bevorstehenden Inkrafttretens des Reichsgesetzes vom 20. Juli 1879,
betreffend die Statistik des Waarenverkehrs des deutschen Zollgebiets mit dem Auslande, ist den Postpéckerei-
sendungen nach dem Zollauslande vom obigen Zeitpunkte ab eine Inhaltserklarung mehr als bisher beizugeben.
Beispielsweise bedarf es kinftig bei Postpackereisendungen nach Niederland, Oesterreich-Ungarn, der Schweiz etc.,
flr welche bisher eine Inhaltserklarung geniigte, deren zwei. FUr Sendungen nach den Zollausschlissen des
deutschen Reichs (Hamburg, Bremen u. s w.), sowie nach dem Grossherzogthum Luxemburg sind Inhalts-
erklarungen auch fernerhin nicht erforderlich.

Betreffend das Expertiseverfahren in Frankreich ist seitens des Handelsministeriums der Handels-
jiaiinner ein Rescript zugegangen, laut welchem von deutschen Exporteuren nach Frankreich in letzter Zeit
mehrfach diplomatische Unterstiitzung nachgesucht wurde, um Reclamationen gegen die Entscheidung der franzdsischen
Experten in Streitfallen Ober den Ursprung der nach Frankreich eingefiihrten Waaren bei den franzdsischen
Zollbehdrden zur Geltung zu bringen. Um solchen Reclamationen vorzubeugen, weist das Handelsministerium
auf die diesbezlglichen Bestimmungen hin  Nach diesen, im Art. 4 der franzdsisch-britischen Convention vom
24. Januar 1874 enthalten und auch fir den deutsch-franzésischen Handelsverkehr giiltig, steht es dem Importeur
frei, sich in dem Expertiseverfahren durch einen Sachverstandigen eigener Wahl, welchem alle zur Vertheidigung
geeignet erscheinenden Beweismittel mitgetheilt werden kdnnen, vertreten zu lassen und somit eine contradictatorische
Behandlung der Sache herbeizufiihren. Dadurch durfte voraussichtlich der dem Importeur ungunstige Ausfall
der Expertise in vielen Féllen vermieden werden. FUr die Meinungsverschiedenheiten zwischen dem deutschen
Waarenimporteur und der franzosischen Zollbehdrde Uber die Benennung, den Ursprung oder die Klasse, nach
welcher die Waaren zu verzollen sind, gelten ebenfalls die in erwdhntem Artikel enthaltenen Bestimmungen,
wéhrend bezlglich des der Verzollung zu Grunde zu legenden Werthes die Ziffern des Protocolls vom
22. Januar 1874 zwischen Frankreich und Grossbritannien massgebend sind.

Nachdem mit dem Zolltarif vom 15. Juli 1879 auch die Einfuhr von Getreide und Mehl verzollt werden
musste, hat das Handelsministerium von der Bromberger Handelskammer ein Gutachten Uber die Zollresti-
tutionen beim Mehlexporte eingefordert. Dasselbe lautete:

»von allen Interessenten wurde die Rickvergutung des Eingangszolles fir ausldndische Getreide-
arten laut § 7 des Zolltarifgesetzes vom 15. Juli er. bei der Ausfuhr von Mehl, welches ganz oder theilweise
aus auslandischem Getreide bereitet ist, fiir unumganglich nothwendig erachtet. Es hat sich aber als
zweckmassig und den praktischen Verhéltnissen am entsprechendsten erwiesen, dass fir jede Getreidegattung
nur ein Vergutungssatz festgestellt wird, ohne Rucksicht auf die besonderen Fabrikationsverhéltnisse der
einzelnen Miihlenanlagen und die verschiedenen Feinheitsgrade der Fabrikate. Ebenso hat sich besonders
fur die Verkehrsverhéltnisse und den Mouhlenbetrieb unserer Stadt und Gegend das Erforderniss gezeigt,
neben Weizen und Roggen die Eingangszolle auch auf auslandische Gerste, bei der Wiederausfuhr die
daraus gewonnenen Graupen und Griitzen zu vergiten, selbstverstandlich bei allen Getreidegattungen in
einer dem Ausbeuteverhaltniss entsprechenden Gewichtsmenge. Nach unseren Erhebungen ist der Ver-
gitungssatz zu normiren: bei Weizenmehl auf 75 kg fir 100 kg Weizen, bei Roggenmehl auf 67 kg fir
100 kg Roggen, und bei Gerstgraupen und -Griitzen auf 25 kg fir 100 kg Gerste, ein Verhaltniss, welches
dem geringsten Durchschnittsergebniss der hiesigen Mihlenfabrication entspricht. Wir legen aber noch
ein ganz besonderes Gewicht darauf, dass die Art der Riickvergiitung derartig geschieht, dass dadurch der
freie Gewerbebetrieb der hiesigen Mihlen nicht beeintréchtigt wird, dass nicht durch allzu sehr beschrénkte
Controlvorscliriften die freie Verkehrsbewegung, auf welche ganz besonders unsere Muhlenindustrie an-
gewiesen ist, gehemmt wird."

Von den Muhlenbesitzern Brombergs war der Handelskammer folgende Abschrift ihrer an den Reichstag
gesandten Petition zugegangen:

»Die deutsche Mihlenindustrie hat leider vergeblich in zahlreichen und wohlbegriindeten Petitionen
auf die Schadigung ihrer Interessen durch den Getreidezoll hingewiesen und diejenige unserer Stadt und



Gegend wird durch denselben insbesondere in Mitleidenschaft gezogen, da er eine bedeutende Erschwerung
und Verteuerung unseres Kornerbezuges, mit welchem wir zum grossen Theil auf das benachbarte Polen
angewiesen sind, zur Folge haben wird. Nach den in zweiter Lesung des Zolltarifs vom hohen Reichs-
tage am 24. Mai er. gefassten Beschlissen wird der Eingangszoll auf Weizen mit 1 Mark und auf
Roggen mit 0,50 pro 100 kg normirt. Das Verbrauchsquantum unserer Mihlen hier belauft sich jahrlich
auf circa 13000000 kg Weizen und 15000000 kg Roggen, so dass die hiesigen Mihleninteressenten
a priori eine Mehrbelastung ihres Rohmaterials mit mehr als 200000 Mark zu erleiden haben. Diese schon
an und fir sich die Forderung und Aufbesserung unserer bedeutenden Muhlenindustrie hier hemmende
Eventualitdt darfte aber noch weit nachtheiliger werden, wenn, wie von gewisser Seite beabsichtigt wird,
die Erhdhung des Roggenzolles auch auf 1 Mark pro 100 kg in dritter Lesung des Zolltarifs seitens des
hohen Reichstages genehmigt wirde. Wir unterzeichneten Mihlenbesitzer hiesiger Stadt und Gegend bitten
demnach einen hohen Reichstag ganz ergebenst, einen derartigen Antrag ablehnen zu wollen, indem wir
der Ueberzeugung sind, dass die Wirkung des als Aequivalent fir unsere Mehrbelastung angenommenen
Mehlzolles von 2 Mark pro 100 kg in minimo fraglich ist, aller Wahrscheinlichkeit nach sich in einer
wesentlichen Schmaélerung unseres ausléndischen Absatzgebietes zeigen wird. Ein hinreichender Ersatz fur
die Schadigung unseres Erwerbszweiges findet sich durch den Eingangszoll auf Mehl allein auch insofern
nicht, als nach der Tarifvorlage und den bisherigen Beschlissen des hohen Reichstages Kleie, Futtermehl
(Position Abfalle b), welches 37 pCt. des zu vermahlenden Getreidequantums ausmacht, wie bisher ,,zollfrei"
und voraussichtlich auch in grossen Quantitditen vom Auslande eingefiihrt werden wird. Dieser Umstand
kann unseren milhsamen Erwerb geradezu gefahrden, da erfahrungsmassig der ohnehin nur geringe Nutzen
der Millerei in den letzten Jahren dadurch zum Theil absorbirt wurde, dass das Futtermehl nicht gleich
preiswirdig abzusetzen und eine Aufspeicherung dieses Artikels gewohnlich verlustbringend war. Wenn
schon der Landwirtschaft einerseits ein mehr als ausgiebiger Schutz durch die hohen Getreidezolle gewahrt
wird, so kann doch billigerweise ihr nicht noch andererseits eine so weitgehende Concession, wie sie in
der zollfreien Einfuhr der Futtermehlstoffe liegt, gemacht werden, wenn dadurch gleichzeitig eine so wohl-
berechtigte und ausgebreitete Industrie, wie die Mdllerei unserer Stadt und Gegend, aufs tiefste geschadigt
wird. Von der Ueberzeugung durchdrungen, dass der hohe Reichstag die unserem Erwerbszweige drohende
Gefahr nicht verkennen wird, bitten wir ganz gehorsamst, im Falle die Getreidezolle auch in dritter
Lesung des Zolltarifs angenommen werden,

der hohe Reichstag wolle den Aitikel ,,Kleie* in der Tarifposition 1 streichen und ihn, in die Tarif-

nummer 2592 einreihend, mit einem Eingangszoll von 0,50 pro 100 kg belegen.”

Im Verein mit dem hiesigen Comité der Holzinteressenten hat die Handelskammer unter dem 22. No- ur
vember 1879 folgende Eingabe an Se. Excellenz den preussischen Staats- und Finanzminister gerichtet:

»Der Holzhandel, die Holzindustrie und die Holzspedition Brombergs gehdren zu den umfang-
reichsten und wichtigsten Erwerbszweigen unserer Bevolkerung; und sie alle sind auf den Bezug der Waare
aus Polen — fast ausschliesslich auf dem Wasserwege — angewiesen. Der Holzverkehr hat aber durch
den mit dem 1. October d. J. in Kraft getretenen Eingangszoll auf Holz so vielerlei Beschrankungen
erfahren, dass die Existenz und Fortentwickelung jener wichtigen Erwerbszweige fir unsere Stadt und
Gegend ernstlich gefahrdet sind, wenn nicht die Erleichterungen geschaffen werden, fur welche in dem
Einfuhrungsgesetz des Zolltarifes vom 15. Juli er. bei Fallen und Verhaltnissen, wie die unsrigen sind,
Vorsorge getroffen ist. Der Absatz 2 des § 7 in erwdhntem Tarife bestimmt:

»Fur Bau- und Nutzholz, welches auf Flossen eingeht, und auf Begleitschein 1 weiter gesendet

wird, kann der Bundesrath eine Erleichterung in den allgemein vorgeschriebenen Abfertigungsformen

anordnen*
und schliesst sich eng dem Vorsatze an, welcher solche Erleichterungen im Allgemeinen fir Transitlager
fir Holz angiebt. Der hohe Bundesrath hat dieses Ausfihrungsrecht den Einzelregierungen (Ubertragen,
demzufolge seitens Sr. Excellenz behufs Errichtung solcher Transitlager in Preussen das Regulativ vom
14. Mai 1871 angeordnet ist. Die Bedingungen desselben fir die Bewilligung des Lagers in Bralie-
minde sind zweifellos vorhanden, zumal eine Zollabfertigung daselbst durch das hiesige Konigliche Haupt-
steuer-Amt durch die Einfihrung des Eingangszolles auf Holz eine nicht zu umgehende Notwendigkeit
geworden, denn die Zollabfertigung in Thorn — der uns zuné&chst liegenden Zolistelle — entspricht nicht
allein nur in geringstem Masse den Voraussetzungen und Anschauungen, von denen die Einfiihrung des
Zolltarifs begleitet war, sondern sie schadigt auch derart den Holzverkehr nach Bromberg, dass sie neben
den Nachtheilen fir die Privatinteressen durch die unausbleibliche Einschrdnkung des Waarenbezuges aus
Polen das finanzielle Interesse des Staates zu beeintrachtigen droht.

Im Frihjahr und Anfangs Sommer trifft gewohnlich ein sehr grosses Quantum Fldssholz téglich
in Thorn ein und es sind eine colossale Verkehrsbeschrankung, betrachtliche Mehrkosten und schwer-
wiegende Zeitversdumniss um so mehr zu erwarten, als die Zollabfertigung in Thorn eine sehr schwierige
ist, da bei einigermassen hohem Woasserstande dort sehr wenig Schreckgrund vorhanden ist.

Ausserdem gestattet die Stadt Thorn das Aufschrecken der Tratten zwischen den beiden Briicken
(die alte Bricke ist inzwischen durch eine Dampffahre ersetzt) in keinem Falle, und kommt es deshalb
vor, dass das Holz bis nach Zlottcrie, ja selbst bis nach dem Dorfe Groch, welches circa 11 Kilometer
von Thorn entfernt ist, steht. Da auch die Communicationswege sehr schlecht sind und der Wasserweg
immer der vortheilhafteste ist, so konnen bei widrigem Winde die Beamten kaum eine Parthie an einem
Tage expediren.

Dadurch entstehen den Eigentiimern des Holzes resp. den Spediteuren unvorhergesehene Kosten, welche
oft hoher sind als der ganze Zoll, denn die Léhnung der Flésser und Traftenbemannung kann sich mitunter
auf 100 Mark und darlber pro Tag belaufen. Neben diesen Unzutraglichkeiten, welche auf die Dauer das ganze
Holzgeschaft beeintrachtigen missen, ist der Eigentimer des Holzes der Gefahr ausgesetzt, dieses bei Sturm,
Hochwasser etc. génzlich zu verlieren, denn hierbei ist es ganz unmdglich das Holz zu halten, welches dann
wild zwischen den K&mpen umhertreibt. Ja cs ist vorgekommen, dass das Holz herrenlos die Weichsel entlang
schwamm, und so dem Fiscus der Zollertrag verloren ging. Nicht unerwadhnt mag ferner bleiben, dass viele
ganz bedeutende Schneidemunhlen, welche Rohwaaren aus Polen beziehen, sowie sammitliche Spediteure, an
welche grosstenteils die Sendungen zur Weiterexpedition adressirt sind, in Bromberg ihr Domicil haben.
Bei dem steten Verkehr mit der Steuerbehérde in Thorn, welche den Correspondenzweg ausgeschlagen und
erklart hat, ,dass sie weder Zeit, noch Fonds, aus welchem die Portos bezahlt werden, habe* sind die



Interessenten bei der jetzigen Sachlage zu vielfachen Reisen, grossen Kosten und Zeitversaumniss, somit
zu einer betrachtlichen Mehrbelastung der Zollabfertigungskosten veranlasst, welche schwerlich mit der
Einflhrung des Zolles intendirt ist.

Alle diese schwerwiegenden Einzelheiten begriinden den neben dem unleugbaren Verkehrsbedirfniss
zur Genlige die Einrichtung einer Zollabfertigungsstelle und eines Transitlagers in Brahemiinde. Die
Hafenbassins daselbst im Besitz und unter der Verwaltung der Bromberger Hafen-Actien-Gesellschaft sind nicht
nur gerdumig genug, um neben dem abgegrenzten Transitlager auch geniligendes Fahrwasser fur die durch-
schleusenden Tratten zu bieten, sondern sie geben auch den Waaren zu jeder Zeit den sicheren Schutz gegen
die im Weichselwasser drohende Gefahr des Sturmes, Hochwassers etc. Wenn der Reichsbankstelle in
Bromberg die Aufsicht der Actien-Gesellschaft genligt, das im Hafen derselben liegende Holz zu lombar-
diren, so dirfte zweifellos auch der Reichssteuerbehdrde diese Aufsicht fir die Erfullung der zollamtlichen
Vorschriften gentigen. Es wirden somit die in Brahemiinde beschaftigten Zollbeamten in den Beamten
der Hafen-Actien-Gesellschaft selbst, welche ausserdem jede mdgliche Erleichterung zugesichert hat und zu
jedem ihr statutenmdssig gestatteten Entgegenkommen bereit ist, eine Mithilfe linden und es wirden sich
in Verbindung mit den durch die Hafenanlagen gebotenen Erleichterungen, nicht nur die Zollerhebungskosten
bedeutend verringern, sondern auch ein wesentliches Zeitersparniss entstehen, da hier, wo das Holz gedrangt
zusammensteht, 2 Beamte im Stande sein wirden mehr zu expediren, als 6 —8 Beamte in der reissenden
Weichselstromung bei Thorn. Demnach bietet auch dem finanziellen Interesse der Reichssteuerbehérde selbst
die Zollabfertigung im Hafen Braheminde nicht minder grossere Vortheile als dem unleugbaren Verkehrs-
bedurfnisse. Fur dieses sprechen die statistischen Erhebungen, nach denen in den letzten sieben Jahren
durchschnittlich pro Jahr

36647 Tafeln mit 569 790 laufenden Meter den Bromberger Canal passirten und ausserdem 2410
Tafel mit 36344 laufenden Meter in die Unter- und Oberbrahe gingen.

Den Hafen in Brahemiinde, welcher erst am 12. Mai d. J. dem Verkehr (bergeben ist, passirten
im letzten Sommer bis 11. November:

401405 laufende Meter Fléssholz mit canalmassiger Breite.

Auch diese Verkehrsstatistik begriindet in vollem Umfange die unserseits gewinschte Einrichtung,
fur welche die seitens der Behorde verlangten Garantien gegeben werden. Neben der grosseren Sicherheit
in den localen Verhaltnissen werden die Eigentliimer der Holztransporte bei dem hiesigen Hauptsteueramt,
diejenigen Cautionen bestellen, welche fur die Deckung der etwaigen Zollgefalle bei Erhebung des in Schillno
zu losenden auf Abfertigung in Bromberg lautenden Begleitscheines tarifmassig verlangt werden.

Wir geben somit der zuversichtlichen Erwartung Raum, dass Ew. Excellenz unsere ganz gehorsame

Bitte, die schleunigste Einrichtung einer vom hiesigen Koniglichen Hauptsteueramt ressortirenden
Zollabfertigung und eines Holztransitlagers im Sicherheitshafen Brahemiinde anordnen zu wollen,
erfullen werden.*

Vor Beginn der Schiffahrt entsendete ausserdem in dieser Angelegenheit die Handelskammer und das
Comité der Holzinteressenten eine Deputation an den Finanzminister, welcher unterm 12. April d. J. folgenden
Bescheid gab:

,-Auf die Vorstellung vom 22. November v. J. erwidere ich der Handelskammer und dem Comité,
dass es nach dem Ergebniss der angestellten commissarischen Erdrterungen weder mit dem Interesse der
Zollsicherheit, noch mit den bestehenden zollgesetzlichen Vorschriften vereinbar sein wirde, fur die auf der
Weichsel Uber den Ansageposten in Schillno eingehenden Flésse als Grenzeingangsamt statt des Hauptzoll-
amts zu Thorn eine in Brahemiinde zu errichtende Zollabfertigungsstelle fungiren zu lassen..

Bei der erheblichen Entfernung von Thorn bis Braheminde erscheint die Anordnung einer amt-
lichen Begleitung der Flésse ausgeschlossen. Zur Festhaltung der Identitat fir den Fall der Begleitschein-
Ertlieilung wirde es daher immer einer wenigstens probeweisen Revision der Holzer beim Grenzeingangsamte
bediirfen. Diese Revision wird wesentlich erleichtert werden, wenn die Betheiligten dafir Sorge tragen,
dass die Flosse von einer speciellen, auf die Dimensionen der einzelnen Hélzer sich erstreckenden Declaration
begleitet sind. Es lasst sich alsdann erwarten, dass die Zollabfertigung in Thorn, sei es behufs der Begleit-
schein-Ertheilung oder zur Eingangsverzollung, mit keinem erheblichen Zeitverluste verbunden sein wird.

Was den Antrag auf Bewilligung von Holztransit-Lagern in Brahemiinde betrifft, so wird dartber
erst Entscheidung getroffen werden konnen, wenn durch den Bundesrath das beziigliche Regulativ erlassen
worden ist.

Der Finanz - Minister.

gez. Bitter.
An die Handelskammer und an das Comité der Holzinteressenten zu Bromberg.”

Wenn, wie auch der Deputation zugesichert wurde, alle Vorbereitungen getroffen werden, um die Zoll-
abfertigung in Thorn zu beschleunigen, so ist doch der Kernpunkt dieser Angelegenheit auch nach obigem
Ministerialbescheide unbertcksichtigt geblieben. Bei nur geringem Hochwasser und heftigem Winde ist jeder
Aufenthalt der Holztraften in Thorn (deren Verschwimmung und Beschadigung zu erwarten ist) geféahrlich und
fur die Holzinteressenten mit vielen Kosten und Kapitalsverlust verbunden, eine Eventualitat, fur welche ja die
Interessenten durch die Errichtung eines Sicherheitshafens mit vielen Opfern vorgesorgt haben. Letztere scheinen
demnach Uberwiegend nutzlos zu werden, wenn man auf alle Falle bei der Zollabfertigung in Thorn verharrt,
zumal auch die Bedenken der Regierung betreffs der Zollsicherheit nicht stichhaltig sind. Nach dem (berein-
stimmenden Urtheile aller Fachleute soll die ganze Uferstrecke von Thorn bis Brahemilnde vermdge ihrer natir-
lichen Beschaffenheit keine Defraudation gestatten, resp. eine einigermassen nennenswerthe Holzabladung nur mit
grossen Vorrichtungen und ganz betrachtlichen, das Zollgefalle weit Ubersteigenden Kosten dort ermdglicht sein.
Ausgenommen ist nur der Ladungsplatz Schulitz, und die Interessenten haben sich erboten, &usser jeder Cautions-
stellung fur etwaige Defraudationen auch noch die Kosten fur die Aufsichtsbeamten in Schulitz zu tragen, falls
der Staat sich mit dieser nach jeder Richtung hin genugenden Vorsichtsmassregel fir die Zollsicherheit einver-
standen erklart hatte. Dass der Herr Finanzminister diesen so weitgehenden Anerbietungen der Interessenten
gegenuber ein so geringes Entgegenkommen beweist, ist schwerlich mit den Versprechungen, welche gelegentlich
der Zolldebattc vom Bundesrathe angedeutet wurden, in Einklang zu bringen. Die Erleichterungen, welche gerade
bei der schwierigen Erhebung des ohnehin das deutsche Holzgeschaft schwer belastenden Holzzolles im Gesetze
selbst in Aussicht genommen sind, werden illusorisch gemacht, wenn nicht einmal den Interessenten ein aus-



reichender Schutz gegen Kapitalsverlust geboten wird und neben den Kosten der Verzollung noch betréchtliche
Unkosten erwachsen, welche die Sicherheit jeder kaufménnischen Transaction zu geféhrden drohen.

Allerdings muss man nicht verkennen, dass die Steuerbehorde sich in letzter Zeit die Beschleunigung
der Holzverzollung sehr angelegen sein lasst, insbesondere seitdem der Bundesrath die Abfertigung des in
Flossen eingehenden Bau- und Nutzholzes neu geregelt hat.

Die bezuglichen Bestimmungen sind als die Ausfuhrung des § 7, Ziffer 2, Absatz 2 des Zolltarifgesetzes
anzusehen, woselbst solche Erleichterungen in Aussicht gestellt sind. Danach haben die Zollstellen die Befugnis,
bei der Abfertigung von Bau- und Nutzholz, welches in Flossen eingeht und auf Begleitschein | weiter versendet
werden soll, von der Vornahme einer vollstandigen speciellen Revision ohne Anordnung einer amtlichen Begleitung
oder Anlage eines Zollverschlusses abzusehen, wenn die Eingangsdeclaration die Zahl der zu einem Flosse
(Trafft) verbundenen Theile (Gelenke, Tafeln) ergiebt oder die Zahl der zu jedem Flosstheile gehérigen Holzer
oder aber fiur jeden Flosstheil die Gattung der HOlzer nach der Unterscheidung des Tarifs, sowie fiir jede
Gattung der einzelnen Maasse oder den Gesammtfestmeterinhalt dieser Hoélzer. In diesen Féllen kann die
Abfertigung beschrankt werden entweder auf die Feststellung der Zahl der Flosstheile, sowie der Gattung des
Holzes, oder auf probeweise Zahlung der Holzer einzelner Flosstheile, oder endlich auf probeweise Vermessung
einzelner Holzer beziehentlich Feststellung des Festmeterinhalts der gesammten Holzer eines oder mehrerer Floss-
theile, sofern sich bei der Revision Abweichungen von mehr als ein Procent gegen die Declaration nicht heraus-
gestellt haben. Befindet sich eine Ladung (Auffracht, Oblast) auf dem Floss, so ist dieselbe auch bei der
Abfertigung auf Begleitschein 1 im Allgemeinen nach den Bestimmungen des Vereinszollgesetzes und den dazu
erlassenen Regulativen zu behandeln. Besteht sie in Holz, so kann von der Vornahme einer amtlichen Begleitung
oder Anlegung eines Verschlusses abgesehen werden, wenn fiir jeden Flosstheil die Gattungen des aufgeladenen
Holzes nach der Unterscheidung des Tarifs, sowie fir jede Gattung die Zahl der Holzer und deren einzelne
Maasse oder der Gesammtfestmeterinhalt bezw. das Gesammtgewicht declarirt sind. Die Begleitscheine | sind
in den vorerwdhnten Fallen nach einem besonderen Muster anzufertigen. Der FiUhrer des Flosses bezw. der
Extrahent des Begleitscheines ist von der Verpflichtung, dass Floss in unveranderter Gestalt dem Begleitschein-
Empfangsamt vorzufiihren, entbunden. Er darf dasselbe ohne vorgédngige Anmeldung und ohne Zuziehung von
Beamten umbinden, so oft als die Rucksicht auf das Fahrwasser oder die strompolizeilichen Vorschriften dies
erfordern. Bei dem Empfangsamte ist jedoch, wenn eine solche Verbindung stattgefunden hat, eine neue Decla-
ration in einfacher Ausfertigung nach Art der friheren abzugeben. Die neue Declaration darf von der friheren
nur hinsichtlich der Zahl der Flosstheile und deren Zusammensetzung abweichen, muss aber im Gesammtfest-
meterinhalt Ubereinstimmen.  Auch von der Befugniss, zu bestimmen, an welchen Orten sich ein Bedurfnis» zur
Bewilligung von Privat-Transitlagern fir Bau- und Nutzholz ohne amtlichen Missverschluss herausstellt, hat der
Bundesrath neuerlich Gebrauch gemacht, indem derselbe vorlaufig folgende Orte dazu ausersehen hat: Memel,
Russ, Konigsberg, Pillau, Danzig, Thorn, Stettin, Altona, Kiel und Libeck.

Was noch immer von den Interessenten als ein Missstand bei der HolzVerzollung bezeichnet wird, ist
das Messverfahren. Von der Steuerbehérde sei angeordnet, den cubischen Inhalt nach den Kolilmann’schen
Kubiktabellen auszurechnen; diese, fir die koniglichen Forsten und demzufolge fast ausschliesslich fur Rundholzer
aufgemacht, erweise bei der Berechnung der Kanthdlzer beachtenswerthe Differenzen zum Nachtheile der Inter-
essenten, welche die Maassermittelung nach der Tabelle des Berliner Holzcomtoirs empfehlen.

Im Anschluss an die Petition der Handelskammer zu Minden hat die Handelskammer zu Bromberg
unterm 12. September 1879 folgende Petition an das Reichskanzleramt gerichtet:

Lunterm 11. August d. J. ist seitens der Handelskammer zu Minden dem hohen Reichskanzler-
amte eine Petition eingereicht, welche die Wiedergewéhrung der Zollrabatte fur den inlandischen Wein-
grosshandel betrifft. Die Griinde, welche in erwéhnter Eingabe fur die Nothwendigkeit der Zollerleichte-
rungen fur den vereiusiulandischen Weinimporteur geltend gemacht werden, treffen vollkommen auch fiir den
Geschéftsbetrieb der hiesigen Weingrosshandler zu und ersuchen wir daher das hohe Reichskanzleramt
ganz ehrerbietigst

der obenerwéhnten Eingabe hochgeneigtest Folge geben und die friher den Weingrosshandlern ein-
gerdumten Zollrabatte von 6% resp. 20% wieder einfihren zu wollen.”

Dieses wie ein anderes unserseits eingereichtes Gesuch um Verlangerung der Zollcredite sind vom
Bundesrathe abschlégig beschiedeu worden.

Eisenbahnwesen.

Die Handelskammer zu Bromberg nimmt Theil an den periodischen Conferenzen, welche zwischen den
Vertretern wirthschaftlicher Corporationen einer- und der Koniglichen Direction der Oberschlesischen Bahn zu
Breslau sowie der Koniglichen Eisenbahndirection zu Bromberg anderseits zwei Mal jahrlich abgehalten
werden. Derartige Conferenzen fanden mit erstgenannter Transportanstalt in Breslau am 25. Marz, am 25.
October 1879, am 8. Mai und am 19. Juni 1880 mit letztgenannter Direction am 16. Juli 1879, am 22. Januar
1880 und am 24. Juni 1880 (zehnte Conferenz) zu Bromberg statt. Vergeblich hat unser Delegirter fir die
Zuziehung des Verbandes deutscher Miuller plaidirt. Dieser Antrag wurde in der Bromberger Conferenz vom
16. Juli 1879 mit 16 gegen 2 Stimmen abgelehnt. Auf derselben Conferenz wird auf Antrag der Bromberger
Handelskammer, die Avise Uber angekommene Guter den Empfangern auf Wunsch per Boten zustellen zu lassen,
weil eine Uebersendung der Avise per Post eine betrachtliche Zeitversdumniss und dadurch auch Mehrkosten
neben anderen Nachtheilen zur Folge habe, seitens der Direction erwiedert, dass die Verwaltung zwar im
Allgemeinen die Zustellung der Avise durch die Post fir die zweckmaéssigte halte, jedoch anerkenne, dass in
Specialfallen dieselbe zu Uebelstdanden fihren konne.

Wo dies der Fall, wolle man auf besonderen Wunsch die Zustellung durch Boten bewirken lassen,
jedoch gegen Erstattung der der Verwaltung dadurch entstehenden Selbstkosten. Die Frage, ob die Avisirung
durch die Post nicht ausreiche, sei Ubrigens stets lokaler Natur und unterliege zundchst der Beurtheilung der
Eisenbahn-Commissionen, die Interessenten wirden daher gut thun, sich in den einzelnen Féallen mit diesen
Behdrden in Verbindung zu setzen.

Die Antragsteller erklarten hierauf ihre Bereitwilligkeit, die Kosten fir die Avisirung durch Boten
eventuell zu tragen, und ist auch dieserhalb durch Vermittelung der Handelskammer eine Verstandigung der
Interessenten mit dem Koniglichen Betriebs-Amt zu Bromberg erfolgt. Ferner beantragte damals die Handels-
kammer zu Bromberg durch Schreiben vom 5. Juni, wahrend des ganzen Jahres, eventuell wéhrend der
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Sommermonate, Retour-Billets Il. und Ill. Klasse, giltig fir den 6 Uhr 11 Minuten Vormittags von Bromberg
abgehenden und Waggons 111. Klasse fuhrenden Schnellzug No. 31, nach den Stationen Brahnau, Schulitz und
Thorn einzufuhren. Es wird gleichzeitig in Vorschlag gebracht, Monats- resp. Saison-Abonnements fir die
erwéhnte Strecke einzufihren.

Motivirt wird dieser Antrag damit, dass

der Personenverkehr zwischen Bromberg und Brahnau bisher schon in den Sommermonaten Mai bis
incl. October ein sehr reger war und nach der nunmehrigen Eréffnung des Holzhafens bei Bralie-
minde sich noch betrachtlich steigern wird.  Im Interesse der vielen hiesigen Interessenten, Holz-
handler, Spediteure und deren Beamten, empfiehlt es sich nun, auch fir eine zweckmassige und
geeignete Verbindung zwischen beiden genannten Stationen Sorge zu tragen.

Seitens der Direction wird erwidert, dass durch die erweiterte Anwendung der Retourbillets auf die
Courier- und Schnellziige das Princip der Retourbillets, die nur fur den localen Verkehr bestimmt seien, durch-
brochen werden wirde und Uberdies eine Ueberfiillung dieser fiur den Durchgangs-Verkehr bestimmten Zige
zwischen einzelnen Stationen zu befiirchten sei. Deshalb kénne dem Antrage nicht zugestimmt werden. Saison-
und Abonnementbillets existirten schon jetzt, aber auch nur fir Personenziige. Eine Ausdehnung derselben auf
die Courier- und Schnellziige misse abgelehnt werden.

Ferner stellte der Delegirte der Handelskammer zu Bromberg unter Zustimmung der Vertreter der
sammitlichen ubrigen Corporationen noch das Ersuchen:

das Reichs-Eisenbahnamt bez. den Herrn Minister der offentlichen Arbeiten zu ersuchen, den neuen Entwurf
zum Eisenbahntarifgesetz den wirthschaftlichen Corporationen vorzulegen.

Von den Vertretern der Direction wurde hierauf bemerkt, dass ihrer Behorde Uber den fraglichen
Gesetzentwurf officiell noch nichts bekannt sei, und dass sie daher lber den Antrag eine bestimmte Erklarung
nicht abgeben koénne. Derselbe werde durch Ueberreichung des Protokolls zur Kenntniss des Herrn Ministers
gebracht werden.

Ferner beantragten wir in der Conferenz vom 22. Januar er., mit den Anschlussbahnen einen dahin-
gehenden Vertrag abzuschliessen, dass es den Empfangern in Bromberg gestattet werde, die mit Wagenladungen
auf Bromberg destinirten Waggons fremder Bahnen, namentlich der daselbst miindenden Oberschlesischen, ohne
Umladung weiterbeférdern zu konnen. Die Konigliche Direction verspricht beantragte Weiterbeforderung der
hier einmiindenden Wagenladungen der Oberschlesischen Bahn — ohne Umladung — unter gewdhnlichen Ver-
héltnissen, macht jedoch darauf aufmerksam, dass sie dusser Stande sei, diesem Uebelstande fiir das Bromberger
Commissionsgeschaft abzuhelfen, sobald bei der Oberschlesischen Bahn ein Wageumangel eintritt und von derselben
die Weiterbeforderung der nach Bromberg destinirten Waggonladungen untersagt wird.

In der Conferenz vom 24. Juli 1880 wird Uber die Organisation der Staatsbahnverwaltung berichtet,
derzufolge in Bromberg als Sitz der Behorde mit dem Titel ,,Eisenbalin-Directions-Bezirk Bromberg* verbleibt.
An die Spitze der in vier Abtheilungen getlieilten Direction tritt ein Eisenbahn-Directionsprasident. An Stelle
der Commissionen sind jetzt Eisenbahnbetriebsdmter errichtet, welche der Direction subordinirt sind.

Den Betriebsamtern ist Ubertragen, insbesondere die Entscheidung Uber Reclamationen aus dem
internen Verkehr bezlglich der Stand- und Lagergelder, Conventionalstrafen, Wagenstrafmiethen, Entschadigungen
aus dem Gepéck-, Vieh- und Giter-Verkehr wegen Manko, Beschadigung und Verlust, Lieferfristliberschreitungen,
Erstattung von Fahrgeld fir nicht benutzte Personenbillets u. dergl.; solche Reclamationen sind deshalb zur
Vermeidung von Verzogerungen direct an die Betriebsamter zu richten.

Der Direction sind Vorbehalten die Reclamationen aus dem internationalen Verkehr, sowie die
Beschwerden, welche sich auf unrichtige Anwendung und Auslegung der Tarife, lustradirungsvorschriften etc.
beziehen.

Der Verwaltungsbezirk der Direction und der Betriebsdmter ist unverandert geblieben.

Die Betheiligung der wirthschaftlichen Corporationen an den Conferenzen in dem bisherigen Umfange
bleibt bestehen und wird der vorgelegte Entwurf der revidirten Geschéftsordnung angenommen; dagegen der
Antrag auf Bildung eines standigen engeren Ausschusses vertagt, da die Angelegenheit nicht eilig sei und zu-
dem noch eine anderweitige Organisation durch Bildung der Bezirksrdathe in Aussicht stehe.

In Geméssheit des Erlasses des Ministers der oOffentlichen Arbeiten vom 11. Méarz er. — Il. T. 524 —
wird zur Erdrterung gestellt: ob und fur welche Verkehrs-Relationen ein hervorragendes, offentliches Bedurfniss
anzuerkennen ist, Retourbillets mit einer nach Massgabe der wachsenden Entfernung verléangerten Giltigkeits-
dauer einzufthren.

Die Konigliche Direction hat sich dem Herrn Minister gegeniiber bereits dahin ausgesprochen, dass mit
Rucksicht auf die grosse Ausdehnung des Ostbahn-Netzes, die tlieilweise sehr bedeutenden Entfernungen der
Provinzial-Hauptstddte und Verkehrs-Mittelpunkte von Berlin und unter sich, die Vermittelung des Anschluss-
verkehrs der Uberwiegend auf Secundérbetrieb zuriickgefiihrten Seitenlinien durch langsam fahrende gemischte
Zuge, die zur Berathuug gestellten Verkehrs-Erleichterungen dann, aber auch nur dann als erspriesslich und
empfehlenswerth zu bezeichnen seien, wenn gleichzeitig dem voraussichtlich sehr gesteigerten Anreize zu Fahr-
geld-Defraudationen gegentiber gescharfte Controlmassregeln zur Einfihrung gelangten. Solche lagen ja aber
nicht nur im Interesse der Eisenbahn-Verwaltung, sondern auch gleichmassig im Interesse des gesummten
reisenden Publikums, da weitgehende Erleichterungen, die nicht gleichzeitig mit genligendem Schutze gegen Miss-
brauche ausgestattet seien, erfahrungsmassig sehr bald wieder eingeschréankt oder ganz beseitigt werden missten.

Nach einer Darlegung der mit der Einrichtung der Retourbillets vorzugsweise verkniipften Gefahren und
Missbrauche, als welche namentlich in Betracht kommen:

1. Billetfalschungen aller Art;
2. wiederholte Verwendung von bereits zur Ruckreise benutzten Retourbillets, insbesondere durch strafbare
Vermittlung seitens des Eisenbahn-Fahrpersonals;
3. speculativer Ankauf von Retourbillets bei nur beabsichtigter eigener Hintourfahrt zu dem Zwecke, durch
Wiederverkauf fir die einfache Fahrt einen billigeren als den tarifméassigen Fahrpreis zu erzielen,
spricht sich die Versammlung einstimmig dahin aus, dass
a. zur Beseitigung der ad 1 und 2 geschilderten Uebelstande die Wiederabstempelung aller Retourbillets

(excl. Tagesbillets) bei Antritt der Ruckreise,

b. zur Beseitigung des illegitimen gewerbsméssigen Billethandels ad 3 nach dem Vorgédnge der meisten
auslandischen (englischen, franzésischen, belgischen, italienischen etc.) Betriebs-Reglements die Retour-
billets fur personlich und unibertragbar zu erklaren, und mit einem bezliglichen Vermerk zu versehen seien.
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Man ist insbesondere allseitig der Ansicht, dass das reisende Publikum gegeniiber den alsdann zu
hoffenden Erleichterungen sich gern der unverliéltniss geringen Mihe der nochmaligen Prasentation der Billets
am Schalter zu unterziehen gewillt sein werde.

Man giebt aber weiter der einmithigen Hoffnung Ausdruck, dass bei Annahme der vorbezeichneten
Kautelen es, wenigstens fiir den Bereich des Eisenbahn-Directionsbezirks Bromberg, in keiner Weise bedenklich
sein werde, die Giltigkeitsdauer der gewohnlichen Retourbillets, abgesehen von den eine langere Giltigkeitsdauer
bedingenden besondern Relationen, allgemein auf 3 Tage zu normiren, womit gleichzeitig die besonderen
Bestimmungen betreffs der vor Sonn- und Festtagen geldsten Retourbillets entbehrlich wiirden.

Nur fir den Fall, dass dieser Vorschlag nicht zur Annahme gelangen sollte, werden die qu.
Relationen aufgegeben, darunter:

Bromberg—Danzig, Bromberg— Konigsberg und Bromberg— Stettin mit 3 Tagen, Bromberg— Berlin
und Bromberg—Breslau via Kreuz mit 4 Tagen ebenso zur Badesaison Bromberg— Zoppot mit
4 Tagen Giltigkeitsdauer.

In Fahrplanangelegenheiten hat die Direction dem Antrdge der Bromberger Handelskammer bereitwilligst
entsprochen und einen Abendzug zwischen Schneidemihl und Bromberg eingelegt. Ferner beantragte der
Delegirte der Handelskammer zu Bromberg, den Zug 37, der ohnehin in Thorn Uber 2 Stunden liegen bleibe,
von Bromberg aus im Interesse des Geschéaftsverkehrs ca. eine Stunde spater abzulassen. Der Delegirte der
Handelskammer zu Thorn erklart sich dagegen, weil alsdann die Reisenden von Berlin etc. bis Thorn eine
Stunde langer unterwegs bleiben missten.

Nachdem die Direction erklart, dass Bedenken gegen eine spatere Ablassung des Zuges 37 von Brom-
berg um ca. 30 Minuten nicht vorlédgen, stimmt die Conferenz fir diese Verlegung, weil die Bequemlichkeit der
Reisenden dem Interesse des Geschéftsverkehrs gegeniiber zuriickstehen musste.

Tni*ifwesen.

Die Konigliche Eisenbahn-Direction zu Bromberg hat sich zweifellos ein wesentliches Verdienst um
die Forderung der commerziellen und gewerblichen Interessen durch den Abschluss des deutsch-russischen
Verbandtarifes und die Einfihrung eines rationellen Viehtarifes erworben.

Das System der neuconstruirten deutsch-russischen Verbandtarife entspricht im Wesentlichen den
Grundlagen des deutschen Reformsystems.

Fur Stickgut sind drei Klassen angenommen, eine Combination der deutschen Stiickgutklasse mit den
internen Tarifen der russischen Bahnen. Die zwei allgemeinen Wagenladungsklassen entsprechen den
deutschen Klassen A. (5000 kg) und B. (10000 kg pro Wagen). Fur wichtige Verkehrsartikel zwischen Russland
und Deutschland sind Ausnahmetarife (sog. Artikeltarife) eingefuhrt, bei denen es nothwendig war, da die deutschen
Specialtarife pure nicht zu acceptiren waren, sich auf die Herstellung directer Tarifsatze fur die gang-
barsten Artikel zu beschrénken. Das Verzeicliniss dieser Artikel fuhrt folgende Classificationen an: 1. Getreide-
und Mihlenfabrikate, 2. Baumwollgarn, Felle, Haute, Spiritus in Fassern, Tabak, Talg, Firnisse, 3. Alaun, Wolle,
Baumwolle, Eisen, Hanf, Petroleum, Reis etc., 4. Holz, 5. Cement, Diingemittel, Roheisen, Salz, leere Séicke,
6. lagonnirtes Eisen und Stahl, Lumpen, Oelkuchen etc., 7. Haringe und 8. Knochenkohle, Thierhaare etc.

Die Frachtberechnung, entsprechend dem deutschen Reformsystem, geschieht nach der Zahl der auf
den Aufgabestationen verwendeten Wagen ohne Ricksicht auf eine Umladung, wie solche in Eydtkuhnen resp.
Warschau stattfinden muss. Nur fir den Versand nach Russland konnen mehrere zusammengehorige Wagen-
ladungen auf eiuen Frachtbrief aufgeliefert werden. Fir Flachs, Heede, Werg und Spinnabfalle ist die bisherige
Tarifirungsweise beibehalten worden und zwar der Einheitssatz von 2 alten Pfennigen pro Centner und Meile
nebst 3 Pfennigen Expeditionsgebiihr bei einer Minimalaufgabe von 20000 kg resp. der Frachtberechnung hier-
fir. Dieser Frachtsatz stellt sich gunstiger als der billigere interne deutsche Tarifsatz, da letzterem die
Berechnung von 10000 kg fir jeden Wagen zu Grunde liegt und die Tragféhigkeit des letzteren oft kaum bis
zur Halfte ausgenutzt werden kann. Ausserdem ist, um der inlandischen Flachsproduction des Ostens keine
Veranlassung zur Klage zu geben, in den entsprechenden Verkehrsrelationen die Wahl der Frachtberechnung
freigestellt.

Fur Flachs ist ausserdem noch der Einheitssatz von 2, 5 Silberpf. pro Centner und Meile bei Aufgabe
von 5000 kg beibehalten. Die Tarifsatze sind durchgangig in der gemischten Wahrung erstellt und fir die
deutschen Strecken die Taxen der internen Tarife bis zu den Grenzlbergangspunkten (mit Ausnahme der eoncur-
rirenden Linien via Eydtkuhnen und via Alexandrowo) eingerechnet worden. Die Getreidetarife vom 17/27.
September und 3/15. October 1879 zwischen Stationen der Petersburg-Warschauer Bahn einer- und den Ostbahn-
stationen anderseits werden in den neuen Verbandstarif aufgenommen werden und sind daher auch nach dem
1. Januar 1880 giltig.

Bis zum Schnittpunkt Wirballen ist die Fracht fur 10000 kg von Berlin 252 Mark, Bromberg
106 Mark, Danzig 148 Mark und Konigsberg 70 Mark. Fir Eingangs-Declarationen werden von der Warschau-
Wiener und Warschau-Bromberger Bahn 2 Rubel 90 Kopeken berechnet. Die Ausgangs- Declaration (Arteil-
geblhren) kostet 1 Rubel 90 Kopeken laut der vom russischen Finanzminister bestatigten Taxe.

Was die zukiinftige Leitung des Verkehrs anlangt, so sollen nach einer Vereinbarung der russischen
Bahnen im Verkehr von Moskau nach den deutschen Stationen und umgekehrt die bisherigen kirzesten Trans-
port-Routen via Wilna-Minsk und via Diinaburg-Witebsk vollstdndig ausscheiden und sollen die Tarife auch
nicht mehr Uber diese Routen, sondern (ber die demnéchst im Verkehr bleibende, aber immerhin langere Route
via Brest-Alexandrowo berechnet werden. Diese Sétze sollen auch Uber Eydtkuhnen-Petersburg eingefihrt und
die Transporte ausschliesslich Uber diese beiden Routen geleitet werden. Es wirde im Interesse des Handels
sehr zu beklagen sein, wenn, was zur Zeit noch nicht feststeht, durch das Ausscheiden der kirzeren Route und
die Berechnung der Tarife Uber eine langere Strecke eine Vertheuerung der Tarifsatze eintreten wiirde. Indess
ist hierbei zu bemerken, dass zur Zeit im internen russischen Verkehr von Moskau via Alexandrowo thatséchlich
die billigsten Tarife bestehen, welche die jetzigen directen Sé&tze des deutsch-russischen Eisenbahn-Verbandes
zum Tlieil erheblich unterbieten. Fir die Konigliche Ostbahn erwdéchst aus diesem Arrangement die Nothwendig-
keit, mit ihrer langeren Strecke via Eydtkuhnen in die Concurrenzaufnahme einzutreten und ab Eydtkuhnen zum
Tlieil niedrigere Tarifsatze als im internen Verkehre einzurechnen, wenn sie nicht auf den Verkehr Uber diese
Route ganz verzichten will, oder wenn nicht die Tarifsatze via Alexandrowo entsprechend erhoht werden sollen,
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von welchen Alternativen die erstere der Ostbahn, die letztere dem Handelsverkehr und wegen der zu befiirch-
tenden Ablenkung der Transporte auf den Seeweg auch den Eisenbahnen empfindlichen Schaden bereiten wiirde.

Der von der preussischen Ostbahn eingefiihrte Viehtarif mit fallender Scala erwies sich gleich vortheilhaft
den Viehzucht treibenden ostlichen Provinzen, wie den dieselben durchschneidenden Verkehrs-Anstalten, und es
ist erfreulich, dass der Minister fir offentliche Arbeiten, nicht nur alle Reformversuche abgelehnt, sondern an-
geordnet hat, dass auf allen preussischen Staatsbahnen ein Viehtarif nach den Grundséatzen, wie sie der bei der
Koniglichen Ostbahn zur Zeit bestehende enthalt, eingefihrt wird.

Der gegenwartig geltende Tarif der Ostlichen Staatsbahnen incl. Tilsit-Insterburger, Marienburg-Mlawa,
Ospreussische Stidbahn und Markisch-Posener Bahn beruht in seinen Grundziigen auf der Theilung in Wagen-
ladungen und Einzelsendungen, auf einem abfallenden Scalatarif und auf der feststehenden Expeditionsgebuhr
von 6 Mark pro Wagen.

Es wird jetzt berechnet:

A. Wagenladungen:

1. Pferde, fester Satz pro gm und km Mark 0,025 mit 6 Mark Expeditionsgebiihr pro Wagen. Die hdohere
Fracht fir Pferde-Transporte rechtfertigte der hohere Werth des Transportobjectes und die kostspieligeren
Vorkehrungen (Rampenanlagen, geeignete Specialwagen, vorsichtige Behandlung beim Rangiren etc.)

2. Sonstiges Vieh, fallende Scala:

von 1—100 km Mark 0,02 )

dazu s 101—200 = = 0,0175 . ;
. 5 201—300 * - 0015 ( pro | m und km und 6 Mark Expeditions-Gebihr pro Wagen.
: s 301 und weiter * 0,01

3. Bei Verladung in Etagenwagen 33'/3 pCt. Frachtzuschlag.

B. Einzelsendungen:
Besondere madssige Tarifsatze.
Der neue Reformvorschlag dagegen beruht auf vollstdndig anderen Grundsétzen, aus denen sich folgende
Nachtheile ergeben:
1. Der génzliche Wegfall der Einzelsitze, da selbst fur Einzelsendungen in minimo halbe Wagenladungen
tarifirt werden.
2. Die vielfache Classification von a. Pferden, b. Grossvieh und c. Kleinvieh.
3. Der uberall feststehende Einheitssatz pro gm und km, statt des abfallenden Scalatarifs, und
4. die Beseitigung der fur alle Wagen gleichlautenden festen Expeditionsgebiihr von 6 Mark pro Wagen und
die Erhebung der Expeditionsgebiihren pro gm, so dass diese fiir Wagen mit grosserer Ladeflache als das
festzusetzende Durchschnittsmaass entsprechend hdher wird.
Nachstehende Beispiele zeigen, wie betrachtlich selbst bei Annahme des niedrigsten festen Einheitssatzes
die Fracht gegen den jetzigen abgestuften Staffeltarif vertheuert wirde.

Transportkosten fiir einen Wagen mit der
durchschnittlichen Ladeflache von 155 gm

g’ Nach excl. Expeditions-Gebuhren
g Berlin nach dem Re-
q‘é _nach_ dem formtarif Nach dem Re-
"“ bisherigen ab- fester Satz von formtarif
von gestuften Mk. 0,02 pro theurer um
S gm und km
il
200 Filehne..... Mark 58,20 Mark 62,00 4" Mark 3,50
250 SchneidemUhl..........cccccoooiiiiiiciie e = 69,80 S 7750 4+ 5 7,70
300 Linde, Nakel.........coiiiiiiiicc S 81,40 S 93,00 4" s 11,60
350 Czersk, Klahrheim.........coiiiiiiiiii, = 89,20 = 10850 4~ s 19,30
400 Pr. Stargard, Warlubien, Alexandrowo, Tauer = 96,90 * 124,00 4- 5 27,10
450 Danzig, Altfelde, Jablonowo..........cccccccoevinirnnne. = 104,10 = 13950 4+ s 3450
500 * Muhlhausen, Osterode.........ccccooveeveeieevcnrennne. = 112,40 z 155,00 <+ s 42,60
550 Wolitnik, Alienstein........cccccooiviiiiieciicicicies = 120,20 = 17050 4- 5 50,30
600 KONIGSDErg... oot * 127,90 = 186,00 + s 53,10
G50 Wehlau, Kl. GNie.....ccoeviiviiiiieeieee e z 135,70 z 201,50 4" = 65,50
700 Gumbinnen, Darkehmen..........c.ccoovvviiiiiiiesennnn, * 143,40 = 21700 4- s 73,60
750  EYdtKUNNEN.....cocoiiii e = 151,20 = 23250 4- 5 8130
800 Lyck (via Insterburg)........iiciiiieene, = 158,90 * 248,00 4- * 89,10

Durch diese 10—OOprocentige Frachtvertheuerung geht aber grosstentheils das Hauptabsatzgebiet der
ostpreussischen Production an die dem Consumplatze Berlin naher gelegenen Viehzucht treibenden Gegenden
Schlesiens, Mecklenburgs, Holsteins etc. verloren, und ein Haupterwerbszweig, der von der Natur wie regierungs-
seitig gleich stiefmitterlich behandelten &stlichen Provinzen, welche ohnehin schon durch die neue Zollpolitik viel
zu leiden haben werden, wirde durch die neueste Reform der Eisenbahntarife geradezu in Frage gestellt sein.

Aber selbst in staatswirthscliaftlicher Beziehung auch wirde der neue Reformtarif sehr schéadlich wirken,
denn durch ihn wirde eine Haupteinnahme der Koniglichen Ostbahn betrachtlich geschmalert werden. Gegeniiber
der stetigen Abnahme des Guterverkehrs dieser Staatsbahn und dem dadurch j&hrlich auf ca. 2 Millionen Mark
steigenden Ausfall der Frachteneinnahme hat sich namentlich infolge des fallenden Scalatarifs der Viehverkehr
in den letzten Jahren wesentlich gehoben und nach dem Ausweise pro 1877/78 der Bahn eine Einnahme von
nicht weniger als 3091777 Mark gebracht.

Bei aller Anerkennung der Vortheile, welche die seit langer als einem Jahre giltigen Ausnahmetarife
fur schlesische Kohlen der oberschlesischen Kohlenindustrie wie der Oberschlesischen Eisenbahn gebracht haben,
missen doch auch die Nachtheile nicht (bersehen werden, welche, wie schon in unserem vorjahrigen Jahres-
berichte nachgewiesen, insbesondere unsere Stadt und Gegend davon gehabt haben. Der intellectuelle Urheber



13

dieser zweischneidigen Ausnahmetarife ist der westpreussische Abg. v. Lyskowski, welcher einen darauf beziig-
liehen Antrag am 10. Méarz 1878 im preussischen Landtage einbrachte und ihn hauptsachlich mit dem grossen
Consum begrindete, auf den in erster Linie die Landwirtschaft Westpreussens zu ihrer Fortentwickelung
angewiesen sei. In der interessanten Debatte (ber diesen spater amendirten und vom Abgeordnetenhause ange-
nommenen Antrag erklart Geheimer Regierungsrath Fleck:

»Bezuglich der Selbstkosten darf ich wohl sagen, dass bei den jetzigen Tarifen schon zum Theil die
Kosten nicht gedeckt werden. Wenn Abg. Serio gemeint hat, dass die schlesische Kohle tber Thorn und
Bromberg hinaus (Abg. S. wies vorher auf den grossen Consum englischer Kohle in diesen beiden Stédten hin)
keinen Absatz gefunden, so trifft das so allgemein nicht zu. Nach den Berichten der Ostbahn hat die schlesische
Kohle auf der Strecke Bromberg-Dirschau der englischen den Rang abgelaufen . ... Ich firchte, es wird
nicht moglich sein, die Tarife herabzusetzen, ohne der Rentabilitdt der Staatsbahnen zu nahe zu treten.”

Dies waren die Worte des Regierungs-Commissars am 18. Mérz 1878, also zwei Monate vor dem
Inkrafttreten der Ausnahme-Tarife. Man konnte aber nicht vermuthen, dass die wirtschaftliche Zusammen-
gehorigkeit, in welcher sich Bromberg in fast historischer Entwickelung mit Westpreussen befindet, unbeachtet
bleiben wirde, zumal dadurch die Productionsbedingungen unserer Industrien gegen die Concurrenz Westpreussens
geschadigt sind. Die Handelskammern von Bromberg und Thorn hatten dieserhalb eine Special-Conferenz mit
der Direction der Oberschlesischen Bahn am 24. Marz 1879, welche Thorn die Ausnahme-Tarife zusicherte fir
den Fall, dass eine Schienenverbindung mit dem Weichselufer (behufs directer Weiterverladung zu Wasser),
beschafft wirde, fur Bromberg aber die Bedingungen bestritt, auf denen der Ausnahme-Tarif beruhe. Man machte
geltend, dass der Consum der schlesischen Kohlen hier nicht so bedeutend sei, um ihm so weitgehende Concessionen
machen zu konnen; man Dbestritt, durch letztere eine Ausdehnung des Verbrauches zu erzielen, weil man
behauptete, dass gleichwohl diejenigen, welche englische Kohlen verwenden, diese nach wie vor beziehen wirden;
man verlangte ferner einen statistischen Nachweis fir das Bedurfniss der Ausnahme-Tarife u. s. w., und stltzte
sich schliesslich darauf, dass der Ausnahme-Tarif auf Anordnung des Eisenbahnministers zu stdnde gekommen sei
und daher dieser auch bei Aenderung jedenfalls seine Einwilligung zu geben habe; von der allgemein wirth-
schaftlichen Benachteiligung unserer Production nahm man aber keine Notiz.

Demzufolge wandte sich die Bromberger Handelskammer, wie im vorigen Jahresberichte ausgefiihrt, am
24. Mai v. J. direct an den Handelsminister und unterbreitete ihm ziffermassig die Nachtheile, welche durch jene
Ausnahme-Tarife den hiesigen Industriellen entstdnden. Einzelne Fabriken unserer Stadt haben jéhrlich eine
Mehrfracht von 7—10000 Mark fur Kohlen zu zahlen als ihre entfernter liegenden Concurrenten, welche
schon im Vortheile eines glinstigeren Bezuges von Getreide und anderen Rohmaterialien sind.

Die ministerielle Antwort vom 10. Juli v. J. weist erstens auf die erschwerenden Bedingungen jener
Ausnahme-Tarife hin, obgleich die Interessenten Brombergs dieselben a priori anzunehmen bereit waren. Dann
aber wird als Hauptzweck der qu. Tarife die Verdrangung der englischen Kohle durch einheimische, angefihrt:

,Die Bahn-Verwaltungen®, heist es da, ,entschlossen sich zu den niedrigen Sétzen in der Erwadgung, dass
es sich im wesentlichen um neue Transporte und um die Erschliessung eines neuen Verkehrsgebietes
handelt* u. s. w.

Dem aber widerspricht geradezu die erwdhnte Behauptung des Regierungs-Commissars in der Sitzung
des Abgeordnetenhauses vom 18. Marz 1878, ndmlich, dass auf der Strecke Bromberg-Dirschau (schon damals)
die schlesische Kohle der englischen den Rang abgelaufen habe.

Schliesslich verweist der Minister auf Grund des Ueberlassungs-Vertrages vom 25. August 1856 die
Handelskammer an den Verwaltungsrath der Oberschlesischen Bahn. Erneut wurde die Bromberger Handels-
kammer in der Eisenbahn-Conferenz am 25. October v. J. bei der Oberschlesischen Bahn vorstellig, welche
nun den statistischen Nachweis fur das Bedirfniss der Ausnahme-Tarife verlangt, ein Nachweis, welcher bei
den verschiedenartigen und eigentimlichen Zufuhr-Verhdltnissen Brombergs sehr Kkostspielig, schwierig und
zeitraubend ist, aber durch die Verkehrstatistik (cfr. daselbst) der Bahn selbst erbracht ist.

Die inzwischen eingetretene Besserung der Kohlenpreise und die glnstigere Lage der Kohlen-Industrie
haben einzelne Combinationen jener Kohlen-Tarife schon Uber den Haufen geworfen.

Seit Mdrz 1880 ist ein neuer Ausnahme-Tarif mit einzelnen Frachterh6hungen in Kraft getreten. ,Die
angegebene Weigerung der Oberschlesischen Bahn*, heisst es in einer Zuschrift aus Interessenten-Kreisen, ,,ferner
in den billigen Frachtsatz des Theil 1 der bisherigen Ausnahme-Tarife zu willigen, ist auf die augenblicklich
bessere Verwertung der Kohle nach anderen Gegenden zuriickzufuhren, dann auf den bei solcher Sachlage theil-
weise eingetretenen Wagenmangel, nimmermehr aber auf einen Verlust an den effectiven Transportkosten. Denn
dieser Bahn ist fir das l&ngere Ausbleiben der Waggons ein Aequivalent durch die jetzt hdheren Frachtsétze
gegeben, obschon ihr Frachtantheil auch bisher nicht unter den Selbstkosten normirt war. Dieses war bei
Gestellung der Ausnahme-Tarife ausschliesslich auf Seiten der Ostbahn der Fall, und wir greifen hier wiederum
auf die obige Erklarung des Regierungs-Commissars vom 18. Marz 1878 zuriick, dass bei den damaligen Tarifen
schon die Selbstkosten nicht gedeckt wurden und es nicht moglich sei, die Tarife herabzusetzen, ohne der Ren-
tabilitat der Staatsbahnen zu nahe zu treten. Wenn gleichwohl die wesentliche Herabsetzung der Frachten
erfolgte, werden die dadurch der Ostbahn entstehenden Mehrausgaben weit aufgewogen durch die Frachtverbilli-
gung ihrer grossen Quantitdten Regiekohlen fiir die oberhalb Bromberg und Thorn gelegenen Stationen, bei denen
ein so grosses Frachtersparniss erzielt wurde, dass die Ostbahn noch immer einen finanziellen Reingewinn von
ca. 180000 Mark hatte. Lé&sst man dieses gern als Milderungsgrund fiir die Aufrechterhaltung der Kohlen-
Tarife gelten, so darf man doch andererseits sich auch nicht ihren vielseitigen Nachtheilen, und insbesondere den
betréchtlichen fiir unsere Stadt und Gegend, verschliessen. Wird so das System der Frachtdisparitaten trotz des
Kampfes gegen Differential-Tarife in dei’ heutigen Tarifpolitik gelbt und, wie erwiesen, zum mittelbaren VVorteil
der Staatsbahnen, so dirfte unserer Meinung nach der Staat auch auf die Beseitigung der dadurch entstehenden
indirecten Schdden einzuwirken, nicht dusser Acht lassen.

Geméss den Winschen, wie sie sich bald nach Einflhrung des jetzigen Tarifsystems schon im No-
vember 1878 geltend gemacht hatten, beantragte die Tarifcommission der deutschen Eisenbahnen:
1. Einflhrung der zweiten Stiickgutklasse,

2. Aufhebung der allgemeinen Wagenladungsklassen und Ersatz derselben durch eine neue Ladungsklasse fur
speciell benannte Artikel in Ladungen & 5000 kg,

3. verschiedene Erleichterungen fiir die Aufgabe von Ladungen & 5000 kg,
so dass das Tarifschema wie folgt sein wirde:

Tarifreforni.



Mehl- und Malz-
trr,fo.

Ueberiadung der

Glitorwagen.
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,»Eilgut.
Stickgutklasse 1.
Stuckgutklasse 11 (fur die Guter der Wagenladungsklassen).

Wagenladungsklasse | (fir noch zu nennende Guter) | bei Aufgabe von 5000 kg pro
Wagenladungsklasse 11 (fur die Giter des jetzigen Specialtarifs 1) ) Wagen.
Wagenladungsklasse 111 (fir die Glter des jetzigen Specialtarifs 11) | bei Aufgabe von 10000 kg pro
Wagenladungsklasse IV (fur die Giiter des jetzigen Specialtarifs I11) ( Wagen.

Bei Aufgabe von 5000 kg pro Wagen bezw. Frachtzahlung fur dieses Gewicht werden befordert die
Guter der Wagenladungsklasse IV zu den Satzen der Wagenladungsklasse 111 und die Guter der
Wagenladungsklasse 11l zu den Sétzen der Wagenladungsklasse 11.“

In den Conferenzen, welche zur Berathung dieser Vorlage am 19. Juni 1880 in Breslau und am
24. Juni 1880 in Bromberg stattfanden (wir hatten zur Vorberathung dieses Gegenstandes eine Vorconferenz
der betheiligten Corporationen am 23. dess. Mts. veranstaltet), hat unser Delegirter unter Berufung auf das
schriftliche Gutachten vom vorigen Jahre (cfr. S. 15 des vor. Berichtes) gegen obige Vorlage gestimmt.
Gegeniliber den Vortheilen derselben sei es nach den bei den Vorberathungen der Tarifcommission und der
Verkehrsinteressenten abgegebenen Erklarungen zweifellos, dass die Eisenbahnen die Ausfélle, welche denselben
durch Einfihrung der Il. Stiickgutklasse erwachsen wirden, dadurch auszugleichen suchen werden, dass sie die
Satze fir die speciell benannten Artikel der Wagenladungsklasse I, welche letztere zur Zeit in der Klasse A I.
resp. B. tarifiren, erhthen werden, und zwar um so viel, dass der Einheitssatz der Klasse | etwa die Mitte
halten werde zwischen den jetzigen Satzen der Klasse A I. und B. Voraussichtlich werde als ferneres Compen-
sationsobject die Erhdhung der Klasse Il — des jetzigen Specialtarifs | — gefordert werden.
Die Aufhebung der allgemeinen Wagenladungsklasse A 1. und B. werde daher von dem Handelsstande
im Allgemeinen nicht gebilligt, wenn auch zugestanden werden miisse, dass diese Klassen dem kleinen Handels-
stande wesentliche Vortheile nicht gewéhren. Insbesondere werden bestimmte Erzeugnisse der landwirtschaftlichen
Industrie, — Zucker, Riibdl, Spiritus, — welche zur Zeit in Klasse A I. bezw. B. gefahren werden, demnéchst
aber in die Klasse I. eingereiht werden sollen, ihr Ausfuhrgebiet im Westen vollstandig einbissen, weil die auf
weite Strecken erheblich in’s Gewicht fallende Frachtvertheuerung denselben die Concurrenzféhigkeit gegeniber
anderen gunstiger gelegenen Productionsgebieten nehmen wiirde.
Die ostlichen Provinzen, welche diese landwirtschaftlichen Producte vorzugsweise exportiren, wirden
demnach unter der beabsichtigten Tariferhdhung besonders zu leiden haben.
Zu Bedenken gebe auch Anlass, dass das Verzeichniss der in die neue Wagenladungsklasse | einzu-
reihenden Guter unmdglich ein vollstdndiges sein konne; hieraus folge aber eine erhebliche Benachteiligung
aller derjenigen nicht aufgenommenen Producte, die zur Zeit in der allgemeinen Wagenladungsklasse gefahren
werden und nunmehr auf die Stlckgutklasse 1 verwiesen werden sollen.
Endlich sei auch zu erwégen, dass die durch das bestehende Tarifschema zwischen dem Suden und
Norden hergestellte Einheitlichkeit durch die Vorschldge der Tarifcommission wieder aufgehoben werden wirde,
da die Vertreter von Bayern und Elsass-Lothringen sich bereits gegen die Abanderung des Reform-Tarifschemas,
welches auf einem Compromiss zwischen dem Norden und Siiden beruhe, ausgesprochen haben.
Aus diesen Grinden stimmte unser Delegirter in Breslau fur folgenden mit 16 gegen 1 Stimme
angenommenen Antrag:
»Bei der Ungewissheit Uber die Hohe der neuen Frachtsitze ist auf die Einfuhrung einer zweiten
ermassigten Stiickgutklasse und auf die Herabsetzung der in den billigsten Wagenladungsklassen zu
verfrachtenden Minimal-Quantitaten, so nothwendig beides auch ist, zur Zeit zu verzichten, wenn solches
nicht ohne anderweitige Frachterhthungen eisenbahnseitig gewahrt werden kann“

und in Bromberg fur folgenden einstimmig angenommenen Antrag:
»Die Conferenz stimmt fir die Einfihrung der Il. Stlickgutklasse unter der Bedingung, dass mit derselben
keine Aenderung des Tarif-Schemas und keine Erhéhung der Frachtsatze verbunden ist.”

Der Wirttembergische Ausschuss beantragte bei der Tarifcommission Miuihlenfabrikate und Malz aus
Specialtarif 1 in die allgemeine Wagenladungsklasse einzureinen. Die Annahme des Antrages wirde eine
Erhéhung der Eisenbahnfracht um 40 bis 50 pCt. zur Folge haben und ohne Zweifel geeignet sein, die
seitherigen Verkehrsbeziehungen und zwar nicht am wenigsten grade die Absatzverhaltnisse der inléndischen
Mihlenindustrie in empfindlicher Weise zu stéren, wenn nicht vollstdndig zu vernichten. Die Handelskammer
zu Bromberg ist daher bei der Direction der Koniglichen Ostbahn dahin vorstellig geworden, dem wirttem-
bergischen Antrag entgegenzutreten, event. einen Beschluss verhindern zu wollen, bis auch die betheiligten
Kreise in den ostlichen Provinzen sich darUber gedussert hatten. In den Motiven wurde angefiihrt, dass es sich
bei diesem wiirttembergischen Antrédge nicht mehr um einen Schutz inlandischer Industrie gegen die Concurrenz
der ausléndischen, sondern innerhalb des deutschen Wirthschaftsgebietes selbst um die Absperrung einzelner
localer Absatzgebiete gegen die Zufuhr aus anderen deutschen Provinzen, mit anderen Worten, um eine Unter-
bindung des Verkehrs im Lande selbst handle. Die wiurttembergischen Mihlen, welche kaum mehr als den
localen Bedarf decken koénnen, wollen fir diesen durch Frachtvertheuerung die inlandisch-deutsche Concurrenz
ganzlich absperren, und es wirde eine sehr erhebliche Schadigung fur die gesammte Mihlenindustrie Deutsch-
lands, vornehmlich fir die Mihlen in unseren dstlichen Provinzen unausbleiblich sein. Wenn zur Begriindung
des wirttembergischen Antrages angefiihrt wird, Mehl und Getreide gehérten rationeller Weise nicht in die
gleiche Tarifklasse, so wird eben &usser Acht gelassen, dass die Grundlage des deutschen Tarifsystems nicht
die WerthClassification, sondern die Transportleistung der Eisenbahnen ist. Gegen eine Tarifanderung des Artikels
»-Malz*“ hatte sich bereits der Verein sachsischer Malzfabrikanten energisch ausgesprochen. Es wird ferner noch
auf die Schéadigung der Bahnen selbst aufmerksam gemacht. Jede Frachterhthung wirde die Mehltransporte
per Bahn unmdglich machen und sie dem Wasserverkehre zufuhren. Insbesondere gilt dies von den Muhlen der
Bromberger Gegend, welche ihr Absatzgebiet nur durch billige Frachten behaupten kénnen. Da somit durch
Annahme des wirttembergischen Antrages auch die Einnahmen der Koéniglichen Ostbahn geschmalert wirden, so
steht zu erwarten, dass diese mit den anderen Bahnen der Ostlichen Provinzen ganz energisch gegen die inlén-
dische Schutzz6linerei der Wurttemberger Front machen wird.

Das Reichs-Eisenbahnamt hatte die wissentliche Ueberladung von Guterwagen Uber die markirte Trag-
fahigkeitsziffer hinaus nach den Vorschriften in § 18 des Bahnpolizei-Reglements vom 12. Juni 1875 und nach
§ 52, 5 des Betriebs-Reglements vom 1. Juli 1874 ohne Rucksicht auf das Maass der Ueberladung fiir unzuléssig
erachtet. Da somit die Bahnen nicht mehr berechtigt waren, die bisher zugelassene Ueberlastung der Wagen
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bis 5 pCt. der Tragféhigkeit aucli ferner noch zuzugestehen, so durfte die Aenderung des bisherigen Verfahrens
auch eine Aenderung der Handelsusancen bei Waggonlieferungen, némlich die stricte Durchfiihrung der Brutto-
verkaufe zur Folge haben. Die dieserhalb laut gewordenen Beschwerden der wirthschaftlichen Corporatiouen,
denen sich auch die Bromberger Handelskammer angeschlossen hat, haben seitens der Behodrde eine
theilweise giinstige Erledigung gefunden. Der Minister der offentlichen Arbeiten bestimmte im Einverstandniss
mit dem Reichs-Eisenbahnamte, dass an den Guterwagen, insoweit sich dieselben nach sorgféltiger und
genauer Revision hierzu eignen, &usser dem Vermerke der , Tragféhigkeit® (im Sinne des § 52 7 der
Betriebsordnung) der Vermerk eines dieselbe um hdochstens flnf Procent (bersteigenden grossten Ladegewichts
(nach § 18d der Bahnpolizei-Ordnung) angebracht und die so bezeichneten Wagen ausnahmsweise Uber die Trag-
fahigkeitsziffer hinaus bis zur Hohe des vermerkten hochsten Ladegewichts beladen werden dirfen. Die Ueber-
schreitung der vermerkten Tragfahigkeitsziffer darf nur zugelassen werden, wenn dieselbe herbeigefiihrt wird:
1. durch das Gewicht der Sacke oder der sonstigen Emballage bei Gutern, welche wie Getreide, Oelsaamen,
Salz u. s. w. netto gehandelt werden; 2. durch den zufélligen Umstand, dass Frachtgiter, welche in schweren
Stiicken oder Colli zur Versendung gelangen, wie insbesondere Bauhdlzer, Muhlsteine, schwere Fass- oder Ballen-
giter etc. nicht in Mengen aufgegeben werden konnen, deren Gesammtgewicht genau 10000 oder 5000 kg
betragt, in beiden Fallen auch nur so weit, als es sich bei Verladung in offenem Wagen und bei unzureichender
Bedeckung nicht um Guter handelt, deren Gewicht erfahrungsmaéssig durch Witterungseintilisse eine Zunahme erféhrt.

Ferner kann nach einem Erlass des Ministers der oOffentlichen Arbeiten vom 15. September 1879, ent-
gegen der seitens verschiedener Eisenbahn-Verwaltungen gestatteten zinslosen Creditfrist bis zu 6 Monaten bei
Zahlung von Frachtbetrdgen die Gewéhrung von Frachtcredit Uber eine den Ricksichten der Geschaftserleichterung
ausreichend geniigende Frist von einem Monat hinaus nur unter den fir die Gewahrung ermaéssigter Ausnahme-
Tarife massgebenden Voraussetzungen und unter Beobachtung der hierfur vorgesehenen Bestimmungen, insbesondere
beziiglich der Genehmigung der staatlichen Aufsichtsbehorde, der gleichmassigen Behandlung der Frachtinter-
essenten und der gehdrigen Veroffentlichung der Bedingungen fiir zulédssig erachtet werden.

Die in unserem vorigen Berichte enthaltene eingehende Besprechung derjenigen Bahnprojecte, welche fir
die wirtlischaftliche Entwickelung unserer Stadt und Gegend nothwendig geworden, sind trotz der eifrigen Unter-
stitzung, die ihnen von allen Seiten wurde, nur wenig ihrer Verwirklichung né&her geriickt. Es ist bedauerlich,
dass das mehr oder minder personliche Interesse der einzelnen Besitzer fur die Beschlisse derjenigen Kreise
massgebend ist, deren Mitwirkung resp. Beihilfe fir die Realisirung der Bahnprojecte erforderlich geworden.
Bei den vielen meist concurrirenden Plédnen hat auf die Beihilfe der Kreise nur jener zu rechnen, bei welchem
die meisten Kreistagsmitglieder Adjacenten au der projectirten Bahn werden. Dadurch liegt die Gefahr nahe,
dass rationelle Projecte von allgemein wirthschaftlicher Bedeutung anderen mehr Sonderinteressen dienenden
hintenangesetzt werden. Dem Comité fur die Linie Rogasen-Bromberg, dessen wirtlischaftliche Bedeutung im
letzten Jahresberichte eingehend besprochen wurde, ist unter dem 25. November 1879 die Concession zu den
Vorarbeiten ertheilt worden. Es wurde aber in der Sitzung des Schubiner Kreistages vom 19. December 1879
die Uebernahme eines Kostentheils zu den Vorarbeiten einer Secuddrbahn Bromberg-Schubin-Exin-Wongrowitz-
Rogasen abgelehnt, weil viele Kreistagsmitglieder ausgeblieben waren und die anwesende Majoritit des Kreistages
fir den Ausbau der Nakel-Gnesener Bahn, mehr Interesse zeigte. Ferner fasste der Kreistag in Wongrowitz
am 28. Februar 1880 den Beschluss, einem Bahnprojecte, gleichviel ob Rogasen-Bromberg oder Gnesen-Nakel,
mit einer bedeutenden Summe zu Huilfe zu kommen. Die etwaige Beihilfe wiirde wohl 5000 Mark haar pro
Kilometer und der Werth des Landes pro Kilometer ebenfalls 5000 Mark, zusammen also 10000 Mark pro
Kilometer betragen. Bei einer Lange von 18 Kilometer, welche diese Balin innerhalb des Schubiner Kreises
zuriickzulegen hétte, wirde der Kreis sonach eine Beihilfe von 180000 Mark zu zahlen haben. Der Zweck der
Bahn, dafur jahrlich fur die Exiner und Nakeler Gegend hochstens 500 Wagenladungen Kalk, Kohlen und Eisen
zu befordern, entspricht dem Kostenaufwande wenig. Wenn man nun dagegen annimmt, dass wdochentlich zwei
Wagenladungen Mehl oder Getreide von Exin resp. Nakel nach den Kohlendistrikten zurtickzubeférdern waéren,
dann wirden *& der Wagen leer den Weg zurlick antreten mussen und an ein Rentieren der Bahn wirde wohl
niemals zu denken sein. Die Kalk- und Kohlenlager unserer Provinz lasst mau dabei ganz unbertcksichtigt
und wirde dieselben noch dazu unter Darbringung von grossen Opfern zum Vortheil anderer Provinzen
vernichten. Es scheint doch sehr fraglich, ob Oberschlesien Mehl, Getreide, Kartoffeln etc. von uns beziehen
wird.  Ausserdem muss man noch bedenken, dass die Gnesen-Nakeler Bahn die Stadte Schubin und Wongrowitz,
welche schon durch die Gerichtsorganisation gelitten haben, auf das empfindlichste schédigen wiirde, weshalb
unmdglich diesen Orten hierzu noch Opfer zugemuthet werden konnen. Eine Bahnverbindung dagegen zwischen
Bromberg-Rogasen, welche die fruchtbarsten Striche der Kreise Schubin und Wongrowitz durchschneidet und die
Stadte Schubin und Wongrowitz mit in die Verbindung hineinzieht, hat den Vortheil, dass sie den bedeutenden
Verkehr genannter Stadte mit der Hauptstadt des Regierungsbezirks vermittelt, und da Bromberg mit jedem
Jahre an Einwohnerzahl zunimmt, ein nicht zu unterschdtzender Absatzort fur die von dieser Bahn berihrte
Gegend sein wirde. Die Einwohnerzahl der Stadte Bromberg, Schubin, Exin, Wongrowitz und Rogasen Ubersteigt
die der Stadte Nakel, Exin, Janowitz, Klecko und Gnesen um ein Bedeutendes, welches doch unbedingt Bertick-
sichtigung verdient und der Bromberg-Rogasener Strecke den Vorzug geben muss.

Inzwischen ist ein neues Project, Posen, Owinsk, Mur. Goslin, Schokken, Mietschisko/Janowitz, Znin,
Schubin, Bromberg, aufgetaucht, das bereits vor vielen Jahren ventilirt wurde und vor dem Bahnbau Posen-
Schneidemiihl eine nach allen Richtungen hin begriindete Berechtigung hatte. Heute griindet sich dieselbe
vorwiegend auf strategische Interessen, und aus diesem Grunde konnte sie nur eine vom Staat zu bauende
Vollbahn werden, fir welche auch die Vorarbeiten auf Staatskosten gemacht werden missen. In wirthschaftlicher
Beziehung steht aber diese directe Verbindung der Trace Uber Rogasen mit der aus 6konomischen Rucksichten
gebotenen Benutzung der fertigen Strecke Posen-Rogasen weit nach. Nicht nur ist die neu zu bauende Trace
Rogasen-Bromberg um ca. 20 km Kkirzer als die direkte Verbindung mit Posen, sondern sie durchschneidet
auch gut bevolkerte, fruchtbare und sehr mineralreiche Gegenden der Provinz und wird zwei Kreisstadte,
Wongrowitz und Schubin, bertihren. Das Interesse Brombergs, fur welches ja in erster Linie die wirthschaft-
lichen Grinde massgebend sein mdussen, gravitirt jedenfalls bei dem Bahnprojekte Rogasen-Bromberg, ist
aber auch unzweifelhaft stark bei der directen Bahnverbindung mit Posen betheiligt.

Betreffend den Ausbau der Linie Bromberg-Kénitz hat das hier bestehende Eisenbahncomité unterm
1. December 1879 folgendes beachtenswerthe Promemoria verdffentlicht:

»Der Schwerpunkt der Motive fir die Schaffung einer Bahn minderer Ordnung wird immer weit
mehr in ihrer indirecten Nutzlichkeit als im directen Erwerbsmaass dei’ aufgewendeten Capitalien liegen.

Frachtcredite.

Bahnprojecte.
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Diese unbestreitbare Behauptung einer auf dem Gebiete des Eisenbahnwesens hervorragenden Autoritat trifft
allerdings auch fur die Begrindung der unsererseits geforderten Ausfihrung einer Secundédrbahn von
Bromberg nach Konitz in vollem Umfange zu. Nebenbei bietet aber letztere als Bindeglied ganz bedeu-
tender Hauptbahnen auch die Wahrscheinlichkeit einer verhdltnissmassig guten Rentabilitdt und vereinigt
somit in sich all' jene Vorbedingungen, welche von selbst heute ein Bahnproject zur raschen Ausfiihrung
in den Vordergrund dréngen.

Zum Uberwiegenden Theile hat der Mangel rationeller Bahnverbindungen mitverschuldet, dass
Bromberg und seine Umgegend nicht in jenem Maasse wirthschaftlich emporgingen, in welchem der allgemeine
Nationalwohistand sich hob, und empfindlicher als andere Gegenden geschadigt wurden, als die Krisis und
ihre Nachwirkung auf unserem Vaterlande lasteten. Wenn diese bis in die letzte Zeit alle Versuche zur
Besserung darniederhielten, so ist es erfreulich und dankbar anzuerkennen, dass staatlicherseits nunmehr
energisch auf dem Gebiete des Verkehrswesens gerade der rationelle Ausbau unseres Schienennetzes in die
Hand genommen wird. Gleichwohl haben wir mit tiefem Bedauern in der dem Abgeordnetenhause zuge-
gangenen Eisenbahn-Vorlage das Project einer Bahnverbindung von Bromberg nach Konitz vermisst, einer
Bahnverbindung, welche seit Jahrzehnt als ein Bedirfniss fir Staat und Gegend anerkannt wurde. Seit
acht Jahren schon sind mit hoher Genehmigung die Vorarbeiten fir diese Bahnlinie fertig gestellt, und
wenn ihre Ausfuhrung bisher unterblieb, so scheint, wie in der Begrindung des Gesetzentwurfes betreffend
die Erweiterung des Eisenbahnnetzes ja anerkannt wird, nunmehr doch sicherlich der richtige Zeitpunkt
hierfir gekommen zu sein. Alle Anstrengungen, welche unsere intelligente und arbeitsame Bevdlkerung
— wenngleich ihre finanziellen Kréfte denjenigen in den (brigen deutschen Gauen weit hintenanstehen —
oft mit grossen Kosten auf den verschiedenen Wirthschaftsgebieten macht, koénnen nur wenig erfolgreich
sein, so lange ihnen die nothwendige und ihre Thétigkeit ergdnzende Unterstitzung im Verkehrswesen
fehlt. Hierin geniigen nicht die einzelnen Nothbehelfe, wie sie sporadisch fiir engbegrenzte locale Bedurf-
nisse geschaffen werden, nur wenn die ganze Gegend durch rationelle Bahnverbindungen dem modernen Ver-
kehre einverleibt wird, kann erst fir sie die wechselseitige Wirkung aller wirthschaftlichen Factoren wolil-
thuend und foérdernd sein.

Neben der Ungunst der Zeitverhéltnisse scheinen aber auch mehr oder minder berechtigte Sonder-
interessen einzelner Landstriche und Orte einen Hinderungsgrund fir die Ausfihrung dieser Bahnverbin-
dungen zu bilden, und darum ist es wohl angezeigt, auf jene Projecte hinzuweisen, welche den thatsach-
lichen Bedurfnissen unserer Stadt und Gegend am meisten entsprechen. Im Westen unserer Stadt ist es
die Verbindung mit Rogasen durch die bedeutenderen Provinzialstddte Wongrowitz, Exin, Schubin und
durch einen der fruchtbarsten und industriellen Landstriche unserer Provinz. Ausser der Zunahme von
Brennereien, Stérkefabriken ist das Hauptaugenmerk auf die Vermehrung der Zuckersiedereien und bessere
Ausbeutung des bisher noch unerschlossen gebliebenen Bodenreichthums unserer Provinz gerichtet. Den
Steinsalzwerken von Inowrazlaw durfte sich in nicht zu langer Zeit ein gleiches bei Wapno (Exin) anschliessen,
dessen ausgedehnte Gypsbriiche bereits ganz wesentliche Bedeutung gewonnen haben.

Die nach Norden fiihrende Verbindung mit Konitz wirde neben den handeltreibenden und indus-
triellen Stadten Krone a. B. und Tuchei die ausgedehnten Forsten bei Wtelno und das Braunkohlen-Berg-
werk Stopka beriihren.  Naturgemass haben alle diese industriellen Unternehmungen ihren commerziellen
und finanziellen Stutzpunkt in Bromberg, und es kann somit kaum noch einem Zweifel unterliegen, dass
die directe Einmindung dieser wichtigen und nothwendigen Linien in Bromberg ein so wesentliches Bediirfniss
for diese Stadt und die ganze Gegend geworden ist, dass diesem gegeniiber alle weit untergeordneteren
Interessen minder verkehrsreicher und unginstiger gelegener Pléatze als Durchgangspunkte nicht in Betracht
kommen kdnnen.

Somit bieten jene erwédhnten Secundarbahnen nicht nur den Vortheil, ein wesentliches Forderungs-
mittel fir die neugestalteten Productionserwerbe der ganzen Gegend zu bilden, sondern auch Bromberg
selbst, welches bisher die keineswegs geeignete Beriicksichtigung fand, zu einem wichtigen Knotenpunkte,
wiederum zu einem bedeutenden Handelsplatze zu machen und es durch den wesentlich gesteigerten Fremden-
verkehr materiell wie geistig zu heben. Bromberg hat umsomehr gerechten Anspruch hierauf, als es,
trotzdem alle hier vorhandenen Vorbedingungen fir einen glinstigen Concentrationspunkt des durchgehenden
Bahnverkehrs durch die Opferwilligkeit seiner Bewohner ergénzt wurden, Nachtheil erlitt, indem der Haupt-
verkehr im Westen durch die Schneidemiihl-Dirschauer, im Osten durch die Posen-Thorn-Insterburger Bahn
abgelenkt wurde. Bromberg bedarf auch im nationalen Interesse jener neuen Bahnverbindungen, weil es
von jeher den Kernpunkt des Deutschthums im Osten bildete, weil deutsches Wesen und deutsche Sitten
von hier aus auf die ganze Gegend einwirkten und es dieser nationalen Aufgabe auch ferner gerecht werden
will, vielleicht sogar gerecht werden muss. So wiirden direct oder mittelbar alle der Stadt durch die
gewinschten Bahnverbindungen gebotenen Vortheile auf die ganze Gegend zuriickwirken.

Neben dem okonomischen Interesse fir diese tritt aber noch das militdrische des Staates hinzu.
Besonders gilt dies fur die Ausfiihrung der Linie Konitz-Bromberg, durch welche eine directe Verbindung
der Grenzfestung Thorn einer-, mit den Seefestungen Stettin und Kolberg andererseits und im Kriegsfalle
eine wesentliche, wenn nicht gar nothwendige Entlastung der Hauptstrecke der koniglich preussischen
Ostbahn geschaffen wird. Dieses gewiss beachtenswerthe Moment wird aber durch die wirthschaftlichen
Vortheile weit Uberboten. Die beiden Haupttracen der von Berlin nach Dirschau filhrenden Ostbahn liegen
in der Richtung von Bromberg nach Konitz etwa 80 Kilometer von einander entfernt und bedurfen in der
namlichen Richtung der Bahnverbindung, um den durch die ertragnissreiche und wohlbebaute Gegend gebotenen
Verkehr aufnehmen und ihre eigene Rentabilitit vermehren zu konnen. Der ganze auf dem rechten
und sudwaérts auch auf dem linken Ufer der Bralie befindliche Landstrich ist fruchtbar und reich an
vielen wohlhabenden Ortschaften. Es ist projectirt, dass die Bahn, welche den fruchtbarsten Landstrich
des Bromberger Kreises durchschneidet, von Bromberg in nordwestlicher Richtung auslaufend, die erste
Haltestelle bei Hoheneiche bekommt. In nordlicher Richtung weitergehend wiirde die projectirte Trace,
das Dorf Kutki passirend, in Trischin oder Wtelno eine zweite Haltestelle finden und an dieser den
Verkehr der um die Dérfer Wtelno, Blumenwiese, Hammermiuhle liegenden, an Landes- und Forstproducten
ertragreichen Gegend aufnehmen. Weiter nordwaérts beriihrt das Project der nun mit der Chaussee nach
Krone a. B. parallel laufenden Bahn das Braunkohlen-Bergwerk Stopka (Gesellschaft Weichselthal), welches
die Ausbeutung seines ansehnlichen Lagers nicht erweitern kann, da der jetzige kostspielige Achsentrans-
port den weiten Versand seiner Producte ausschliesst. Kaum 2 Kilometer nérdlich vis-a-vis dem Dorfe
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Althof ist der Bahnhof fur die handeltreibende und industrielle Stadt Krone a. B. projectirt. Diese circa
4000 Einwohner zahlend, ist der Marktort fiir einen sehr ausgedehnten Landbezirk, besitzt eine grosse
Muhlenindustrie, private wie fiskalische Mahl- und Schneidemihlen, denen der ausgedehnte Bretterversand
auf der hier nicht schiffbaren Brahe nicht mdglich ist, sowie ganz bedeutende Mdobelfabriken.

Hinter Krone mindet die Bahn in den Tucheier Kreis, durchschneidet den fruchtbarsten Theil
desselben in einer L&nge von etwa 26 km, indem sie die Walder — bekannt unter dem Namen Tucheier
Heide — in einer Gberall ziemlich gleichen Entfernung von 5 km 6stlich und nérdlich liegen l&sst.
Der Boden der durchschnittenen Gegend ist meist fruchtbares Ackerland, welches fast durchgehends
Weizen, Gerste und Oelfrichte tragen kann. Da die Trace der Bahn mehrfach die Chausseen und Land-
wege berdhrt und an den Kreuzungspunkten Haltestellen projectirt sind, so wirde die langgehegte Absicht,
hier Zuckerfabriken zu etabliren und so die Landwirtschaft rentabler zu machen, sich leicht realisiren
konnen, zumal der Boden fir den Rlbenbau ausserordentlich geeignet ist. Bei dem Gute Kamnitz resp.
Gostyczyn waére vielleicht die Anlage eines Bahnhofes geboten, da an dieser Stelle sich die Landstrassen
mit den wohlhabenden 0stlichen Landstrichen vereinigen. Von grosser Bedeutung fur diese Bahnanlage
ist der Umstand, dass sudlich von Tuchei sich eine blihende Mihlenindustrie gebildet hat. Die Wasser-
muhlen an beiden Ufern der Brahe, (es befinden sich 12 bedeutende Anlagen auf der 15 Kilometer langen
Linie Motilla-Tuchei) liegen in nachster N&he der Bahn und versenden schon heute trotz des schwierigen
und kostspieligen Transportes dusser den Nebenproducten, wie Futtermehl, an 600 Centner Mehl wdchentlich.
Obschon die meisten Anlagen auch zirn Schneiden von Brettern eingerichtet sind und dadurch das sehr
wertlivolle Material der angrenzenden namentlich fiskalischen Forsten die geeignetste Verwendung finden
wirde, so kann sich dennoch diese Industrie bei den heutigen Transport-Verhdltnissen nicht rentiren.
Sie wirde sich aber zu einer sehr bliihenden entwickeln und auch die Ertragnisse der Forsten besser
gestalten, wenn durch einen billigen Bahntransport die Bretter nach Bromberg geschafft werden konnten,
um hier zu Wasser weiter verladen zu werden. Auch zahlreiche Braunkohlen- wie unergriindliche Kalk-
und Thonlager befinden sich am Bralierande innerhalb des Tuclieler Kreises und warten nur auf billige
Communicationsmittel, um ihre Schatze abzugeben. Die Glasfabriken (Luisenthal, Iwitz etc.) bei Tuchei
wirden durch Consum von Rohmaterialien und den erweiterten Versand ihrer Fabrikate ganz ansehnliche
FrachtgUter der projectirten Bahn zufiihren. Ganz besondere Erwéhnung verdient auch das grosse Absatz-
gebiet, welches hier fiir schlesische Kohlen neu erschlossen wird, und deren billiger Bezug nicht nur
fordernd auf die Landwirthschéft und die Industrie sein, sondern auch eine méchtige Entwickelung neuer
Zweige der letzteren zur Folge haben wird.

Tuchei selbst, dessen Lage gestattet, den Bahnhof in ungefahrer Hohe der Stadt und in deren
N&he anzulegen, ist Speditionsort fir einen sehr lebhaften Getreidehandel, welcher sich durch die pro-
jectirte Bahnverbindung wesentlich heben und fordernd auf die Rentabilitat der Landwirtschaft zuriick-
wirken wirde.  Hinter Tuchei geht die Bahn in nordwestlicher Richtung durch einen sehr fruchtbaren
und bevolkerten Landstrich bis Konitz, wo sie in den Hauptstrang der Ostbahn einmindet. Die Vor-
arbeiten fir die Linie Konitz-Tucliel als Theilstrecke der projectirten Bahn Konitz-Laskowitz sind erst
vor mehreren Monaten durch die Konigliche Ostbahn aufgemacht worden; die fur die Theilstrecke Tucliel-
Krone-Bromberg 1871 fertiggestellten Vorarbeiten entsprechen aber weder dem heutigen Bausysteme, noch
den gegenwartigen Preisverhdltnissen. Wahrend nun die ndchsten Interessenten wiederholt weder Mihen
noch Kosten scheuen, diese Vorarbeiten zeitgeméss uméandern und grindlich revidiren zu lassen, durfen sie
auch der Erwartung Raum geben, dass dies nicht wiederum vergeblich geschieht und die Ausfiihrung dieser
wichtigen notwendigen Bahn, fir welche bei dem heute erweiterten Schienennetze ein Secundérbetrieb
genugen wirde, ad graecas calendas aufgeschoben wird.

Der wirthschaftlich eminente Nutzen und das unleugbare Bedurfniss, welche die 6konomischen
Verhéltnisse der einzelnen von der projectirten Bahn durchschnittenen Gebiete zeigen, werden wesentlich
erhoht, wenn man auch die Rickwirkung dieser Bahnverbindung auf die angrenzenden Gegenden in Betracht
zieht. In Erganzung der Eingangs schon erwéhnten Vortheile durch die Bahnverbindung Bromberg-
Rogasen fallen auch diejenigen der Bromberg-Inowrazlawer Linie ganz betrachtlich in’s Gewicht. Fur die
zunehmende Ausbeutung der um Inowrazlaw liegenden Salz-, Kalk- und Gypslager, fir die bessere Ver-
werthung der Landproducte in dem kornreichen Kujawien werden nicht nur neue und gute Absatzgebiete
in der Nahe, sondern auch durch eine kiirzere und billigere Verbindung mit Kolberg, Stolpminde etc. in
der Ferne geschaffen. Zu all diesen Vortheilen kommt auch noch der &usserst giinstige Umstand, dass der
Staat durch die Ausfuhrung der Bromberg-Konitzer Bahn einen Theil desjenigen Bahnbaues realisirt sieht,
welchen er in erster Linie in’s Auge gefasst aber fiir's Erste vertagt hat. Zweifellos wirde das wichtigste
Forderungsmittel fir die nicht zu umgehende und so stark dem staatlichen Interesse entsprechende Aus-
flhrung der Linie Konitz-Laskowitz der durch vorliegendes Project geftrderte Bau der Theilstrecke Konitz-
Tuchel sein und mittelbar sicherlich auch eine raschere Verstandigung Uber den Grunderwerb fir die
erwdhnte Transversalbahn herbeifiihren. So identificirt sich hier das staatliche Interesse mit dem Bedurfnisse
einzelner Gegenden, Ortschaften und Stadte und ist, wenn es auch nicht die Summe der vielfachen wirt-
schaftlichen Vortheile einer Bahnverbindung Brombergs mit Konitz Obertrifft oder gar erreicht, doch wichtig
genug, um energisch die Ausfiihrung der letzteren verwirklichen zu helfen.”

Die Handelskammer hat bei der Wichtigkeit und Dringlichkeit dieses Gegenstandes an massgebender
Stelle ihr Votum abgegeben, und ist in erster Reihe beim hiesigen Magistrat und Koniglichen Landrathsamte
dahin vorstellig geworden, dass beide Behorden im Interesse der Stadt und des Kreises Bromberg ihren Einfluss
zur Bereitstellung der Mittel geltend machen, welche zur Ausfuhrung der Vorarbeiten resp. der erwéhnten Bahn-
projecte selbst sich als nothwendig erweisen sollten.

SchiiTahrt.

Dankbar anzuerkennen sind die vielfachen Verbesserungen der Wasserwege, denen die Staatsbehérde in
letzter Zeit ganz besondere Aufmerksamkeit gewidmet hat; die Canalisirung der Unterbrahe, welche wir mit den
Verbesserungsanlagen bereits im vorigen Jahre besprochen haben, ist von wesentlichem Einfluss auf die Er-
leichterung und Verbilligung der Holz- und Schiffstransporte gewesen. Mit der Einweihungsfeier der Brahe-
canalisirungsarbeiten wurde am 27. September 1879 auch der Schlussstein zu dem von der Bromberger Hafen-
Actien-Gesellschaft. erbauten Sicherheitshafen ,,Brahemiinde” gelegt. In Ergénzung des im vorigen Jahresberichte

Weichselhafen
Brahemiinde.
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gegebenen Bauberichts fligen wir aus dem Verwaltungsberichte der Bromberger Hafen-Actien- Gesellschaft
pro 1879 Folgendes hinzu:

»Am 30. April 1879 wurde unmittelbar nach der ordentlichen Generalversammlung der Actionare
die Betriebsfahigkeit der Hafenanlagen officiell festgestellt. Nach Publicirung des Tarifes fur die Erhebung
der Schleusen- und Hafen-Gefalle und glicklich hergestelltem Staue an dem Brahnau’er Nadelwehre, in
planmassiger Héhe von rot. 2,3 Meter (lber dem mittleren Sommerwasserstande der Brahe, konnten am
12. Mai d. J. die Anlagen dem allgemeinen Verkehre Ubergeben werden.

Die noch rickstandigen Arbeiten: die profilméssige Ausbaggerung der beiden Hafenstrassen, die
Beseitigung der beiden provisorischen Schutzddmme an der Weichsel resp. der Brahe, die Erdarbeiten zur
planméssigen Ausschittung des Schleusenplateaus, die Vollendung der Mole, die Endigung der Deichanlage
nach der Weichsel, die Befestigung der Leinpfadsbéschungen durch Abpflasterung resp. Flechtzdune oder
grine Bespreutungen, der Bau von 12 Stuck Traversen, in Packwerksbau, im Anschluss an das Parallel-
werk resp. den Treidelweg am Hohenrande im Aussenhafen, wie endlich die Bekiesung der Treidelwege etc.
konnten ohne jede Stérung des Betriebes im Laufe des Jahres 1879 im Wesentlichen der Vollendung
entgegengefihrt werden.

Gleichzeitig wurde die Aufstellung der schmiedeeisernen Drehbriicke Gber das Unterhaupt der Hafen-
schleuse bewirkt, als auch nach vollendeter Anschittung des noérdlichen Schleusenplateaus, auf diesem, der
Bau des Etablissements, bestehend aus einem Dienst- und Wohngebédude fur drei Hafenbeamte, dem Uten-
silien- und Materialienschuppen wie den Stallgebduden in Angriff genommen und soweit es mit Ricksicht
auf den Untergrund — eine 5 Meter hohe Schiittung auf torfigem gewachsenen Boden — zuléssig und
mit der schwierigen Fundirung zu vereinbaren war, moglichst gefoérdert und bis auf den inneren Ausbau,
vor Eintritt unginstiger Witterung, im verflossenen Herbste vollendet.

Die schnelle Vollendung der noch riickstandigen Arbeiten, die im Wesentlichen in der Erganzung
und Vollendung der Befestigung der Treidelwegs-Boschungen, den Erdarbeiten zur Aufhéhung versackter
Deichstrecken, wie der Hinterfullung des Parallelwerkes an der Weichsel und dem inneren Ausbau des
Etablissements bestehen, ist durch abgeschlossene Vertrage mit leistungsfahigen Unternehmern gesichert
und sollen diese Arbeiten bei Eintritt frostfreier Witterung sofort in Angriff genommen und moglichst
forcirt werden.

Die Beschaffung der fur den Betrieb und die gute bauliche Instandhaltung der Anlagen erforder-
lichen Gerathe und Utensilien, wie Handbagger, Moderprahme, Dampfpumpe, Boote etc. als auch die
erforderlichen Vorkehrungen zum Abddmmen und Auspumpen der Haupter resp. der ganzen Schleusen-
kammer, bei etwaigen Betriebsstorungen in der Hafenschleuse, ist in die Wege geleitet und durch Vertrage
mit leistungsfahigen Firmen deren baldige Lieferung in solider Ausfuhrung gesichert.

Dem wichtigen Bauwerke ist folgende Stiftungsurkunde bei der Feier am 27. September
einverleibt worden:

,»,Die Regulirung und Canalisirung der Unterbrahe, das wichtige Glied in der Kette der Wasser-
strassen zwischen Weichsel und Oder, wie Anlage eines gerdumigen Sicherheitshafens an der Brahe-
Mindung, war seit ca. 25 Jahren als ein dringendes Bedirfniss allgemein anerkannt. Im Jahre 1871
hatte sich zur Verwirklichung der fir den polnischen Holzhandel und die ganze Weichselschiffahrt tber-
aus wichtigen Anlage ein Comité aus den ersten Holzhandlern des nordwestlichen Deutschlands gebildet.
Dank der wohlwollenden Unterstiitzung der koniglichen Regierung zu Bromberg, dank der Energie und
Intelligenz der Mitglieder des Comité’s und zugleich dank den rastlosen Bemiihungen des Herrn Theod.
Maller aus Berlin ist es demselben nach Ueberwindung der mannigfachsten Schwierigkeiten gelungen,
dass das von dem derzeitigen Wasserbau-Inspector zu Bromberg, jetzigen Professor und Baurath Garbe
zu Hannover, ausgearbeitete Project unterm 3. Mai 187G von Sr. Majestdt dem Kaiser und Konig
Wilhelm zur Ausfiihrung genehmigt wurde.

Auf Grund des zwischen dem koéniglichen preussischen Fiscus und der Bromberger Hafen-Actien-
Gesellschaft vom 16. Méarz 1876 abgeschlossenen Vertrages Ubernahm die konigliche Regierung zu
Bromberg die Ausfihrung der Brahe-Canalisirung, veranschlagt auf 1050000 Mark, die Bromberger
Hafen-Actien-Gesellscliaft die Ausfihrung der Hafenanlagen, veranschlagt auf 1350000 Mark.

Die Canalisirungsarbeiten wurden im Spatsommer 1876, die zur Herstellung der Hafenanlagen
nach bewirktem Landerwerbe im Juli 1877 in Angriff genommen und so geférdert, dass die ganzen
Anlagen im Herbste 1878 im Wesentlichen vollendet und am 30. April 1879 dem allgemeinen Verkehre
Ubergeben werden konnten.”

Die Nutzlichkeit der Anlagen ist schon wahrend der ersten Betriebsperiode in hohem Grade zur
Geltung gelangt. Vor dem im verflossenen Jahre wahrend des Frahlings und Sommers aussergewohnlich
haufig und rapide eingetretenen Hochwasser der Weichsel fanden die ankommenden Holzflésse zu jeder Zeit
Schutz im Weichselhafen und konnten ungeschadigt ihre Reise nach dem Bromberger Canal fortsetzen.
Verluste durch Verschwimmen der Holzflésse, von denen der Handelsstand in friheren Jahren bei &hnlichen
Wasserverhdltnissen so schwer betroffen wurde, sind im abgelaufenen Jahre nicht zu beklagen, und haben
die Anlagen somit ihren Zweck vollkommen erfullt.

Unterm 25. November 1879 richtete lie Bromberger Hafen-Actien- Gesellschaft folgende Petition
an Se. Excellenz den Herrn Finanzminister Bitter:

Ew. Excellenz
bitten wir ehrerbietigst, fur die auf der Weichsel thalwéarts vom Auslande eingefiihrten, zur Weiter-
beforderung auf der canalisirten Brahe sowie auf dem Bromberger Canal bestimmten Holzflosse, die
Zollrevision im Weichselhafen Braheminde und die Zollerlegung beim Koniglichen Haupt-Steuer-Amt in
Bromberg hochgeneigtest genehmigen und das Weitere verordnen zu wollen.

Ew. Excellenz wird nicht entgangen sein, dass eine grosse Anzahl angesehener Holzhéndler,
die ihren Bedarf verschiedener Bau- und Nutzholzer auf der Weichsel, der Brahe und dem Bromberger
Canal ihren westlichen Bestimmungspldtzen Zufuhren lassen, seit langen Jahren das Project zur Anlage
eines Sicherheitshafens an der Mindung der Brahe verfolgt, es nach unsdglichen Mihen und mit grossen
Geldopfern ausgefiihrt und am 12. Mai d. J. dem Betriebe Ubergeben haben.

Der Zweck der Hafenanlage begriindet darauf: Schiffsgefasse und Holzflésse ohne Verzug und
so schnell als mdoglich den Gefahren des Weichsel-Hochwassers zu entziehen und sie in den sicheren
Schutz des Weichselhafens zu fuhren.
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Die Verzollung der Holzflosse an der Grenze hat den Zweck der Hafenanlage in hohem Grade
beeintrachtigt.

Wéhrend die Holzflosse bisher ohne Versdumniss ihre Reise fortsetzen konnten, erleiden sie jetzt
behufs der Verzollung an der Grenze einen mehrtdgigen Aufenthalt, und mit demselben sind sie wiederum
den Gefahren des Hochwassers ausgesetzt. Neben den Gefahren entstehen den Holzhandlern aber durch
den Aufenthalt auch wesentliche Kosten, indem

1. die Holzflésser langer im Lohne gehalten werden mussen, als wenn sie direct nach dem Weichselhafen
schwimmen.

Wir erlauben uns hierbei gehorsamst zu bemerken, dass fir die Holztransporte, welche die
Bestimmung haben, die Brahe resp. den Bromberger Canal zu passiven, die Flosser bis zu ihrer Ankunft
im Weichselhafen Brahemiinde engagirt und dort unmittelbar nach dem Einlaufen der Fl6sse entlassen
werden.

2. Die langere Lagerung auf der Weichsel macht eine umfangreiche und kostspielige Befestigung der
Holzflésse durch Anker, Ketten und Taue, sowie die verscharfte Bewachung der Transporte unumgéanglich
nothwendig.

3. Die Holzhéndler sind gezwungen, zur Verzollung entweder ihre Beamten nach der Grenze zu entsenden,
oder sich eines Spediteurs zu bedienen. Beide Falle verursachen wesentliche Kosten, deren Héhe wir
eventl. durch Beldge nachzuweisen uns bereit erklaren.

Fur die geschaftsmassige Ausfihrung unserer Bitte beehren wir uns Ew. Excellenz folgende
Vorschlage zur hochgeneigten Beriicksichtigung zu unterbreiten:

»Wer die Verzollung seiner Holztransporte im Weichselhafen Brahemiinde wiinscht, ist ver-
pflichtet dem Haupt-Steuer-Amte in Bromberg rechtzeitig davon Anzeige zu machen, gleichzeitig ein
»Verzeichniss der bezuglichen Holzflésse zu (berreichen und Caution entweder in baarem Gelde oder
»in cautionsfahigen Effecten zu bestellen.

,, Aus dem Holzverzeichniss muss ersichtlich sein: Name und Wohnort des Inhabers sowie des
»Transportfuhrers; die Gattung der Holzer; die Anzahl der Holztafeln sowie die Stiickzahl der Holzer
»incl. Auflast; der kubische Inhalt der einzelnen Holzstike, der der Holztafeln und der des ganzen
,» lransportes.

»von dem Holzverzeichnisse hat der Antragsteller das Duplicat bei dem Grenz-Zoll-Amte
»hiederzulegen und ein Triplicat dem Transportfiihrer zu Ubergeben, der es neben seinem Frachtbriefe
»,mit sich fuhren muss.

»Sobald die vorgeschriebenen Bedingungen bei dem Haupt-Steuer-Amte in Bromberg erflllt
»sind, hat dasselbe brieflich event. telegraphisch das Grenz-Zoll-Amt anzuweisen, das Holzverzeichniss
»des Flossfuhrers zu visiren und den Transport ohne Verzug abschwimmen zu lassen.

»,Die mit dem Zollcertificate versehenen Holztransporte missen in den Weichselhafen Brahe-
»,miinde einlaufen, Zuwiderhandlungen wéren als Defraudation anzusehen und die betreffenden Floss-
Buhrer zur Verantwortung und Bestrafung zu ziehen.

»von der Bestrafung ist in den Fallen Abstand zu nehmen, wenn Holzer durch unerwartete
»Naturereignisse verschwimmen und der Nachweis gefiihrt wird, dass dem Flossfiihrer dabei grobe
»Vernachlassigung seiner Pflicht nicht beizumessen ist.

»Die Zollrevision erfolgt im Weichselhafen auf Grund der berreichten Declaration, und der
»Steuer-Behorde bleibt es Gberlassen, durch Prifung einzelner Holztafeln oder des ganzen Transportes
»die Richtigkeit der Declaration festzustellen. Nach erfolgter Festsetzung des zollpflichtigen Quantums
»wird die Steuer erlegt und die bestellte Caution zuriickgewahrt.

Wir erlauben uns ferner darauf hinzuweisen, dass, wie das hiesige Haupt-Steuer-Amt bestatigen
wird, die Lagerung der Hoélzer im Weichselhafen der Staatsbehdrde eine unbezweifelte Sicherheit bietet,
und dass die Zollrevision in dem ruhigen Hafenwasser von den Beamten unvergleichlich besser und
schneller wie auf der Weichsel gehandhabt werden kann.

ITm das Holz auf dem Weichseltransporte nicht aufzuhalten und doch ein geordnetes Einlaufen
der Flosse in den Weichselhafen zu bewerkstelligen, wiirde die Konigliche Canal-Bau-Inspection hierselbst
anzuordnen haben, dass den fir den Transport auf der Brahe und dem Bromberger Canal bestimmten
Holzfléssen die provisorische Tournummer bei Ankunft am Grenz-Zoll-Amte ertlieilt, dagegen die
Revision der Flosse von dem Koniglichen Flosserei-Aufseher, sowie die Ertheilung der definitiven
Tournummer oberhalb der Aussenhafenmiindung bewirkt werde. Alle mit Tournummern versehenen
Holztransporte finden je nach ihrer Ankunft Eingang in den Hafen; treffen zwei oder mehr Transporte
zu gleicher Zeit am Aussenhafen ein, dann ist die Reihenfolge des Einlaufens in der Weise festzusetzen,
dass stets die niedrigste Tournummer den Vorrang hat.

Wie die Frequenzliste der Koniglichen Canal-Bau-Inspection nachweist, passirten die Revisions-
stelle an der Brahemindung die ,,Brahe stromaufwaérts Flossholztafeln in canalméssiger Breite verbunden:

im Jahre 1875 = 643452 Ifd. Meter
s s 1876 = 469374
S 1877 = 483271
s 1878 = 531952
bis 11. November = 1879 = 426556
Die Uberwiegend grossere Halfte dieses Holzes ist von den Actiondren unserer Gesellschaft
dem Bromberger Canal zugefiihrt und ein gleiches Verhdltniss ist in Zukunft mit Bestimmtheit zu
erwarten, weshalb dieselben ein hervorragendes Interesse daran haben, so bedeutende und werthvolle
Holzquanta den bedrohlichen Gefahren des Weichselhochwassers nicht fiir langere Zeit preiszugeben.
Wir meinen, dass die Annahme unseres ehrerbietigst gemachten Vorschlages das Staatsinteresse
in keiner Weise geféhrdet und bitten Ew. Excellenz denselben hochgeneigtest genehmigen zu wollen.”
Die Kettenschiffahrt wurde auch im Jahre 1879 nach Fertigstellung der Schleuse und des Sicherheits-
hafens mit Ausnahme einzelner technischen Abweichungen in derselben Weise, wie friiher, mit 2 Kettenschiffen
betrieben.
Wie bereits in den vorjahrigen Berichten erwahnt, existiren noch immer diejenigen Hindernisse und

Hemmungen in vergrossertem Maasse, welche den Inhaber trotz seiner vielseitigen Bemihungen bisher hinderten,

eine vollstandige Aufhebung des Pferdebetriebes herbeizufihren.

1n oo

Ketten-
schi(fahrt.
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Der Canalbetrieb fir Holzer begann im Laufe des Monats April und wurde ununterbrochen bis in den
October fortgesetzt, nach welcher Zeit die unregelmassigen Holz-Ankinfte aus Polen eine vereinzelte und licken-
hafte Expedition bedangen.

Die in der Bauausfihrung begriffene Canalisirung der Netze stellt einen Schiffahrtsweg von 1,2 m
Tiefe und nicht unter 16 m Breite vom Goplo-See ab bis zur Einmundung in den Bromberger Canal her;
derselbe hat einschliesslich der in seinem Laufe liegenden Seen eine Lénge von 87 km. Das ganze Gefille
von rund 18 in wird durch 8 massive Kammer-Schleusen aufgehoben, welche fiir einen grossen Oderkahn von
4,55 m Breite und 40,2 in Ladnge Kaum gewéhren. Es ist darauf Bedacht genommen worden, die Wassertiefe
bei Bedurfniss auf 1,5 in zu vergrossern, und bekommen daher die Drempel und Sohlen der Schleusen gleich
bei der Erbauung diese Tiefe unter dem Niedrig-Wasser.

Die Kosten fur die Bausfuhrung sind auf 372 Millionen Mark veranschlagt, von denen bis zum Schluss
des Etatsjahres 1879/80 1300000 Mark bewilligt und bis Neujahr 1880 830000 Mark ausgegeben waren.
Als Endtermin fir die Bauausfiihrung ist der Winter 1881/82 in Aussicht genommen.

Der Fortschritt der Arbeiten wahrend des Jahres 1879 hat &dusser der umfangreichen Projectirung der
Kunstbauten (es werden an Schleusen, Wehren, Bricken, Dienstgebduden etc. Gber 90 Bauwerke zur Ausfiihrung
kommen) hauptséchlich in der Ausfiihrung der Erdarbeiten bestanden, welche auf der Strecke vom Goplo-See
bis Pakosch und im Speisecanal zu drei Vierteln fertig gestellt waren; es wurden daselbst 920000 cbm Erde
theils im Trocknen, theils durch Bagger bewegt. Die Erdarbeiten auf der zwischenliegenden Strecke beginnen
im Frihjahr 1880. Ausserdem ist neben der abgerissenen Chausseebriicke bei Montwey eine Interimsbricke,
ferner dicht an dem Bromberger Canal in der Gemarkung Dt. Kruschin eine hdlzerne Heubriicke gebaut, sowie
der Bau der untersten Schleuse bei Fuchsschwanz begonnen und daselbst die Erdarbeiten, die Spundwénde und
die Betonirung der Sohle ausgefuhrt.

B. Special - Berichte.

Bankwesen.

Unter den glnstigen Auspicien eines voraussichtlich dauernden Friedens war Anfang des Berichtsjahres
1879 die Hoffnung auf eine wesentliche Besserung des soliden Bankgeschéftes gewiss gerechtfertigt, um so mebhr,
als unter den Nachwirkungen der Anfangs der siebziger Jahre gemachten Erfahrungen sichere Anlagewerthe in
dauernder Nachfrage blieben.

Auf die Speculation, deren Transactionen von hiesigen Interessenten grésstentheils durch Verbindungen
am Borsenplatze selbst geschehen und sich somit unserer Beurtlieilung entziehen, waren zwei Ereignisse von ent-
scheidender Wirkung; die Verstaatlichung von einer Anzahl Eisenbahnen und die Aenderungen auf dem Gebiete
des deutschen Zollsystems. Letztere im Verein mit dem gestiegenen Consum aller Eisenproducte gaben der
Speculation eine giinstige Handhabe zur betrdchtlichen Hausse in fast allen Montanwerthen, welche viele Private
benutzen konnten, sich ihrer alten Bestdnde zu entledigen und sicherere Neuanlage zu suchen. Auch in den
Actien der verstaatlichten Bahnen hatte die Speculation mit Einheimsung wesentlicher Gewinne eine betrachtliche
Steigerung veranlasst, welche eine Courserhéhung anderer Bahnpapiere und mit ihr die Realisirung und Neu-
anlage der Coursgewinne zur Folge hatte. Diese Umstdnde wirkten insofern ginstig auf den Bankverkehr unseres
Platzes zuriick, als die Umsétze in inlandischen Pfandbriefen, Renten-, Communal- und Staatspapieren reger und
auch namhafte Anlagen in ausléandische, namentlich Osterreichische und ungarische Renten gemacht wurden.

Der Hypothekenverkehr erhielt sich in seinen soliden Grenzen, und waren fir gute Stellen in unserem
Bezirke stets willige Nehmer. Wenn gleichwohl Hypotheken-Credite fiir zweite Stellen in nicht geringer Anzahl
nur schwer zu erlangen sind, so sind die Geldgeber — meist Hypotheken-Gesellschaften — (ber die wahre Lage
unserer Grundbesitzer nicht genigend informirt, und die besser situirten derselben haben unter den ungunstigen
Verhaltnissen der anderen zu leiden, Insbesondere waren die Landwirthe oft gezwungen unter solchen Umsténden,
den bisweilen geschraubten Forderungen und Bedingungen der Hypotheken-Gesellschaften, welche nicht nur in
einem hoheren Zinsfusse, sondern auch in Nebenkosten unter allerlei Titulaturen bestanden, sich zu fligen und
Lasten zu Ubernehmen, die mit den Ertragnissen der Landwirthscliaft nicht in Einklang stehen. Eine winschens-
werthe Besserung dieser Verhéltnisse kann unserer Meinung nach nur dann eintreten, wenn der 0berschuldete
Besitz, wie wir schon in unserem letzten Jahresberichte erwahnten, in die Hande von sicheren Eigenthimern
Ubergeht. Ein solcher Wandlungsprocess scheint uns unausbleiblich, denn die Ertragnisse besserer Jahre sind
nicht im Stande die Zinsen- und andere Lasten der verschuldeten Besitzer auszugleichen, welche daher auch
fortwdhrend Uber den Niedergang und Unrentabilitdt der Landwirthscliaft zu klagen pflegen. Besitzern in
normalen Finanzverhdltnissen steht jederzeit hier ein entsprechender Credit zu massigen Zinsen (4—59%) offen,
und es ist anzunehmen, dass in gleicher Weise ihnen derselbe auch von den Hypotheken-Gesellschaften gewahrt
wird, sobald diesen die wahre Lage der Geldnehmer nachgewiesen wird. Jedenfalls wirde diese Beschrankung
und Vorsicht beim Geldgeben gegen unzweifelhafte Sicherheiten wesentlich zur Besserung unserer Verkehrs-
verhaltnisse und Befestigung des Grundbesitzes fuhren. Im Geld- und Creditverkehr mit Kaufleuten und
Industriellen unseres Bezirkes hat sich auch in diesem Jahre die Soliditat auf's Neue bestatigt und befestigt.

Bei der Reichsbank war der Zinsfuss im Jahre 1879

vom 1. bis 10. Januar 472 pCt. fur Wechsel, 52 pCt. fir Lombard,
4 -

? 11. Januar bis 4. Marz 5 : 5 s =
s 5. Marz bis 20. Marz 4 s = £ 472 * =
5 21. s s 12. August 3 = = 4 oz
s 13. August bis 10. October 4 = = 5 ooz
* 11. October bis 9. December 4. . - 572 = -

s 10. December bis 31. December 4 = 5
im Durchschnitt des ganzen Jahres 3,70 fur Wechsel und 4,68 fiir Lombard-Darlehne gegen 4,34 resp. 5,34
im Vorjahre.
Der Gesammtumsatz der Reichsbankstelle Bromberg einschliesslich der von derselben ressortirenden
Banknebenstellen Inowrazlaw und Konitz betrug 1879 157128200 Mark oder 26935700 Mark weniger als im
voraufgegangenen Jahre. Auf den Lombardverkehr pro 1879 entfallen 5117600 Mark (gegen 7427300 Mark
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in 1878), welche einen Bruttogewinn von 37852,48 Mark ergaben und zwar bei der Reichsbankstelle in Brom-
berg 32530,16 Mark, bei der Banknebenstelle in Inowrazlaw 3088,71 Mark und in Konitz 2233,61 Mark.
Am 31. December 1879 waren belieben in Bromberg Effecten mit 589450 und Waaren mit 162100 Mark, bei
den Banknebenstellen Effecten mit 93000 Mark und Waaren (in Inowrazlaw) mit 108000 Mark. Der Wechsel-
verkehr zeigt einen Umsatz von zusammen 67011100 Mark (gegen 71890600 Mark in 1878) auf. Davon
hatte das Discontgescliaft einen Gewinn von 122618,01 Mark und das Rimessengeschaft (Wechsel auf’s
Inland im Betrage von 5840286,19 Mark) einen Gewinn von 33919,72 Mark. Rimessenwechsel auf das Aus-
land wurden nicht angekauft. Am 31. December 1879 war der Bestand der Discontwechsel 1481 Stick im
Betrage von 3425345,32 Mark neben 1112 Stick Incassawechsel im Betrage von 812398,54 Mark. Im
Anweisungsverkehr sind 465400 Mark (gegen 452800 Mark in 1878) umgesetzt. Der Giroverkehr
umfasste in 1879 den Betrag von 75567900 Mark gegen 101209200 im Jahre 1878. Auf Giro-Conto ver-
blieben am 31. December 1879 913255,07. Der Depositenverkehr betrug 1879 86200 Mark gegen
151500 Mark im Jahre 1878 und 8880000 Mark gingen (gegen nur 3432500 Mark in 1878) im Jahre 1879
im Verkehr mit Reichs- und anderen Staatskassen um.

Die stadtische Sparkasse wurde im Jahre 1840 errichtet. Das Minimum der Einlage betragt 3 Mark. Die
Kasse gewahrt 2 1% pCt. und 4 pCt. und erhélt fir ausgeliehene Capitalien 4, 42 und 5 pCt. Zinsen.

dBetra}g | zusclirei-  Zuriick- Bestand Ende 1879 Von dei_ndVerm%gen derISpta}rkasse
|aZLnE;r; Ei’:ggeen bungs- gezogene aus: sind zinsbar angelegt:
. i i . héliorem : iw Effect
Schlisse 1879. leg?gn Ew;;gen Einlagen. Reservef. Coursworth  Symma. n Hypotheken CIW zum e: Summa.
1878. ' der Effecten. stadtische  landl. ~ ©gjrsyerine
Il I I JIL A I Il I I Il
[
59(5,844,03 219,537,90 19,719,49 1494(58,71 (58(5,(532,71 77,304,51 774,97 (553,300 6900  99,560,10 759,760,i0

Aus dem Reservefonds sind seit dem Bestehen der Kasse 94,500 Mark zu offentlichen Zwecken verwendet worden.
Am Jahresschliisse 1879 befanden sich an Sparkassenbiichern im Umlauf mit einer Einlage:

600 Mark und

bis 60 Mark 60—150 Mark 150-300 Mark 300-600 Mark ~ Uberhaupt
dariber
Stlick Stiick Stick Stiick Stick Stlck
687 475 390 331 336 2219

An Sparkassenbiichern wurden im Laufe des Jahres ausgegeben 506 Stick, zuriickgenommen 363 Stiick.

Bromberger Credit-VVerein G. Voeltzcke. Nach dem Verwaltungsbericht fiir das Geschéftsjahr
1879 besteht das Actien-Capital von 201000 Mark aus Action (alte) & 200 Tlilr. = 600 Mark: 96000 Mark,
175 Actien Litr. B & 600 Mark: 105000 Mark. Der Kassen-Umsatz betrug einschliesslich des am Schluss
des Jahres 1878 verbliebenen Kassenbestandes von 5978,83 Mark in Einnahme pro 1879 2091522,88 Mark
und in Ausgabe 2091950,08 Mark, in Summa demnach 4189451,79 Mark, wovon auf 1880 vorgetragen
wurden 5551,63 Mark. Im Depositen-Geschéaft betrug der Ende 1878 verbliebene Bestand 126160,90 Mark,
dazu traten im Jahre 1879 neue Einzahlungen im Betrage von 193 246,42 Mark, in Summa also 319407,32
Mark; davon wurden abgehoben 168745,74 Mark und es verbleibt demnach ein Bestand von 150661,58 Mark.
Die Depositenzinsen betragen 6469,10 Mark, aus 1878 blieben unabgehoben 5824,20 Mark, zusammen 12293,30
Mark; im Laufe des Jahres sind abgehoben 6664,10 Mark, bleiben noch abzuheben 5629,20 Mark. Im
Wechsel-Umsatz wurde aus 1878 ein Bestand von 174 Wechseln im Betrage von 346979,23 Mark vorgetragen,
angekauft wurden 887 Wechsel im Betrage von 1776 770,99 Mark, zusammen 1061 Wechsel im Betrage von
2123750,22 Mark; davon sind eingeldst resp. weiter begeben 866 Wechsel im Betrage von 1734800,68 Mark,
im Bestdnde bleiben 195 Wechsel im Betrage von 388949,54 Mark. An Zinsen sind vereinnahmt 28394,57
Mark, dagegen verausgabt fur weiterbegebene Wechsel 669,28 Mark, auf 1880 (berhoben 2732,20 Mark,
zusammen 3401,48 Mark, so dass das Wechselconto eine Zinseneinnahme von 24993,09 Mark ergab. Im
Lombardgeschéaft blieben gegen Unterpfand aus 1878 ausgeliechen 21101,80 Mark, neu ausgeliehen wurden
26980 Mark, zusammen 48081,80 Mark; davon sind zuruckgezahlt 34120 Mark, es bleiben demnach aus-
geliehen 13961,80 Mark, und an Lombardzinsen sii\d dafir vereinnahmt 856,65 Mark. Das Contocorrent-
Geschaft hatte aus 1878 einen Bestand von 7290,50 Mark; neu eingegangen sind 105299,13 Mark, zusammen
112589,63 Mark; dagegen sind ausgegangen 95626,67 Mark, bleiben also 16962,96 Mark; hiervon gehen ab
die im Laufe des Jahres von der Concursmasse L. R. S. gezahlten und als Gewinn abgeschriebenen 526,06 Mark,
bleibt also ein Bestand von 16436,90 Mark. Es stellt sich demnach das Gewinn- und Verlust-Conto
zusammen: In Debet aus Zinsen in laufender Rechnung 511,20 Mark, Zinsen fiir Depositen-Capitalien 6469,10
Mark, Unkostenconto: Porto, Schreibmaterialien, Drucksachen etc. 134,85 Mark, dem Nettogewinn pro 1879
mit 19435,93 Mark und dem Saldo aus 1878 mit 142,56 Mark, zusammen 19578,49 Mark, welche wie folgt
vertheilt werden: Reservefondsconto B 1210,65 Mark, Dividendenconto pro 1879 18320,85 Mark, Vortrag auf
1880 46,99 Mark, zusammen 19578,49 Mark; das gesammte Debet betragt 26693,64 Mark; im Credit aus:
Vortrag aus 1878 142,56 Mark, aus Wechselzinsen wie oben specificirt mit 24993,09 Mark, aus Provisions-
Uberschuss mit 175,28 Mark, aus vereinnahmten Lombardzinsen mit 856,65 Mark und fir im Laufe des Jahres
von der Concursmasse L. R. S. eingegangene 526,06 Mark, in Summa also 26693,64 Mark. Der Reservefonds hat
die Hohe von 9600 Mark erreicht und auch der Reservefonds B hat einen Bestand von 4176,25 Mark. Fur
nicht erhobene Dividende sind pro 1877 33 Mark, und pro 1878 78 Mark aufgefiihnrt. Der zur Vertheilung
gelangende Reingewinn betragt 19435,93 Mark; davon erhalten die alten Actien 7I/a pCt. = 45 Mark pro
Actie, die Actien Litr. B 6'/* pCt. — 37,50 Mark pro Actie Dividende; 1210,65 Mark fliessen zum Reserve-
fonds B, 46,99 Mark werden auf neue Rechnung vorgetragen.

Vorschuss - Verein E. G. Der Gesammtumsatz des Berichtsjahres betragt in Einnahme und Ausgabe
zusammen fast 5 Millionen Mark, also nahezu 600000 Mark mehr als im vorhergehenden Jahre, ebenso ist auch
der Umschlag auf dem Wechselvorschuss-Conto wiederum ansehnlich gewachsen, indem auf diesem Conto gegen
das Jahr 1878 221,350 Mark mehr umgesetzt sind.

Staat.
Sparkasse.

Broniberger
Creditverein.

Vorscliuss-
Verein E. G.
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Die Zahl der Mitglieder, welche am 1. Januar 1879 in unserer Genossenschaft standen,
DEETUG et 1114 Personen

NEU AUTGENOMMENMAVUT TGN ..ot bbbttt bbbttt e bbb bbbt beneas 114 *
Summa 1228 Personen
TS0 TSt T T=To [o] o ST 14 To (o - T=T T=T o TS 167 =
es blieben demnach am 1. Januar 1880 ... 1061 Mitglieder.
I. Weclisel-Conto. Am 1. Januar 1879 betrugen die rickstandigen
WECNSEIVOISCRUSSE. ..ot 558443 Mark 03 Pf.
hierzu neue VOrSChUSSE FTET......ccoiiiiioiieiceses ettt b et se e aens 1988773 s 32
zusammen 2547216 Mark 35 Pf.
hiervon ab zurlickgezahlte WV OrsCRUSSE...........ccccoiiiiiiiic e 1958414 - 74
bleiben riickstdndige WechselVorschisse am 1. Januar 1880 58880f Mark 61 Pf.
Il. Zinsen-Conto. Die Gesammt-Zinsen-Einnahme betrug...........ccccoeee.e. 41562 ¢ 73 =
die ZINSEN-AUSGADE.......ccii bbb bbb 2479 = 27 *
mithin Netto-Zinsen-EiNNaNME............ccoiii e 39083 Mark 46 Pf.
I1l. Reservefonds-Conto. Der Reservefond bestand am 1. Januar 1879 aus 12173 * 13 *
dem Reingewin von 1878 wurden demselben zugeschrieben..........oiiiiiiiiiiinnns 1788 @ 25 =
durch Eintrittsgelder von 114 neu eingetretenen sowie von ausscheidenden Mitgliedern
flossen diesem Conto im Laufe des Jahres wWeitere..........iiieiiicciiinceeens 1133 = 52 s
ZU, ZUSBMMEN @ISO .ttt 15094 Mark 90 Pf.
verausgabt sind auf den ReServefONds..........iiciinc e 2696 = 83 ©
so dass der Reservefonds ult. 1879 einen Bestand VON.......c.cccooooveviiencincie s seseeesnns 12398 Mark 07 Pf.
aufwies.
IV. Gerichtskosten - Conto. Noch nicht zurlickgezahlte Gerichtskosten-
Vorschisse blieben am 31. December 1879 ... 1821 Mark 30 Pf.
V. Mitglieder-Gutliaben-Conto. Zu dem ult. 1878 vorhandenen Gesammt-
Guthaben der MiItgHEder VO N ... s 504945 « 83 =
wovon Geschaftsanteile..........ccocoviiiiicciiccsesc e 206828 Mark 83 Pf.
Mitglieder-DepoSiteN.. ... 298117 - 00 «
waren, wurden im Laufe des vorliegenden Geschéftsjahres theils
durch Zuschreibung der Zinsen und Dividende des Jahres 1878
WEITEIE ettt 339207 * 34
MIthin €IN ZUQANG VWO M.ttt sr et e nens L 25194 ¢ 81 ?
und betrug das Gesammtguthaben der Mitglieder am Schlisse des verflossenen
GESCRATIS-JANIES. ... bbb 530140 Mark 64 Pf.

und zwar 205705 Mark 65 Pf. Geschaftsanteile und 324434 Mark 99 Pf. Mitglieder-Depositen.

Es haben von unseren sdmmtlichen Mitgliedern 532 ihren Geschaftsanteil mit 300 Mark voll, 146
zwischen 150 und 300 Mark, alle Ubrigen unter 150 Mark angesammelt. Das Verhéltniss der Geschéaftsanteile
zu den Depositen stellt sich wie 1: 1/2o-

Die Geschéftsanteile betragen im Durchschnitt pro Mitglied 193 Mark 86 Pf., die Depositen
305 Mark 78 Pf. und die Geschéaftsanteile und Depositen zusammen 499 Mark 96 Pf.

VI. Unkosten-Conto. An Geschaftsunkosten wurden fiir das abgelaufene Jahr aus der Vereinskasse
7620 Mark 27 Pf. verausgabt.

VII. Capitalien - Conto. An fremden Capitalien resp. Spareinlagen von f
Nichtmitgliedern war zu dem am 1. Januar 1879 vorhandenen Bestdnde von . . . 28214 Mark 65 Pf.
BIN ZUGANG VON ottt ettt ettt et b bbb bbb b b s £ e bbbt ek e b e st bbb et e eneb et e e et 11331 « 95 =
BeStand UL, 1879 ..ot bbb bbb bt 39546 Mark 60 Pf.

VI1II. Grundsticks-Conto. Nach dem vorigen Jahresbericht war dieses
Conto am Schlisse des Jahres 1878 rmMiit........ccoiiinnicinnnnns 3423 ' 28 «
belastet. Durch den Erwerb zweier neuen Grundstiicke sowie fiir Reparaturen,

Abgaben etc. wurden hierzu verausgabl..........cccoviiiiiiieiii e 42383 ? 62 |

zusammen 45806 Mark 90 Pf.
Durch vorteilhafte Verdusserung eines dem Verein gehorigen Grundstiicks sowie durch
AV 7= 0T 0 T 1o PSSRSO 39235 - 74 «

diesem Conto zugeflossen, sodass dasselbe ult. 1879 noch M Et....ccccoviiiiiviniinncnennn, 6571 Mark 16 Pf.
belastet war.

Der Reingewinn nach Abzug der fir die Mitglieder-Guthaben gestellten Zinsen
etc. fUr das Jahr 1879 DEIIUG. ...ttt ans 4874 Mark 82 Pf.

Nach dem Verwaltungsberichte der Bromberger Gewerbebank E. G. fir das neunte Geschéftsjahr
vom 1. Juli 1879 bis 30. Juni 1880 betrug der Gesammtumsatz 12969539,95 Mark und hat um 1181206,03 Mark
gegen das Vorjahr zugenommen. Die bei dem Verein angelegten fremden Gelder haben im Laufe des Jahres
den betrachtlichen Zuwachs von 105098,08 Mark erhalten und weisen am 30. Juni 1880 einen Bestand von
392046,37 Mark auf. Das Guthaben der Mitglieder hat sich von 381480,50 Mark auf 466500 Mark ver-
grossert; die Zahl der Mitglieder ist um 4 (auf 423) gestiegen. Die gesammten Giro-Verbindlichkeiten des
Vereins am 30. Juni 1880 beliefen sich auf 336450,92 Mark. Die Stiickzahl der wahrend des Geschaftsjahres
angekauften Wechsel betrug 3309, der Werth derselben 4480389,97 Mark, die dafir erhobenen Zinsen
68506,05 Mark. Es wurden durchschnittlich far 12445 Mark taglich Wechsel angekauft und 190 Mark fir
Zinsen eingenommen. Es wurden vereinnahmt auf Interessen-Conto 54466,22 Mark, Lombard-Zinsen-Conto
9296,61 Mark und Incasso-Provisionen 88 Mark, in Summa 63850,83 Mark. Dagegen verausgabt an Depositen-
Zinsen 10425,49 Mark, Sparkassen-Zinsen 3920,49 Mark, 10 Procent Abschreibung auf Mobilien- Conto
78,68 Mark, fir Geschéaftsunkosten 7676,78 Mark, an im voraus zu zahlende Zinsen (auf Interessen-Conto)
3724 Mark, in Summa 25825,44 Mark, so dass ein Reingewinn von 38025,39 Mark verbleibt, Uber dessen
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Vertlieilung laut Antrag die Generalversammlung wie folgt beschliesst: statutenméssige Dotirung des Reserve-
fonds 10 Procent 3802,53 Mark, 8 Procent fUr das dividendenberechtigte Mitglieder- Capital 32200,80 Mark,
Beitrag fir den allgemeinen Genossenschafts-Verband 60 Mark, Beitrag fur den Unterverband 60 Mark, auf
Reserve-Interessen-Conto  1902,06 Mark, in Summa 38025,39 Mark. Die Finalbilanz pro ultimo Juni 1880
weist auf: Activa: Kassa 25421,54 Mark, Wechsel 731643,72 Mark, Lombard-Darlehen 167132,56 Mark,
Giro-Wechsel 402,95 Mark, Mobilien 708,15 Mark, in Summa 925308,92 Mark, denen folgende Passiva
gegenuberstehen: Mitglieder-Capital 466500 Mark, Spareinlagen 87852,29 Mark, Depositen 304194,08 Mark,
Contocorrent-Creditoren 2585,85 Mark, Reserve-Fonds 23130,35 Mark, Interessen-Conto, Uberhobene Zinsen
3724 Mark, Reserve-Interessen-Conto 5121,55 Mark, Dividenden-Conto, zu vertheilende Dividende pro 1879/80
32200,80 Mark, in Summa 925308,92 Mark. Die Dividenden-Vertlieilung betrug: 1872: 12 pCt., 1873: 77a pCt.,
1874: 972 pCt.,, 1875: 10 pCt., 1876: 9 pCt., 1877: 7 pCt, 1878: 7 pCt, 1879: 8/a pCt., 1880: 8 pCt.
Neuer Vorschuss-Verein. Nach dem Geschéftsberichte betragt die Gesammt-Einnalime fiir das Jahr NeuerVorechuas-
1879 74295,10 Mark und die Gesammt-Ausgabe 74293,06 Mark, so dass ult. December v. J. ein Baarbestand Vo™
von 2,04 Mark verblieb. An Wechselvorschissen wurden im Laufe des Jahres 48173,25 Mark verausgabt,
dagegen 43148,36 Mark zuriickgezahlt. Die ult. December als Bestand verbleibenden Wechselvorschiisse belaufen
sich auf 49682,52 Mark. Der Totalumsatz erreichte die Summe von 148588,16 Mark. Am Schllsse des

Jahres zéhlte der Verein 415 Mitglieder. Die unter die Mitglieder zur Vertlieilung gekommene Dividende
betragt 4 pCt.

Handel und Industrie.

Vegetabilische Pfodncte.

Die Getreideernte im Regierungsbezirk Bromberg war im gegenwértigen Berichtsjahre hinter den Emto.
Erwartungen zuriickgeblieben, welche man nach der Beurtheilung des Saatenstandes liegen durfte. Die Roggen-
ernte, &ussert sich ein uns zugegangener Bericht aus landwirtschaftlichen Kreisen, welche mit Ende Juli in
unserm Bezirke U0berall beendet war, hatte zwar unter sehr unglnstigen Witterungsverhaltnissen begonnen.
Sie ist jedoch, da bald ein Witterungsumschlag eintrat, Gberall gesund und trocken eingebracht.  Quantitativ
in Bezug auf die Mandelzahl ist die Roggenernte wohl 25 pCt. geringer als eine gute Mittelernte geworden,
wie wir dies leider auch nicht mehr anders erwarten konnten. Auf warmem und trocken gelegenem Acker ist
der Ausfall in einzelnen Fallen ein geringerer, wogegen kalter und der Nasse mehr ausgestzter Boden erheb-
licher gelitten hat. Im allgemeinen haben die spdt gesdeten Saaten einen besseren Ertrag geliefert als die
fruihen. Die geringe Zahl von Roggenschobern auf den Feldern kennzeichneten am deutlichsten den betrachtlichen
Ausfall der Strohernte. Die Qualitdt des Roggens ist eine durchaus befriedigende; das Erdruscliergebniss war
im Verhéltniss zu der mit Roggen besdet gewesenen Flache und der geernteten Mandelzahl befriedigend. Die
Weizenernte hat auf einzelnen Gitern, namentlich da, wo vorherrschend Sandomir-Weizen gebaut wird, friher
begonnen; durch den vielen Regen der letzten Erntetage war jedoch bei der grossen Empfindlichkeit des Weizens
mehr Auswuchs als sonst vorgekommen. Die Weizenernte war sowohl quantitativ wie qualitativ, wenn sie eben
gesund eingebracht wird, durchgehends befriedigend. Gerste und Hafer lieferten einen sehr verschiedenen Er-
trag, je nachdem der Zeitpunkt der Saat glicklich getroffen worden ist. Den Vorzug haben auch hier, gegen
alle Regel, die spaten Saaten, die allgemein wenigstens weit besser im Stroh waren als die friihen, wenn der
Kornerertrag in demselben Verhéltniss auch kein so viel geringerer war. Ganz spater Hafer und Kleine vier-
zeilige Gerste haben durchweg einen guten Ertrag geliefert. Erbsen und Wicken lieferten im Stroh gegen
andere Jahre einen geringeren Ertrag und standen mitunter recht schlecht, je nach der Zeit ihrer Aussaat;
dennoch haben sie wider Erwarten in Kornern einen guten Ertrag gegeben, da sie von ihrem grossten Feinde,
dem Melilthau, verschont geblieben sind. Lupinen hatten heuer kein besonderes Jahr, namentlich diejenigen,
welche zum reif werden frih gesdet worden sind; spater gesdete haben sich besser entwickelt. Kartoffeln
haben einen ausnahmsweisen guten Ertrag geliefert und den Ausfall des vorigen Jahres wieder gut gemacht.
In Niederungs-Gegenden war zwar der Vorbote der Kartoffelkrankheit, das Schwarzwerden des Krautes,
bemerkbar, jedoch hat bei dem giinstigen Wetter die Krankheit keine grosse Ausdehnung genommen.

Der Verlauf des Getreide-Geschéafts im Jahre 1879 l&asst den Getreidehandler mit Genugthuung Getroidehandoi.
darauf zuriickblicken; denn dasselbe hat einen guten Nutzen gelassen; und die Schéaden, welche das Jahr 1878
gebracht, sind zum gréssten Theil ausgeglichen.

FUr Weizen begann das Geschaft Anfangs dieses Jahres in recht matter Tendenz; denn trotz des  Weizen,
grossen Bedarfs in England und Frankreich blieb die Stimmung eine matte, weil Amerika reichlich mit Ver-
ladungen vorging und jene L&nder vollstdndig versorgte, so dass nirgends eine Befurchtung wegen Mangel an
Waare auftrat. Auch die Speculation war trotz des niedrigen Preisstandes und flotten Geldmarktes angstlich
und befasste sich mehr mit anderen Artikeln. — Dieser Position entsprechend gingen die Preise im Laufe des
Monats Januar noch immer ca. 5 Mark pro Tonne zuriick, gewannen aber im Februar nicht nur dieselben wieder,
sondern profitirten noch weitere 5 Mark, als von New-York gemeldet wurde, dass ein Consortium sich gebildet
habe, welches bei dem bisherigen Preisstande nicht weiter verkaufen wolle und alles Médgliche aufbiete, um
fernere Verschiffungen zu hindern. Die englischen Muller angstlich gemacht, beteiligten sich nun energischer
am Einkauf, zumal auch mehrfach Klagen uber den Stand der Felder auftraten und mussten der festen Haltung
der Inhaber gegenlber sich entschliessen, hohere Preise anzulegen. Die inldndischen Markte folgten willig dieser
Anregung und auch die bis dahin ruhende Speculation fing an, sich am Geschéfte zu betheiligen in der begrin-
deten Erwartung, dass bei dem augenblicklichen niedrigen Preisstande von ca. 165 Mark pro Tonne eine Gefahr
nicht vorhanden, vielmehr ein guter Nutzen ziemlich sicher sei. — Ebenso traten die hiesigen Koniglichen und
Privat-Muhlenetablissements flotter als Kéaufer auf, obwohl in dem Absatz von Mehl eine grdssere Regsamkeit
sich noch nicht gezeigt hatte. — Auch im Monat Méarz hielt die Lebhaftigkeit des Geschéfts sowohl an allen
in- und auslandischen Méarkten, wie auch am hiesigen Platze an, und hatten wir namentlich hier einen flotten
Absatz an die Mihlenetablissements, wobei die Preise weitere 5 Mark pro Tonne gewannen. — Gegen Schluss
des Monats trat an den westlichen Markten eine kleine Abspannung ein, welche aber nur der bisherigen Regsam-
keit des Geschéfts Abbruch that, in den Preisen aber keinen Druck hervorrief. — Im Monat April war eben-
falls das Geschaft flott, es fanden von hier aus Verladungen per Kahn nach Danzig von Weizen in feiner
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Qualitat statt, die dort gute Preise holten, wahrend sich in mittleren Qualitdten ein lebhafteres Geschéaft nach
dem Westen entwickelte und erfolgten Verladungen dorthin sowohl per Bahn als per Kahn. — Auch das hiesige
Platzgeschéft blieb lebhaft, die Mihlen waren ferner flott beschéftigt und kauften daher fast ununterbrochen zur
Deckung ihres Bedarfs, wobei die Preise successive wieder ca. 5 Mark pro Tonne gewannen.

Im Monat Mai war Weizen in der ersten Monatshalfte in ferner steigender Conjuuctur und die Preise
zogen allmélig um weitere 10 Mark pro Tonne an; die Berliner Borse ging hierin mit Entschiedenheit vor,
die Terminpreise stiegen an einzelnen Tagen rapid um 3—4 Mark und standen um die Mitte des Monats ca.
15 Mark hoher als bei Monatsanfang. Die auslandischen Markte hielten jedoch mit dieser Besserung nicht
gleichen Schritt, und wenn auch ein fester Ton obwaltete, so war doch eine Zurtickhaltung der K&ufer vorwiegend.
Es haben daher auch die Ostseehafenplatze kein lebhaftes Geschaft machen kdénnen, und die Preise erfuhren keine
wesentliche Steigerung. Dagegen hatten wir in derselben Zeit am hiesigen Platze ein flottes Geschéft. Bei der
Besserung in Berlin machte sich auch der Mehlabsatz leichter und die hiesigen Mdhlenetablissements hatten
reichlich Gelegenheit, ihr Fabrikat zu guten Preisen unterzubringen, weshalb sie auch dauernd K&ufer blieben
und fir feine Qualitdt bis 200 Mark pro Tonne anlegten. — In der zweiten Monatshélfte erfolgte jedoch ein
Ruckschlag, mit Eintritt warmeren Wetters und gunstigerer Aussichten fir die neue Ernte gingen die Preise in
Berlin zuriick, und da die Muihlenbesitzer nicht allein hier, sondern Uberall sich geniigend mit Waare versorgt
hatten, so wurde der Absatz schwieriger und die Preise gingen wieder ca. 5 Mark pro Tonne zuriick, schliessen
aber immer noch ca. 5 Mark hoher als Ende April. — Im Monat Juni verlief das Geschaft sehr ruhig; reich-
liche Zufuhren aus Amerika hielten die Preise unter Druck und trotz des grossen Bedarfs in England und
Frankreich und regnerischer Witterung blieben Kaufer zuriickhaltend. — Das andauernde Regenwetter (bte aber
schliesslich doch seinen Einfluss aus, es trat im Laufe des Monats Juli in England eine entschieden festere
Haltung auf, und die englischen Muller entschlossen sich nach langem Widerstreben, sich reichlicher mit Waare
zu versorgen. Es trat daher eine rege Bedarfsfrage sowohl in angekommenen als auch in schwimmenden
Ladungen auf, von denen auch Holland und Belgien einen Theil an sich zogen, wahrend Frankreich, das sich
vorher reichlicher versorgt hatte, zuriickhaltend blieb. — Belgien und Holland traten auch an den Ostseehdfen
als Kaufer auf, so dass die Stimmung eine sehr feste wurde. — Bei solcher Geschéftslage hatte namentlich
Danzig einen sehr lebhaften Export und bei reichlicher Zufuhr auf dem Wasserwege sowohl aus dem Inlande,
wie aus Russland, fanden an der Borse fast tdglich grosse Umsdtze statt; dabei erfuhren die Preise fast sammt-
licher Qualitaten eine Steigerung von 10— 15 Mark pro Tonne und holten namentlich feine Weizen Extrapreise
bis 215 Mark pro Tonne. — Der hiesige Platz benutzte diese Zeit zu Wasserabladungen nach Danzig und die
ankommenden Ladungen wurden zu befriedigenden Preisen verwertliet; dagegen fand loco kein entsprechender
Umsatz statt, da der Mehlabsatz viel zu wiinschen ubrig liess, und die Mduhlenetablissements daher keine Ver-
anlassung hatten, sich rege am Einkauf von Kornern zu betheiligen. — Im Monat August erfolgte die neue
Ernte, an deren Qualitdt sehr viel auszusetzen ist, da bei dem, die Erntearbeiten stérenden, fast ununterbrochen
andauernden Regenwetter das Getreide nicht trocken eingebracht werden konnte und die an den Markt gebrachte
Waare fast durchweg feucht und nicht vermahlungsfahig war. — Aus diesem Grunde waren die hiesigen Mihlen-
besitzer darauf bedacht, sich mit altem Weizen zu versorgen, welcher sehr beliebt war und zu steigenden Preisen
aus dem Markt genommen wurde, wahrend die Preise flr frischen Weizen successive nachgeben mussten. — Ueber
den Ertrag in unserer Gegend lauten die Berichte im Allgemeinen befriedigend, dagegen haben England und
Frankreich eine sehr ungiinstige Ernte gemacht, und auch Oesterreich-Ungarn und Russland haben grosse Aus-
falle zu beklagen. Trotzdem erfuhren die Preise keine weitere Steigerung; denn diesen Ausféallen gegeniber
hatte Amerika eine so reichliche Ernte, dass es im Stande ist, England und Frankreich vollstandig zu versorgen.
Thatséchlich sind auch die transatlantischen Abladungen in bis dahin nicht gekanntem Umfange erfolgt und
haben durchschnittlich 5—600000 Quarters 100000—120000 Tonnen pro Woche betragen. Unter solchen
Umstédnden waren die Anerbietungen aus Amerika sowohl in England als in Frankreich sehr reichlich, so dass
eine Sorge um Deckung des Bedarfs nicht Platz greifen konnte. Diesen starken und billigen Offerten gegeniiber
mussten die Ostseemdrkte mit den ihren in England und Frankreich zuriickstehen, und wurden nur einzelne
Partien nach Belgien verkauft.

Wenn bis dahin der Charakter des Geschéfts nur als ein fester zu bezeichnen war, so wurde die
Tendenz im Monat September eine entschieden steigende, und die Preise erfiihren eine wesentliche Besserung. —
In England kam die Erkenntniss der in ganz Europa fast mangelhaften Ernte endlich zum Durchbruch, zumal
die anhaltend ungunstige Witterung dort das Einbringen der Feldfrichte unmdéglich machte, und beeilten sich
nun die englischen Midiller, sich reichlicher mit Waare zu versorgen.

Die von Amerika angebotene Waare wurde schlank aufgenommen und bei der Concurrenz im Einkauf
seitens Frankreichs und Englands sahen sich die amerikanischen Exporteure veranlasst, ihre Notirungen von
1 Doll. 10 Cts. auf 1 Doll. 28 Cts. p. Bushel & 60 Pfd. oder ca. 30 Mark pro Tonne zu erhéhen. — Trotzdem
wurden enorme Quantitdten aus dem Markte genommen und die wochentlichen Abladungen aus Amerika blieben
dauernd sehr umfangreich, geniigten aber eben nur dem Bedarf, und Lager sammelten sich nirgends an. — Auch
aus Danzig wurde vielfach sowohl nach Belgien wie nach England verladen, da das Rendiment gegeniiber den
erhéhten amerikanischen Notirungen ein besseres wurde, und es gewannen die Preise successive 15 Mark pro
Tonne. — Ebenso folgte Berlin willig dem Impuls von aussen und zogen die Preise mit nur geringen
Schwankungen allmélig um ungefadhr 18 Mark an. — Am hiesigen Platze hatten wir ein sehr lebhaftes Geschéft,
da die Speculation angesichts der obwaltenden Verhéltnisse rege wurde und jeder bemiht war, so viel Waare
wie moglich zu beschaffen; dagegen liess der Absatz an die Mihlenetablissements Manches zu winschen ubrig,
weil die Mehlpreise nicht gleichen Schritt mit der Besserung fir Korner hielten. — Da auch wenig Verladungen
nach Danzig wegen Mangels an Schiffern erfolgten, so sammelte sich in dieser Zeit ein grosses Lager an
hiesigem Platze an, welches aber im Laufe des folgenden Monats ginstigrealisirt werden konnte, denn die
steigende Preisrichtung blieb auch im Monat Octoberdie vorherrschende, und bei leichtem Mehlabsatz traten
die hiesigen Mihlenetablissements Hott als Ké&ufer aufund nahmen grossere Partien aus dem Markt, wobei die
Preise ca. 15 Mark pro Tonne anzogen. — Nach dem rapiden Aufschwung der Preise war ein Ruckschlag, der
wieder 5 Mark absorbirte, ganz naturgemass, im Allgemeinen aber blieb die Tendenz eine feste. — Dementsprechend
verlief auch des Geschaft in den Monaten November und December in fester, aber ruhiger Haltung und bei
mehrfachen kleinen Schwankungen auf- und abwarts blieben die Preise auf dem letzten Niveau.

Die Stimmung bleibt beim Jahresschluss bei den Inhabern eine feste, wahrend die Consumenten der
Ansicht sind, dass es bei den in Amerika vorhandenen grossen Vorrathen keiner Preissteigerung bedirfen wird,
um den grossen Bedarf Englands und Frankreichs zu decken.
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Die hiesigen Marktpreise waren fiur Weizen pro 100 kg im Jahre 1879 durchschnittlich wie folgt:

gut. mittel. gering.
JII. 2t- I, st- JI. >
IM JANUAT ... s 16 71 15 50 14 82
= Februar 16 24 15 88 15 53
s Marz...... 16 47 16 — 15 20
s April 16 73 16 28 15 63
s Mai........ 20 19 30 18 47
s Juni 19 69 18 98 18 33
s Juli........... 19 79 19 15 18 49
5 Awugust..... 20 22 19 63 18 61
September. 20 42 19 71 18 65
s October...... 21 75 20 56 20 45
= November.. 22 56 22 9 21 85
s December..... 22 35 21 88 21 65
Summa . . . 232 33 224 96 217 68
der jahrliche Durchschnittspreis also - - - - 19 36 18 75 18 14
gegen den Durchschnittspreis von 1878 mit . 19 67 19 9 18 58

Auch im Roggen hat sich das Geschaft, jedoch erst vom Herbste ab, sehr ginstig entwickelt, bis
dahin war der Umsatz schwach, und die Preise haben nur wenig Aenderung erfahren. Die Besserung fiir Weizen
wéhrend der Monate Februar und Marz blieb auf diesen Artikel ganz ohne Einfluss und erst gegen Ende des
Monats April, als die Anerbietungen von Roggen schwacher wurden, trat mehr Nachfrage nach dem Westen
zu allmélig steigenden Preisen ein, die bis in den Monat Mai hinein dauerte.

Der Absatz an die hiesigen und benachbarten Miihlenetablissements war bis dahin schwach gewesen,
dieselben waren aber schliesslich gendthigt zur Deckung ihres wenn auch nur schwachen Bedarfs Waare auf-
zunehmen und mussten namentlich fur feine inldndische Waare allmalig hdhere Preise anlegen, so dass bis
zum Beginn der neuen Ernte, Ende Juli, die Notirungen ca. 15 Mark hoher waren als bei Beginn des Jahres. —
Die neue Roggenernte ist sowohl quantitativ wie qualitativ wenig befriedigend, tber den Erdrusch wird vielfach
geklagt; trotzdem war das Geschaft wenig belebt und erst im Laufe des Monats September trat ein regerer
Handel ein. Die Zufuhren waren am hiesigen Platze ziemlich umfangreich und wurde flott per Kahn nach dem
Westen Deutschlands verladen, wo die Ladescheine schlankes Unterkommen mit gutem Nutzen fir die Ablader
fanden. — Auch in Schlesien stellte sich Frage ein und liess sich namentlich feine Qualitat ginstig dorthin
verwerthen. Eine rapide Steigerung erfuhren die Preise im Laufe des Monats October, trotz ungeheurer Lager
russischen Getreides, welches auf Grund des einzufihrenden Zolles mit allen Mitteln in das Inland geschafft
wurde; diese Preise hielten dauernd an, und wir schlossen ca. 25 Mark hoher als Ende September. Hier am
Platze hatten wir starke Landzufuhren, in Folge dessen wurden reichliche Kahnabladungen nach dem Westen
vorgenommen, die stets zu gunstigen Preisen realisirt wurden. Auch im Monat November blieb das Geschaft
flott, und KahnVerladungen nach Berlin und Magdeburg waren ununterbrochen im Gange, bis dei’ Eintritt von
Frostwetter denselben ein Ende machte. — Von jetzt ab sammelten sich etwas mehr Vorrdthe an, da Verkéufe
auf Bahnabladung nicht rentirten und hierdurch erfihren die Preise einen geringen Druck. Die Meinung fir
Roggen ist eine sehr gute, da man von dem am 1. Januar in Kraft tretenden Getreidezolle eine Steigerung
der Preise erwarten kann, zumal die Roggenernte im Inlande schwach war und sonach Beziehungen aus
Russland nicht zu umgehen sein werden.

Die hiesigen Marktpreise waren fir Roggen pro 100 kg im Jahre 1879 durchschnittlich:

gut. mittel. ordinar.
JII. JI. st- I, St
M JANUAT ... 1 76 10 88 10 8
= Februar e 11 70 11 — 10 38
S MIANZ...i s 1 82 1 46 1 --
O AP 11 50 11 25 11 —
T Ml e 13 12 12 90 12 50
UM s 12 69 12 36 11 94
U IU s 13 80 13 10 12 50
T UAANUGUST e 13 75 13 2 12 50
S September....... 13 53 13 28 12 91
[ @ o (0] o 1Y o 15 72 14 58 14 49
= November.........., 16 47 16 13 15 91
S DECEMDEN ...t 16 50 16 — 15 75
Summa . . . 162 6 155 90 151 2
Der jéhrliche Durchschnittspreis also . . . 13 51 12 99 12 59
gegen den Durchschnittspreis pro 1878 mit . 12 78 12 38 11 89

In Gerste hatten wir im vergangenen Jahre ein lebhafteres Geschaft wie seit langer Zeit, da einer-
seits der Anbau von Gerste in unserer Gegend mehr cultivirt wird, andererseits sich aber nach der neuen Ernte
ein reger Absatz nach den Ostseehafenplatzen, zum Export nach England, entwickelte. — Bis zur neuen Ernte
war das Geschaft in Gerste sehr matt, nur feinste Waare liess sich sowohl an hiesige, wie auch an auswaértige
Brauereien zu bestehenden Preisen schlank placiren, wahrend abfallende Sorten vernachldssigt und kaum
zu verwerthen waren. — Gegen Ende August kamen die ersten Zufuhren frischen Gewéchses heran, welche
sein’ beliebt waren, trotzdem sie durch Regenwetter an Farbe verloren hatten. Die Preise stellten sich
auf 130—140 Mark, also circa 15 Mark hoher als Anfangs dieses Jahres, profitirten in den Monaten
September und October weitere 15 Mark und blieben so bis zum Jahresschluss; nach feiner Waare bleibt
dauernd Begehr nach auswarts und holt solche Qualitdit auch noch hohere Preise, wahrend sich unsere
hiesigen Brauer zuriickhaltender wie in friheren Jahren verhalten und sich nicht entschliessen kénnen, die
auswarts fur feine Waare gezahlten Preise ebenfalls anzulegen.

Roggen.

Gerste.
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Die hiesigen Marktpreise fir Gerste pro 100 kg waren im Jahre 1879 durchschnittlich wie folgt:

gut. mittel. ord nar.

JI. > I, JIL

IM JANUAN ... 12 85 11 15 10
s Februar 12 85 11 43 10 —
s Marz.. 12 85 11 — 10 —
s April 12 86 11 25 10 —
S MMlAT i 14 29 13 — 11 43
s Juni. 14 29 12 86 11 43
§ Juli..... 14 29 13 — 11 43
S AUGUST ..ot 14 29 12 85 11 43
s September 14 29 12 50 11 43
s October ... 15 8 13 58 12 22
s November.. 15 71 15 14 14 57
= DECEMDEN ...t e 15 71 15 14 14 29
Summa . . . 169 36 152 90 138 23
oder durchschnittlich.............ccccooooeiiiiiicnnn, 14 11 12 74 11 52
gegen den Durchschnittspreiss pro 1878 . . 13 94 13 23 12 67

Hafer. In Erbsen und Hafer fand nur ein kleiner Umsatz statt, beide Artikel waren dusser in feinen

Erbsen. Qualitaten in den ersten vier Monaten sehr vernachlassigt, spéater trat regerer Verkehr ein und die vorhandenen
Bestdnde wurden vor der neuen Ernte zu langsam steigenden Preisen gerdumt. Auch nach der Ernte bestand
fur diese Artikel gute Frage und namentlich waren Erbsen zu ferner hdheren. Preisen schlank zu placiren.

Der hiesige Marktverkehr hatte im Jahre 1879 folgende Durchschnittspreise pro 100 kg:

Hafer.
gut. ordinar. mittel.
I, LA I, », JII. A

im Januar.................. DT RPN 12 10 50 9 10 56
s Februar 13 9 50 9 — 10 56
S Mérz.._. ............ 13 — 11 80 10 — 10 56
s Apri 15 13 50 12 — 12 78
S MMIAH . 15 — 14 12 — 14 —
S Junl_ . 15 — 13 50 12 _ 14 45
s Juli. 15 33 13 87 12 83 14 80
= August..... 15 — 14 50 14 — 15 —
s September.... 15 — 13 — 12 — 13 69
= October........ 16 — 15 — 14 — 13 69
1 NOVvEMDbEr ..., 16 — 15 20 14 40 14 80
« December........ 16 — 15 20 14 40 14 80
Summa . . . 176 33 159 57 145 63 159 69

pro 1879 durchschnittlich..................... 14 69 13 30 12 14 13 31
dagegen Durchschnittspreis pro 1878. 13 80 12 97 12 17 12 26

Oeisaaten. Oelsaaten waren wahrend des ganzen Jahres sehr vernachlassigt und haben wéhrend der Hausse fir

alle anderen Cerealien nichts gewonnen. Nur voriibergehend trat in den Monaten Februar und Marz in Folge
kalter Witterung und Befiirchtungen fir den Stand der Saaten etwas mehr Frage und eine kleine Besserung
der Preise ein; doch ging dieselbe bald wieder verloren. Die Ernte hatte Anfangs Juli begonnen, wurde aber
vielfach durch Regenwetter unterbrochen, wodurch die Qualitdt gelitten hat; aber auch quantitativ war der
Erdrusch in unserer Gegend nicht befriedigend, wahrend sich der Koérnerertrag etwas gulnstiger herausgestellt
hat. Trotzdem blieb das Geschéft in diesen Artikeln lustlos; die Preise waren fast dauernd im Weichen und
blieben nur in den letzten Monaten stabil, weil fast gar kein Interesse fiir Oelsaaten herrschte und weder
Kaufer noch Verkaufer sich dazu drangten ein Geschéft abzuschliessen.

Eine Verzeichnung der Preise Ende 1878 gegen diejenigen Ende 1879 ergiebt folgendes Resultat:

Weizen. Roggen. Gerste. Hafer. Erbsen. W. Rubsen. W. Raps.
1878 155-170 105-111 115—125 90—95 105—115 230-240 240—250
1879 205—220 155—160 145—155 120—130 145—155 220-225 225-230
Ausserdem wurden im hiesigen Marktverkehr pro 1879 per 100 kg erzielt:
Kaéttchgfﬁln. Kartoffeln. Richtstroh. Heu.
Heu. Uil 4, I 4- A
im Januar...... 3 80 3 3 50
s Februar 4 31 3 3 50
s Marz.... 4 89 3 - 3 50
S AP s 5 25 3 —_ 3 50
s Mai 5 58 3 - 3 50
s Juni 5 68 3 3 50
»  Juli.... 6 33 3 - 3 50
s August.. 3 83 3 40 3 50
s September 3 11 3 81 3 50
s October.... 3 57 3 50 3 50
= November.... 4 — 3 50 3 50
«  DECEMDEN ..o 3 91 3 50 3 50
Summa. . . . 54 26 38 71 42 —
durchschnittlich 1879 ..., 4 52 3 23 3 50

durchschnittlich 1878 _ - - - - - - - _ ! 3 29 3 23 3 83
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Der allgemeine Druck, der in der ersten Hélfte des vorigen Jahres auf allen Geschéften lastete, machte
sich auch im Samereien-Geschaft geltend. Der Bedarf der Landwirtlie an Saatgut, der sonst grossere
Dimensionen annahm, wurde auf das &usserste beschrénkt.

Die Ernte in Kleesaaten, namentlich Weissklee war gilnstig ausgefallen, so dass starkes Angebot
stattfand, und Lé&ger hierin nicht gerdumt werden konnten. Preis 30 —60 Mark pro 50 Kilo.

Rotliklee war lebhafter begehrt und erzielte schlanken Absatz. Preis 40 —55 Mark pro 50 Kilo.

Wundklee fand auch in diesem Jahre glnstige Aufnahme. Preis 50— 60 Mark pro 50 Kilo.

In Gelbklee, schwedisch Klee und Luzerne ist der gewohnliche Umsatz zu verzeichnen.

Gras - Sdmereien waren verhaltnissméssig wenig begehrt und waren Preise wahrend der Saison
ruckgangig. Zu notiren war fur:

Thymothee . .. 15—25 Mark pro 50 Kilo.
Englisch Raygras. 13—24

Italienisch s .. 18—27

Knaulgras . . . . 40—50

Schafschwingel. . . 12—20 0
Honiggras . . 15—20

Von Futter-Saniereien war namentlich Seradella ein begehrter Aiffikel und fand hierin ein grosser
Umsatz statt; der in diesem Jahre verhaltnissmlassig billige Preis 6 —10 Mark pro 50 Kilo war auch zum
Anbau derselben einladend.

Amerik. Pferdezahn-Mais erzielte den gewdhnlichen Absatz, machte sich sogar Ende der Saison
knapp. Preis 10—12 Mark pro 50 Kilo.

Runkeln, Mo6hren und Sporgel waren in diesem Jahre niedrig im Preise, und wurden in Quanti'
taten der friheren Jahre gehandelt.

Oelsaaten, besonders Sommerraps, Senf, Sommerribsen und Leinsaamen fanden gute Beachtung.

Von Hulsenfriichten waren hauptséchlich Lupinen begehrt, und war gute Saatwaare Ende der
Saison Uberall gerdumt.

Der Totalumsatz im Saatengeschaft ist auf 140000 Kilo anzunehmen.

Eine Besserung des Holzhandels war bei dem jahrelangen Darniederliegen des Geschéftes zu erwarten,
trat aber erst gegen den Herbst und in so bescheidenem Maasse ein, dass die Rentabilitat gegenlber den directen
und mittelbaren Verlusten der voraufgegangenen Periode kaum in Betracht kommt. Selbstverstandlich waren
durch diese auch unsere Schneidemihlen in starke Mitleidenschaft gezogen. Da durch die gedriickten Preise der
Import vom Auslande und die Exportirung der einheimischen Waldungen nicht recht lohnend waren, so wurde
das loco vorhandene Rohmaterial, auf deren Verarbeitung unsere Schneidemihlen, um ihre Werke nicht stille
stehen zu lassen, angewiesen waren, mit etwas hdheren Preisen abgesetzt, in der Hoffnung, dass auch das
Schnittmaterial eine baldige Preisbesserung erzielen wirde. Da dieses aber nicht der Fall war, so war die
Arbeitsthatigkeit unserer Industrie-Etablissements eine wenig lohnende, zumal auswartige Auftrdge génzlich fehlten.
Es fehlte jeder Anlass hierzu in Folge der anhaltend schwachen Bauthatigkeit in Berlin und anderen grdsseren
Stadten; und auch die Speculation hielt sich in Anbetracht der zollpolitischen Aenderungen von jeder grdsseren
Transaction fern.

Die Ankunfte von Polen waren kleiner als gewohnlich, namentlich kam gutes Holz nur wenig an den
Markt, wurde jedoch im Verhéltniss gut bezahlt und rdumte sich schnell.

Kieferne Mauerlatten und Balken waren sowohl fir den inlandischen Consum, als fiir den Export
sehr vernachléssigt, und erzielten nur maéssige, gegen das Vorjahr kaum verdnderte Preise.

Kieferne Rundholzer, sehr gesucht und an der Brahespitze schnell umgesetzt, hatten um 10 bis
15 pCt. hohere Preise als im vorigen Jahre gebracht.

Kieferne Bretter hatten schwerfélligen Umsatz zu gedriickten Preisen und konnten nur durch grosse
Concessionen, zumal was langsichtigen Credit anbetrifft, an den Mann gebracht werden. Ausnahme hiervon
machte gute Zopfwaare, die den Sommer hindurch zu anziehenden Preisen sehr vielfach gehandelt wurde, und
woflr jetzt noch der Begehr recht rege ist, ein Beweis, dass das Tischlerhandwerk, das in Berlin in friheren
Jahren einen so bliihenden Aufschwung genommen und spéter in der letzten Halfte des Deceniums so sehr
darnieder lag, sich wieder zu regen begonnen hat.

In kiefernem Kantholz blieb dagegen das Geschéaft sehr still, auch standen die im Spéatherbst etwas
hoéher gegangenen Preise noch immer in keinem Verhaltniss zu den erzielten Rundholzpreisen.

Wegen der sehr geringen Bauthatigkeit Berlins und derjenigen grosserer Provinzialstddte waren besonders
geheilte Kanthdlzer kaum abzusetzen, Hierzu trat noch, dass schon im Fruhjahr das Exportgeschéaft Gber Danzig
und Stettin nach England in Kantholzern jeder Art und hauptséchlich auch in kiefernen Timberends und Sleepers
fast ganz aufgehort hatte, so dass dadurch das Kantholz noch mehr nach dem Inlande gedrangt wurde.

Kieferne Schwellen waren im Anfénge des Jahres sehr wenig begehrt, und hatten solche niedrige
Preise, dass sie sehr wenig gearbeitet wurden. In Folge dessen sind Vorrétlie sehr zusammengeschmolzen, und
das Ende d. J. sieht einen lebhaften Begehr mit wesentlich erhdhten Preisen, wobei noch der Umstand mit-
bestimmend ist, dass beim Ankauf dieser Waarengattungen die polnischen und russischen Bahnen in lebhafte
Concurrenz mit den ausléandischen Consumenten traten, so dass selbst bei den erhdhten Preisen hier der Import
von Polen sehr schwierig war, und nicht immer der Bedarf sogleich daher gedeckt werden konnte.

Eichen Nutzholz hatte im ganzen Jahre sehr schleppenden Verkehr bei geringer Einfuhr und
unwesentlicher Preisveranderung gegen die vorjahrigen Notirungen. Es scheint aber auch hierin das Jahr mit
wesentlich besserer Meinung fir die Zukunft zu schliessen.

Eichene Schwellen waren anfangs dieses Jahres bei reger Nachfrage gut im Preise, wenn auch noch
bedeutend niedriger als in den friheren Jahren. Die Nachfrage und Preise erlahmten jedoch Mitte des Jahres,
um gegen Ende desselben wieder einen Aufschwung zu nehmen. Namentlich waren kleinere Dimensionen fur
Frankreich und Belgien, in welchen beiden L&ndern der Eisenbahnbau lebhaft betrieben wird, im Preise sein’
gegen die hier gebrdauchlichen Dimensionen gestiegen und sehr gesucht. Die Preissteigerung war tber 10 pCt.
gegen die Preise der Jahre 1873 und 74. Die fur unsere deutschen Bahnen gangbaren Sorten hatten dagegen
nur schwachen Absatz. Auf diesen Bedarf wirkt die Verwendung von eisernen Schwellen ein. Dieser Umstand
durfte sich jedoch bei der jetzt eingetretenen Preissteigerung von Eisen lioffentlieh bald zu Gunsten der eichenen
Schwellen &ndern.  Sehr begehrt waren und sind Eichene Rundschwellen die fortwahrend fir das
Ausland gesucht werden und in Hausse-Tendenz sich befinden.

Samereien.

ITolzliandol.
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Die Bewegung in anderen Nutzhélzern, wie Tanne, Esche und Erle war eine geringe, trotzdem die
Zufuhr dieser Artikel namentlich in harten Holzern nicht unbedeutend war.

Birken und Elsen wurden dagegen lebhaft gefragt, doch konnten auch Birken keine hoheren Preise
des grosseren Angebots wegen erringen.

Brennholz hat eine eigenthimliche Bewegung durchgemacht. Preise waren Anfang des Jahres in
fallender Tendenz, da der schlechte Winter und die billigen Kohlenpreise auf den Consum driickten. Im Winter
1879/80 haben trotz dauernden kalten Wetters und trotz erhohter Kohlenpreise die Auctionen und Holztermine
sowohl in Absatz, als auch in Preisen kein gutes Resultat ergeben und haben nur das weitere Sinken der
Preise verhindert.

Die Preise der einzelnen Waarengattungen stellten sich im Jahre 1879 je nach Qualitat und Starke:

fur beschlagene Eichenpro CIOIM......coiiiii e Mark 50,00—57,60.
s Rundeichen s = =
= Erlen OSSOSO TO ST SO PP PO O PU PP PP PO PTPROPRPOTOTPPPTON ¥ S 14,40—18,56.
s Birken =, =
Eschen kamen nicht auf den Markt.
s kieferne Balken — pro COML...coiii ?715,36—20,80.
S S Mauerlattten = T e e r s e esarenan s 12,80—24,00.
s eichene Eisenbahnschwellen 2,5 m lang, 16/26 cm stark, pro Stuck . . S 3,25— 3,60.
S S Blamiserstdbe pro SChOCK.........cccoeviviiiiiiiiiie s = 13,00—21,00.

Die Holzspedition ist ein so umfangreicher Erwerbsbetrieb unseres Bezirkes geworden, dass wir den-
selben nicht unerwéhnt lassen kdnnen, ohne darauf hinweisen zu mussen, dass dieser Erwerbszweig trotz der
nicht geringen Schwierigkeiten seines Betriebes in stetem Aufschwiinge ist und zweifellos fir den ganzen deutschen
Holzhandel von wichtiger Bedeutung werden wird. Wenn sich dies aus der giinstigen Lage unseres Platzes am
Scheidepunkte der Wasserstrassen nach der See und dem Binnenlande zu und an einem bedeutenden Kaltenpunkte
von Bahnen prognosticiren lasst, so wird es auch so néthiger diesem Erwerbszweige diejenigen Erleichterungen
zu verschaffen, welche bereits vorher erwédhnt und mit der Zeit fur den lucrativen Betrieb dieses Geschéftes
nothwendig geworden sind.

Unter Hinweis auf die unter der Rubrik Verkehrsstatistik enthaltene Zusammenstellung der Holztrans-
porte sei erwahnt, dass ein Tlieil derselben vor Eréffnung des Sicherheitshafens auf der alten \Wasserstrasse nach
Bromberg geschleppt wurde. Durch die glnstigere Gestaltung der Wasserverhaltnisse ist der Betrieb mit Pferden
wesentlich erleichtert und billiger geworden.

Ueberwintert ist hier im todten Arm nur eine Partie HOlzer, die nicht weiter wollte und eine Kleine
Partie bei Nakel. Ausserdem ist eine kleine Partie in der Warthe vom Winter 0Uberrascht worden, die aber
in Zantoch ein ziemlich sicheres Lager gefunden hat. Alle andern Holzer sind an ihre Bestimmungsorter Glietzen,
Stettin, oder wohin solche dirigirt wurden, angekommen.

Ein am Hafeneingang aufgestelltes Dampfboot hatte lediglich den Zweck, beim Hochwasser ein sicheres
und schnelleres Einfuhren der Holzer aus der Weichsel in den Vorhafen gefahrlos zu ermdglichen.

Auch kann nicht unerwahnt bleiben, dass ein Dampfboot auf der Weichsel in der Né&he des Hafen-
eingangs in sofern von nicht unerheblichem Nutzen ist, als bei widrigem, anhaltenden Nord- und Nordwest-Wind,
ohne Zeitverlust, die Holz-Transporte vom rechten nach dem linken Weichselufer resp. in den Vorhafen eingefiihrt
werden konnen, was ohne ein Dampfschiff nicht jederzeit durchfuhrbar ist.

Sind nun auch die hierdurch in Wegfall kommenden Wachterléhne und der verminderte Zeitverlust von
nicht allzu grosser Bedeutung, so ist doch besonders in Betracht zu ziehen, dass die Gefahr des Verschwimmens
der Holztransporte bei eintretendem Hochwasser durch kirzeres Stehen auf der Weichsel selbstredend bedeutend
verringert wird, um so mehr, als bei dem gegenwartig vortrefflich geregelten Canalbetrieb und bei den enormen
Leistungen der Hafenschleuse eine Stockung bei Beftrderung der Canalhdlzer nur dann eintreten kann, wenn
Holztransporte, durch oben angefiihrte Natur-Verhaltnisse aufgehalten, nicht rechtzeitig in den Vorhafen ein-
gebracht werden.

JVniixialische JProdixcte.

Das Geschéft in rohen Hauten und Fellen war im Jahre 1879 ein recht lebhaftes. Die in dem
ersten Halbjahre Seitens Oesterreichs und Russlands gestellten regen Nachfragen realisirten sich in recht umfang-
reichen Beziigen aus unseren Provinzen und hatten zur Folge, dass Preise fast aller H&aute- und Fellsorten in
die Hohe gingen. An Nachhaltigkeit gewann diese Preiserhdhung durch den Umstand, dass am 1. Januar 1880
der Schutzzoll fur Garleder in Kraft trat, von dem die Lederfabrikanten eine aussergewohnliche und andauernde
Preissteigerung fur Leder erwarteten. Im Hinblick hierauf hat sich denn auch im zweiten Halbjahre der inlan-
dische Fabrikant veranlasst gefunden, seine Einkdufe lebhafter zu betreiben und Uber den Bedarf zu machen:
Uberall trat merklich dieser regere Begehr nach roher Waare auf und die bestehenden schon erhohten Preise
mussten noch hoheren weichen  Selbst Amerika, welches deutsche H&ute noch nicht bezogen hatte, kam in die
Lage, Ankaufe in Deutschland zu machen. Dieses neue Leben im Bereiche des deutschen Hautemarktes hatte
im Monat November nachdriicklichen Einfluss auf die Wildhduteméarkte zu Havre und Antwerpen gelbt. Die
Nachfrage und Kauflust an Wildh&uten trat jetzt in gleicher Weise, wie in deutschen Hauten auf. Preise fast
aller Wildhautesorten gingen rapide in die Hohe und erreichten schon nach einigen Wochen, Anfangs December,
einen Aufschlag von 10 —20 pCt. England und Amerika erschienen mit als Hauptk&ufer auf den beziglichen
Stapelplatzen. Die Preissteigerungen stellten sich fir Kalb- und Ziegenfelle auf 30—40 pCt., fiir Rind- und
Rosshaute auf 20 — 25 pCt. gegen vorjéhrige Notirungen.

In rohen Rindhauten blieb das Geschaft bis Mitte des Jahres gequélt. In Folge der Steigerung
von ostindischen Kipsen mussten auch die Preise fir Rindhdute wesentlich anziehen. Es wurden fir griine
Haute 75—90 Pf. pro Kilo je nach der Qualitdt gezahlt. Trockene Kuhhdute im Gewichte von 140—150 Pfd.
pro Delir, erzielten 92—100 Mark pro Ctr.; fur Ochsen- und Bullenh&ute wurden 85—90 Mark pro Ctr. gezahlt.
Schlesien und Siddeutschland waren permanente Abnehmer; der Absatz nach Ostpreussen dagegen horte fast
ganz auf, weil die Fabrikate daselbst zu untergeordnet sind, und nur zu billigen Preisen dorthin Waare rentirt.
Der Umsatz war dem vom Jahre 1878 gleich.

Rohe Rosshéute hatten wéhrend des ganzen Jahres flott Abnehmer gefunden. Die Preise waren die

von 1878, und zogen nur in den letzten zwei Monaten wohl um 10 pCt. an; fir hiesige Stadtwaare wurde
12 Mark pro Stiick gezahlt.

28,80—=

13,40—1
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Das Geschaft in rohen Kalbfellen hatte von Anfang- des Jahres an seinen regelmassigen Gang; es
wurden von siiddeutschen Fabrikanten und Handlern fir 250—275 pfiindige trockene Waare 2,40—2,80 Mark
pro Kilo gezahlt. Mitte October wurden die Preise dadurch in die HoOhe getrieben, dass Amerika durch
Frankfurt am Main’er Handler grosse Partieen ankaufen liess, so dass eine Steigerung von 30 pCt. und dariiber
zu vermerken ist.

Die Hauptfabrikation fir diesen Artikel ist und bleibt Siddeutschland, und haben unsere soliden
Fabrikanten sich glucklicherweise bei dieser unsinnigen Jagd nach Waare nur sehr wenig betlieiligt, indem wir
beim Abfassen dieses Berichts schon einen Riickgang von 20 pCt. notiren konnen.

Der Umsatz hierin war kleiner als 1878, da wir durch die Grenzsperre keine Kalbfelle durch Russisch
Polen beziehen konnten.

Rohe Schaffelle waren vernachléssigt, nur fir gut bewollte feine Felle war Absatz nach Russland,
fir grobwollige nach England.

Ziegenfelle waren auf etwa 20—30 pCt. theurer als 1878; es wurden fur Mutterziegen 4,50—4,75 Mark
pro Stick, fur Haberlinge 3,00—3,50 Mark pro Stick bezahlt.

Hasenfelle notirten 70—72 Mark pro 100 Stck.

Zickelfelle : 70—75 = = =

Die Umsétze in den drei letzten Artikeln blieben hinter denen des Vorjahres um 20 pCt. zurlck.

Das Geschéaft in Garleder hatte in den ersten Monaten des Jahres noch denselben lassigen Verlauf — Leder
als im Vorjahre; demnéchst entwickelte sich dasselbe zwar etwas lebhafter, aber ohne Vortlieil fir den Fabri-
kanten, denn Preisverdnderungen, welche man schon im ersten Halbjahr in Folge des regeren Hautegeschafts
erwartet, konnten fir keinen Artikel verzeichnet werden. Erst in den letzten Monaten des Jahres, als die
Ankdaufe in roher Waare allseitig und mit besonderer Rihrigkeit bewirkt wurden und die Preise dafur auffallend
in die Hohe gingen, belebte sich das Geschéft und erfreute den Fabrikanten mit den so lange ersehnten, wenn
auch nur theilweise besseren Preisen fur seine Fabrikate.

Nicht unerwadhnt mag bleiben, dass trotz der Preissteigerung die Importe von Hemlock- und anderen
Sorten gegerbten Leders aus Amerika ausserordentlich nachliessen und die so sehr verschrieene Concurrenz mit
dem deutschen Fabrikat kaum in Betracht kam.

Gegerbtes Leder ist in allen Sorten sehr beliebt gewesen. Die Zollsatze fur Sohlleder und Abfille,
die auf fremde Gattungen mit dem 1. Januar 1880 erhoben werden, haben in dem letzten Vierteljahre die Brand-
sohlleder- wesentlich, und Sohllederpreise einigermassen in die Hohe getrieben. Hierdurch wurde das Geschaft
flr unsern Platz sehr erschwert, weil hier meist kleinere Héndler, sowie Schuhmacher und Sattler Abnehmer
sind, und diese sich nur sehr schwer entschliessen konnten, hohere Preise anzulegen. Die Preise fur Fahlleder
waren etwa 40—60 Pf. pro Kilo theurer als 1878; ebenso auch fiir braune und schwarze Kipse. Braune und
weisse Schafleder, ein sonst hier wenig gesuchter Artikel, waren sehr gefragt, und erfuhren gegen das Vorjahr
eine Steigerung von 25—30 pCt.

Auch das Jahr 1879 zeigte in der Lumpen- und Producten-Branche keine aussergewohnliche Aenderung.  Lumpen.
Die Zufuhren aus dem Nachbarlande Polen waren wegen der dort herrschenden Krankheiten und der darauf
folgenden Grenzsperre zu Anfang des Jahres nicht nur allein fir Lumpen, sondern fiir alle Producte vollstandig
abgeschlossen.  Nachdem die Grenzsperre aufgehoben, waren die Zufuhren fir Lumpen aus Polen nicht von
Belang, trotzdem die niedrige Valuta des russischen Papiergeldes den Einkauf begilnstigt héatte, weil Lumpen in
den jenseitigen Fabriken in diesem Jahre mehr als im Vorjahre gekauft wurden. Der Absatz fir Lumpen
war in diesem Jahre zu annehmbaren Preisen ununterbrochen ein regelméssiger. Etwa im Monat August trat
fur diesen Artikel eine nicht unbedeutende Hausse ein, und sind Lumpen auch heute zu erhdhten Preisen sehr
begehrt, was wohl darin seinen Grund haben mag, dass viele Fabriken mit bedeutenderen Auftrdgen versehen
worden sind.

Lumpen zur Papierfabrikation, und zwar die geringeren Qualititen, waren zur ersten Hélfte des Jahres
begehrter als die besseren Sorten. Spater stellte sich auch fur Letztere mehr Nachfrage ein, und fanden
alle Sorten zu erhohten Preisen willige Abnahme. Lumpen zur Shoddy-Fabrikation fanden in der ersten Halfte
des Jahres weniger Beachtung, und waren nur zu gedruckten Preisen Abnehmer vorhanden. Fir Lumpen zur
Mungo-Fabrikation trat spater eine bedeutende Preiserhéhung ein, und waren die Vorrathe trotz derselben leicht
zu placiren.

Knochen fanden bis etwa Monat Juni zu normalen Preisen, wie in den Vorjahren regelmassige und  Knochen
willige Abnahme. Vom Juni ab trat fur diesen Artikel eine Preisreduction ein, wodurch der Geschaftsgang
ein schleppender wurde. Im September stellte sich fiir diesen Artikel wiederum Bedarf ein, und sind demnach
die Preise auf den friheren Standpunkt fast zuriickgefhrt worden. Jeder Posten mit Ausnahme von Abdecker-
knochen kann leicht placirt werden.

Flechsen, Leimleder und Schaffisse zur Fabrikation von Leim. Flechsen fanden wéhrend der Ifa!ﬁ%rllgggr
Saison zu den der Conjunctur entsprechenden Preisen willigen Absatz, indess wurden Preise der Vorjahre nicht sSchaffiisse
erzielt. Leimleder fand nur bei geringer Preisnotirung Beachtung, geringere Qualitaten blieben vernachléssigt.
In Schaffiissen war das Geschéft in diesem Jahre wegen héufiger Grenzsperre von keiner Bedeutung, indess
fanden einzelne Posten, welche auf den Markt kamen, schnelle Verwerthung.

Altes Papier und Maculatur hatten auch in diesem Jahre, sowohl in der hiesigen Papierfabrik als Altes Papier

N L . X . . K Maculatur

auswaérts, regelmassigen Absatz, und war jeder Posten mit Leichtigkeit zu begeben.

Wegen haufiger Grenzsperre waren die Zufuhren in Kuhhaaren aus Polen von Kkeiner Bedeutung.  Kuhhaare
Es konnte der Nachfrage in diesem Artikel nicht geniige geleistet werden, und wurden die geringen Vorrathe
schnell zu erhdhten Preisen placirt.

Metallurgische und minei*alische Producte.

Das Geschaft in der Eisen- und Metallbranche hat 1879 den Umfang des Vorjahres nicht Eisen. Metaiio.
erreicht.
Stabeisen, das im Juni auf einen so niedrigen Standpunkt angelangt war, wie er noch nie gewesen, hat
von da ab bis November eine stete, wenn auch nicht bedeutende Preiserhéhung erfahren; von diesem Zeitpunkt
aber trat eine Wendung ein, da die Notirungen seitens der Fabrikanten auf eine HOhe geschraubt wurden, wie
von keiner Seite erwartet wurde.
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Der Preisunterschied zwischen dem Monat Juni und Ende des verflossenen Jahres betrdgt ca. 40 pCt.,
und hat das neue Jahr 1880 mit dieser Erhéhung nicht abgeschlossen, vielmehr die steigende Richtung fortgesezt.

Keineswegs ist aber die Ursache in dem grdsseren heimischen Bedarf zu suchen, sondern nur der
Umstand, dass Amerika zur Deckung seines Bedarfs in Deutschland grossere Auftrdge placirt hat, und somit
der Impuls zur Erhdéhung der Preise gegeben, welche von Seiten der Speculation kraftig unterstitzt wurde und
noch unterstutzt wird.

Ob diese enorme Preissteigerung eine dauernde bleiben wird, dirfte in Rlcksicht darauf, dass der
Umfang der Production weit Uber die Grenzen des thatséchlichen Bedarfs erfolgt zu sein scheint und die Industrie
mit aussergewohnlichen Forderungsmitteln aufgebessert wurde, sehr zu bezweifeln sein.

Gusswaaren waren ebenfalls bis zum Monat Juni im Preise allgemein unverdndert geblieben. Erst der
um diese Zeit eingefuhrte Schutzzoll auf Roheisen, das zur Fabrikation von Gusswaaren zum grossten Theil
vom Awuslande bezogen wird, gab unsern Fabrikanten den Muth, enorm hohere Preise anzustreben, was ihnen
dadurch gelungen, dass sie eine Coalition bildeten, nach welcher sie sich verpflichtet hatten, nur zu gleich hohen
fixirten Preisen zu verkaufen.

Durch diesen Umstand sind die Notirungen so in die Hohe gegangen, dass die Einkaufe ca. 30 pCt. theurer
wurden, als im Monat Juni.

Die erhohten Stabeisenpreise hatten natirlich zur Folge, dass auch grobe Eisenwaaren theurer
geworden sind; der Aufschlag durfte gegen die Frihjahrspreise zwischen 10 bis 15 pCt. variiren. Der Bedarf
hierin war zwar nicht geringer wie im Vorjahre, indess Ubte die noch immer geringe Baulust ldhmenden
Einfluss aus.

Altes Eisen hatte sich trotz des Eisenzolles noch nicht des erhofften Aufschwungs zu erfreuen, indess
war eine Besserung doch sichtlich.

Altes Kupfer, Messing und Zink hatten hin und wieder unbedeutende Schwankungen, und fanden
zu den der Conjunctur angemessenen Preisen stets Nehmer.

Eine ausserordentliche Fabrikationsvermehrung trat in den hiesigen Ziegeleien ein, welche umfangreiche
Abschlisse in Mauer-Dachsteinen etc. machten.

Ein nicht geringer Theil unserer Fabrikate ist zu den Fortifications-Arbeiten in Thorn und zu den Schleusen-
bauten auf dem Speisecanal bei offenem Wasser geliefert worden. Der Preis ist, gegeniiber den schon niedrigen
Notirungen des vergangenen Jahres noch um 150—2 Mark pro Mille zuriickgegangen. Der Vorrath zur
néchsten Saison dagegen ist ziemlich gering.

Consumtibilien.

Die Lage unserer Muhlenindustrie hat sich zweifellos im Berichtsjahre 1879 gebessert; die Vortheile
sind aber, wie an anderer Stelle schon erwahnt, zum Theil wieder eingebiisst worden, weil die kostspieligere
Fabrikation durch theures Feuerungsmaterial, verbunden mit der Preiserhéhung des Getreides, hinderlich einer
Geschaftsausdehnung in den Weg traten, wenngleich in dem bisherigen Absatzgebiete ein grdsserer Consum sich
wieder bemerkbar machte.

Die grosseren Mihlen in und um Bromberg verarbeiteten:

Weizen Roggen
im Jahre 1879 14200 Tonnen 13800 Tonnen
= * 1878 12100 = 13500
* * 1877 13222 = 15024
* = 1876 8750 = 7155

- * 1875 11426 9456

Fast alle Etablissements haben bereits tlieils eine Vergrdsserung ihrer Einrichtungen, Vermehrung der
Géange vorgenommen, tlieils geschieht dies durch vollstandigen Neu- resp. Umbau mit Einrichtnng zum Dampf-
betriecbe.  Sdmmtliche Interessenten klagen in ihren Berichten Uber die Nachtheile der hohen Tarifsatze fir
oberschlesische Kohlen. ,,Die Feuerung, heisst es da, wurde &usser Torf mit Kohle bewirkt, die aber seit dem
1. April nicht mehr aus Oberschlesien, sondern Uber Danzig aus England bezogen wurde.

Die englische Kohle ist zwar billiger und die Qualitdt geringer, immerhin kamen wir besser bei dieser
gegen die schlesische Kohle fort, da die englische in Folge des eben erwdhnten Ausnahmetarifes im Preise
bedeutend ermassigt wurde. Die Kosten des Brennmaterials pro verarbeitete Tonne beliefen sich auf 3,15 Mark.”

Betreffs des Kornerbezuges wird berichtet:

Mit Ausnahme weniger, hier Uberwinterter polnischer Kahnladungen Roggen und Weizen bezogen wir
unsern Bedarf aus dem Inlande, und zahlten wir fir Weizen wahrend der ersten finf Monate 170—185 Mark,
wahrend dieselben sich im Juli und August auf 205 Mark steigerten. Weizen diesjahriger Ernte wurde im
September mit 190—195 Mark, wéhrend solcher vorjahriger Ernte bis 220 Mark von uns bezahlt wurde. Im
October steigerten sich die Preise schnell auf 225, in einzelnen Féllen sogar fir feinsten Weizen bis auf 240 Mark,
und behaupteten auch diesen Standpunkt im November. Erst bei eintretendem Frost und Schluss der Schiffahrt
wurden die Preise abgeschwécht, verloren jedoch nur einige Mark und beschliessen das Jahr zu gleichen Preisen
mit einer Differenz von der besten bis zur geringsten Qualitdt von 55 Mark pro Tonne. Im Monat September
glaubte man allgemein, dass Weizenpreise enorm in die Hohe gehen wirden, und zwar in Folge der quantitativ
sehr schlechten Ernte in Oesterreich-Ungarn, England und Frankreich, doch wurde dem ferneren Steigen der
Preise durch die kolossalen Vorrathe diesjahriger grosser Ernte Amerika’s, welches im Stande war, England und
Frankreich, ohne auch nur seine Bestdnde zu verringern, zu versorgen, Einhalt geboten, und erfuhren unsere
Preise sogar durch die Ankunft amerikanischen Weizens in Hamburg eine Einbusse, wirden sich auch schwer
erholt haben, wenn Amerika’s Speculanten nicht die Preise um ein Bedeutendes an der New-Yorker Borse
steigerten und so deren Notirungen keine Rechnung gaben. Unsere Exporteure in Danzig namentlich mussten
fur feine alte Weizen, die nach Belgien verschifft wurden, hohere Preise zahlen, und erreichten 1878er feine,
hiesige Weizen 270 Mark von Danzig. In Roggen waren Anfangs 1879 Preise durch forcirte Verkdufe der hier
Uberwinterten polnischen Ladungen auf 106 Mark herabgedriickt, wéahrend Dominial-Roggen in guter Qualitat
immer noch 114 Mark bedangen. Erst im Laufe der Monate Februar/Méarz wurden Preise durch starke Ank&ufe
des hiesigen Proviant-Amtes, welches circa 1500 Tonnen ankaufte, um circa 10 Mark pro Tonne gesteigert, und
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behaupteten diesen Preisstand bis zum Juni. Im Juli machte sich inlandischer Roggen recht knapp, und erfuhren
Preise trotz anhaltender, flauer Notirungen fiir russischen Roggen an den Bérsen Berlin und Danzig eine fernere
Steigerung, und wurde fur feinste Waare bis 132 Mark pro Tonne hier gezahlt. Erst bei reichlicher Zufuhr
diesjahriger Ernte, Uber deren quantitatives Ergebniss man vielseitigen Klagen begegnete, driickten sich Preise
unter dem Einfluss der grossen Bestdnde und russischer Waare um einige Mark und konnten sich erst Ende
August erholen, worauf sie dann nach Veroffentlichung der Ernteberichte Europas schnell im September um
18 Mark, also auf 150 Mark, im October um fernere 10 Mark, in einzelnen Fallen sogar auf 170 Mark stiegen,
und diesen Preis unter kleinen Schwankungen von 3—5 Mark rickwérts gegen eine Differenz zur niedrigsten
Notiz von 59 Mark pro Tonne zum Jahresschluss behaupteten.

Die Mahlresultate waren folgende:

Der Weizen diesjahriger Ernte konnte bis zum November, wo bessere Qualitdten an den Markt kamen,
zur Millerei nicht verwandt werden und steht noch heute dem Ergebniss vorjahriger Ernte um einige Procent
nach, beeinflusst jedoch die Backféhigkeit nicht. Roggen dagegen liefert den Ublichen Procentsatz Mehl leicht
und backen sich die Mehle diesjahriger Ernte im Vergleich zur vorjahrigen durchweg gut. Der Vertrieb von
Weizenmehl besserer Qualitdt wurde zu &s des fertiggestellten Quantums in Berlin, der Rest hier und in der
Provinz leicht abgesetzt; die ordindren Marken, die sich in grossen Massen angesammelt hatten, fanden im letzten
Monat zu guten Preisen fur Stddeutschland und Oberschlesien guten Absatz und bleiben auch gesucht. Weizen-
scliaale war das ganze Jahr ein gesuchter Artikel und sind sammtliche Mihlen ohne Vorrathe, was wohl in den
grossen Milchwirthschaften und der geringen Notirung der hiesigen Koniglichen Mihle seine Berechtigung findet.
Roggenmehl fand mit Ausnahme einiger kleinen Posten in loco und der Provinz seinen Absatz. Roggen-Futter-
mehl wurde, da die Preisnotirungen fir dasselbe im Verhéltniss der Kornerpreise méssig zu nennen sind, eben-
falls das ganze Jahr hindurch leicht abgesetzt.

Die Preisnotirungen waren 1879:

Weizenmehl 1, 11 Weizenkleie. Roggenmehl 1, Il. Roggenfuttermehl.

am 1. Januar pro Centner ... 12,40 3,60 8,40 5,40
1 11. Marz - S 12,80 3,60 8,40 5,40
» 1. April s S 12,80 3,80 8,80 5,40
S 27. ) 5 13,20 4,20 9,20 5,60
« 7. Mai - s 13,80 4,20 9,20 5,60
=11. S 5 S 14,20 4,40 9,20 5,60
=20. S S S 14,20 4,40 9,60 6,00
= 19. Juni « S . 13,80 4,00 9,20 5,80
- 15, Juli z S , - - 13,80 4,20 9,20 6,00

22. § 5 e 14,20 4,20 9,60 6,00
+ 4. Septbr. s S e 14,20 4,20 9,20 5,80
D14 —— 14,80 4.00 9,80 5,80
= 25. S 15,60 3,80 10,40 5,80
= 28. S 15,60 4,00 10,40 5,80
r 5. October = S 15,60 4,20 10,40 6,00
= 10. S | ¢ 15,60 4.20 11,40 6,00
« 14. 5 S S 16,00 4,40 11,80 6,20
- 19. C S S 16,60 4,60 12,20 6,40
= 7. Novbr. s S + 16,60 4,80 12,80 6,60

1. Decbr. * . S 16,00 4,80 12,40 6,60

Differenz von Weizenmehl von der hdchsten zur niedrigsten Notiz:

ro Gentner 4,20 Mark, .
Kleie P | %8 . \ pro Tonne Weizen 64,50 ark.

Differenz von Roggenmehl von der hdchsten zur niedrigsten Notiz:

ro Centner 4,40 Mark,
Futtermehl P: ) 120 s pro Tonne 51,00 Mark.

Es ist anzunehmen, dass in diesem Jahre die Rentabilitat zufriedenstellend war, da hohere Mehlpreise
den gesteigerten Kornerpreisen in den letzten drei Monaten vorangegangen sind.

Selten haben so verschiedene Factoren den Spiritusmarkt beeinflusst, als in diesem Jahre. Die starke
Kartoffelausfuhr nach England im Herbste 1878 hatte zur Folge, dass die Production friiher als man erwartete,
beendet wurde. — Bei den billigen Roggen- und Maispreisen sahen sich jedoch viele Producenten veranlasst,
dieses Material zur Spiritus-Fabrikation zu verwenden, und so wurde der oben erwéhnte Ausfall von Kartoffeln
wieder gedeckt. Die Preise blieben denn auch in der ersten Halfte des Jahres auf ziemlich gleichméssigem
Standpunkte, zumal vom Auslande ein Impuls zur Steigerung nicht gegeben wurde.

Die anhaltend nasse Witterung im Sommer liess die Befuirchtung aufkommen, dass ein nicht unerheblicher
Theil der Kartoffeln in Faulniss Ubergehen und die Ernte beeintrdchtigen wirde.

In Folge dieses Umstandes, sowie durch die in weit stdrkerem Maasse sich wiederholende bedeutende Ausfuhr
von Kartoffeln bemachtigte sich des Artikels eine Preissteigerung, welche jedoch im September und October,
sowohl durch die alten Lagerbestdnde, als auch wegen der scharf in Angriff genommenen Production wieder
verloren ging.

Demnéchst aber traten neue Momente ein, welche den Preisstand beeinflussten. Es waren dies die
ausserst ungiinstige Weinernte Frankreichs und der Mangel russischer Zufuhren in Hamburg. Das Exportgeschaft
wurde in Folge dessen ein sehr reges, und der Werth des Artikels stieg in den letzten Monaten um 6 Mark.

Unser hiesiger Markt, mit den allgemeinen Verhaltnissen Hand in Hand gehend, hatte aber noch mit
zwei andern Factoren abzurechnen. Die beiden Platze — Konigsberg mit seinen 2—3 Mark hoheren und Posen
mit seinen 2—3 Mark billigeren Notirungen gegen Berlin gaben Veranlassung von Posen aus zu beziehen
und andererseits wieder Uberflissige Waare nach Konigsberg von hier abzustossen. Demgemass bewegte sich
das Geschaft grosstentheils in normalen Grenzen und fand nur in der erregteren Zeit — in den beiden letzten
Monaten — grossere Ausdehnung, weil, wie sich herausgestellt, in unsern Ostprovinzen mit Ausnahme von
Schlesien, die Kartoffelernte eine immerhin gute gewesen, die Zahl der Brennereien sich wiederum vergrossert
hat und die Zufuhr auch eine stérkere geworden ist.

Spiritus.
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Brennereien.

Fleisch.
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Die Preise stellten sich durchschnittlich

pro Januar auf 49,50 Mark
s Februar s 49,00 *

s Marz s 49,00 =
- April s 48,50 =
= Mai * 50,00 *
= Juni - 5225 =
= Juli = Bb3,75 =
® August s 54,25 =
s September s 52,75 =
s October = 5200 5
s November s 56,00 5
* December s 57,50 5

pro 100 Ltr. & 100°/0 ohne Fass

Die Gesammtzufuhr betrug ca. 3 Millionen Liter, von welchen mehr als die Halfte von der hiesigen
Sprit-Fabrik aufgenommen wurde. Das Uebrige ging theils nach Konigsberg, Magdeburg, Thuringen, dem Rhein

und in den Consum Uber.

Die hiesige Sprit-Fabrik ist das ganze Jahr hindurch stark beschéftigt gewesen, und obwohl der Absastz
nach den westlichen Provinzen, wie bereits friher erwahnt, durch die Aufhebung der Differential- und Ausnahme-
tarife ein geringerer geworden, so hatte der Absatz in der Stadt und ITmgegend wiederum gewonnen, da
die auswartige Concurrenz wegen der bis September er. bestandenen Konigsberger Notirungen hier nicht auf-

zukommen vermochte.

Die Zahl der im Bezirke Bromberg am Schlisse des Etatsjahres 1879/80 vorhandenen Brennereien

hat betragen 65. Dieselben vertheilen sich auf die Kreise:

Bromberg.
Schubin
Wirsitz
Wongrowitz
Kolmar i. P,
Inowrazlaw

Zusammen wie oben:

An Branntweinsteuer ist in Bromberg aufgekommen, wobei

sind: 1139950 Mark 50 Pf. Es zahlten:

unter 10000 e,
von 10000 —15000 Mark . - - .-
= 15000 —20000 ? - — -

* 20000—25000 = - - - -

*  25000—30000 s - -

« 30000 und daruber......................
Zusammen .

In Betrieb war nicht gesetzt .

7 Brennereien
10
14
17
16
1

65 Brennereien.

die gezahlten Bonificationen nicht abgesetzt

17 Brennereien.

12 5

12 S

11 S
4 S
8 S

64 Brennereien
1 S

65 Brennereien.

Die Marktzufuhren in Fleisch waren im Jahre 1879 wiederum gestiegen und ebenso wurde auch die
erneute Besserung der Qualititen bemerkbar. Die Durchschnittspreise im hiesigen Marktverkehr betrugen

wéhrend des Berichtjahres 1879 pro 1 kg fir:

Rindfleisch

von der Keule. Bauchfleisch.

JlI. 2t- Il

IM JANUAT e 1

- Februar .. 1 —
S MArZ...oi e 1 —
S AP 1 —
S MMlAK . 1 20 —
S JUNI e 1 20 —
5 TU T 1 05 —
S AUGUST oo 1 —
= September.......e 1 —
S OCLODEr ... 1 —
e NOVEMDEr ...t 1 05 —
= December.........iiiiii, 1 20 T
Summa 12 70 10
der Durchschnittspreis pro 1879 also 1 06 —

1878 dagegen. . 1 2

77 dagegen. . 1 8

2t-

90

84
87

Schweine- . Hammel-
fleisch. Kalbfleisch. fleisch
a % no o ano o

90 95 95

— 95 — 90 — 95
1 — — 90 1 10
— 95 - 90 — 90
1 10 1 10 1 10

1 — 90 1 05
— 95 1 05 1 10
— 90 — 85 1 05
1 10 1 05 95

1 10 1 05 1 10

1 10 — 90 1 10
1 10 1 — 1 05
12 15 11 55 12 40
1 01 — 96 1 05

1 4 _ 95 95
1 12 — 94 — 97
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Auch in anderen Consumtibilien war die Marktzufuhr dem Bedarf entsprechend und die Durchschnitts- speck. Butter.
preise pro 1879 betrugen fur: Eier.

T
Speck (geriiucherter) i‘ Essbutter

i |
)Il ; Eier
f # Ry e Ko i s t0a s
l pro 1 Kilogramm, I 60 Stiick,
akllis i e ohEE no B i e B i DTREL t A 9,
I | 4
M JANUAE oo ; 1 1 60 ,“ 1 | 83 3 73
S FEDBIUAI ..ooooeeecee e | 1 80 | 1 | 68 | 3 01
S IMIBIZoci e i 1 60 ‘ 1 f 80 ‘ 2 63
APl ‘ 1 60 ;; 1 | 80 | 2 \ 44
CI 1V = OO OO i 1 70 | 1 | 92 9 =
TUN T i i 1 80 | 1 66 2 ; 26
S JU i 1 60 [l 1 80 2 %5
= AUGUSL..ces s ( 1 60 I 1 90 ( 2 27
= September... e | 1 80 2 i I o 20
s October.... ‘ 1 60 i 2 — I 2 43
November.. = 1 60 ‘ 1 80 [ 3 60
s December...... e ) H 1 60 I 1 97 ,‘ 3 23
2| S o o rdecha (VS 3 —aag ol
Summa ‘ I [ |
1 19 90 : 22 10 ' 33 ‘ 65
ol Aisad |t . |
) tal f | ; |
demnach der Durchschnittspreis || 1 66 ” 1 84 [l 2 75
. ol e gl emediall im0 ] s S e e
1878 dagegen. , | 1 R | 1 4 8o Qiowleaen
1877 dagegen. . || 1 ' 89'%% | 1 | 95 l 2 i 80
Die Zahl der am Schlisse des Etatsjahres 1879/80 vorhandenen Brauereien betrug im Kreise: Braueroion.
Bromt_)erg . 7 Brauereien
Schubin . . 5
Wirsitz . . 6
Wongrowitz 1
Kolmar i. P, 6
Zusammen: . . .25 Brauereien.
Von den Brauereien im Kreise Bromberg wurden verbraucht:
Gerstenmalzschrot . 17,461 Ctr. 52 Pfd.
Weizenmalzschrot o 86 s s
Malzsurrogate...........c.ccc..... 60 s 10 s
Zucker und Biercouleur . . 68 s 88 =

Die von den Brauereien im Kreise Bromberg entrichtete Brausteuer betragt 35455 Mark 35 Pf.
Fur auslandische Biere war
an Eingangszoll gezahlt . . . 915 Mark 55 Pf.
Uebergangsabgabe _ - - - 2583 = 30 «

Verschiedene Industrien.

In der Pappen- und Papier-Fabrikation sind wesentliche Momente fur die verbesserte Lage der papier- und
Branche nicht hervorzuheben. Die L&ger sind immer noch so bedeutend, dass der auf Stroh- und Packpapier ri3Fo,
gelegte Zoll die Preise gar nicht beeinflusst.

In Slddeutschland treten jetzt die Papier- und Pappenfabrikanten analog dem Vorgehen der Eisenindus-
triellen zusammen, um Uber zu erhéhende Preise und Hebung des Geschéftes in Berathung zu treten, Begriindet
wird ein solches Vorgehen erstens durch die gesteigerten Lumpenpreise und dann, weil auch in allen Ubrigen
Zweigen der Industrie auf diese Weise ein Aufschwung zu verzeichnen ist.

Erwéhnenswerth ist, dass durch den maschinellen Theil der hiesigen Fabrik-Anlage das von Dr. Bering
erworbene Patent zur Entbitterung der Lupinen practische Verwendung gefunden hat. Durch Rosten der ent-
bitterten Lupine ist ein Surrogat fir Kaffee fabricirt und unter dem Namen ,Kraftkaffee* in den Handel gebracht.

Auf diese Weise reduciren sich die Fabrikationskosten fur Papier und Pappe, indem die Fabrik fir jeden Gentner
zu entbitternder Lupine 1 Mark vergitet erhalt.

Es wurden gleiche Quanten Packpapier und Pappen, dagegen Strohpapier weniger als im Vorjahre fabricirt,
da Stroh wesentlich héher im Preise ist.

Es wurden fabricirt:

1640 Ctr. Packpapier,
1420 s Strohpapier,
3260 s Pappen.

Die Buell- und Steindruckereien haben letzter Zeit einen wesentlichen Aufschwung genommen und flr Buchdruekereien.
die grosseren Auftrage auch wesentliche Erweiterungen der maschinellen Einrichtung treffen missen. Die Preise
sind indess durch die steigende Concurrenz wesentlich gedriickt worden und paralisiren somit den Vortheil des
grosseren Absatzes. Im Biicher- und Zeitungsverlag sind wesentliche Veranderungen nicht vorgekommen.

Die Gasanstalt zu Bromberg producirte im Jahre 1879/80: Gasanstalt.
a. an Gas 895693 cbm, 5,02 pCt. |
b. « Coaks 1428 Last, 6,00 . . .
¢ s Theer 2950 Cir., 1104 weniger als im Vorjahre.
d. « Ammoniaksalz 197 2,00

An Gaskohlen wurden 80820 Ctr. (5 pCt. weniger als im Vorjahre) verbraucht.
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C. Verkelirsstatistik.

Eisenbahnen.

Nach dem Etatberichte der Koniglich Preussischen Ostbahn wurde die Betriebslange (1588,48 km)
im Etatjahre 1878/79 um 356,12 km erweitert. Von diesen 1944,60 km waren 751,45 km doppelgeleisig,
Ausserdem wurden im Jahre 1879 fertig gestellt und dem Betrieb Ubergeben: 1. Die Posen-Neustettiner Linie
166,26 km; 2. Goldap-Lyck-Prostken 87,00 km und 3. Graudenz-Laskowitz 21,50 km. Auf die Betriebs-
Ergebnisse hat einerseits die betrachtliche Erhohung der russischen Zolle ungilnstig gewirkt, andererseits das
in Folge der in Russland ausgebrochenen Pest von der Reichs-Regierung erlassene Einfuhrverbot wichtiger Import-
artikel. Der procentuale Ueberschuss ist von 4,93 pCt. im Vorjahre auf 4,49 pCt. zuriickgegangen. Die Ein-
nahmen betrugen 1874 29265 Mark, 1878/79 dagegen nur 21500 Mark pro km, so dass sich eine Verminderung
um 26,5 pCt. ergiebt, wahrend die Gesammteinnahmen nur einen Riickgang 40929369 Mark auf 38127468 Mark,
also um 6,8 pCt. erfahren haben. Aus dem Personenverkehr hat eine Vermehrung der Einnahmen um
1024792 Mark (8,3 pCt.) stattgefunden, sie bleiben aber gegen den Durchschnitt um 7544 Mark zurick.
Wahrend der Guterverkehr auf allen anderen Bahnen zugenommen hat, ist er bei der Ostbahn von 2404834
Tonnen im Jahre 1877/78 auf 2352667 Tonnen im laufenden Jahre, die Tonnenkilometer sind trotz der grosseren
Betriebslange von 396042608 auf 383084893 zuriickgegangen. Beim Viehverkehr betrug die Anzahl der
beforderten Tonnen 4,6 pCt. und die beforderten Tonnenkilometer sogar 6,6 pCt. der im gesammten Giiterverkehr
beférderten Tonnen resp. Tonnenkilometer.

Der Viehverkehr der Ostbahn betrug bei Zugrundelegung

der beférderten Tonnen und Tonnen - Kilometer

im Jahre 1876 36,1 pCt. 63.3 pCt.
1877/78 36,0 * 60,6 «
o 1878/79 34,1 * 56.4 =

des Verkehrs auf s&mmtlichen Staatsbahnstrecken. Die Ursache des verminderten Viehverkehrs liegt, abgesehen
von der zeitweiligen Grenzsperre aus Anlass der Viehseuche, vorzugsweise in der in den Provinzen Brandenburg
und Ostpreussen zeitweise aufgetretenen Rinderpest.

Die Minder-Einnahmen des Giiterverkehrs betrugen im Localverkehre 1242013 Mark — 9,2 pCt., im
directen und Durchgangsverkehr 1359200 Mark = 11,8 pCt., so dass das Gesammtresultat der Minderertragnisse
mit 2601213 Mark — 10,4 pCt. ausmacht. Die Einnahme aus dem Viehverkehr der Ostbahn betrug 1876
48,8 pCt., 1877/78 46,8 pCt., 1878/79 43,6 pCt. der gesammten Einnahme aus dem Viehverkehr auf den Staats-
bahnen. Der Telegraphen-Verkehr ergab gegen das Vorjahr eine Minder-Einnahme von 19,3 pCt.

Bei den Ausgaben zeigen sich ganz betrachtliche Ersparnisse.

An fahrplanmdssigen Zigen wurden befordert: 2920 Courier- und Schnellziige, 16031 Personen-,
19787 gemischte, 15706 Giter- und 2008 Kies- und Materialienziige, in Summa 56452 Ziige.

Die Summe der finanziellen Ergebnisse stellt sich pro April 1878/79 in

Einnahmen:

laut Etat in Wirklichkeit mithin weniger
42 200000 Mark 38646819,98 Mark 3553180,02 Mark.
Ausgaben:
laut Etat in Wirklichkeit mithin weniger

26094529,48 Mark 22508319,63 Mark 3586209,85 Mark.
Durch letzteres umfangreiches Ersparniss in den Ausgaben wurde schliesslich gegen den Etatanschlag
ein Ueberschuss von 33029,83 Mark erzielt.
Seit dem Jahre 1874 wurden folgende Resultate erzielt:

Ueberschuss
Einnahmen. Ausgaben. der Einnahmen
Mark Mark Mark

1874 40929369 30587385 + 10341984
1875 41194361 27335769 4- 13858592
1876 39311582 23447610 4- 15843972
1877/78 39858805 23185829 4- 16672976
1878/79 38127468 22093970 + 16033678

Die Ausgaben betrugen von der Einnahme in Procenten:
1874 74,7 pCt, 1875 66,4 pCt, 1876 59,7 pCt, 1877/78 58,2 pCt, 1878/79 58 pCt.
und die Rentabilitat des Anlagecapitals stellt sich in Procenten:
1874 3,71 pCt., 1875 4,36 pCt., 1876 4,66 pCt, 1877/78 4,93 pCt., 1878/79 4,49 pCt.
Von den 5215560 Bahnreisenden im Etatjahr 1878/79 ist nur einer verletzt worden; eine Td&dtung
oder todtliche Verletzung von Bahnreisenden war nicht vorgekommen.
Nach den Monatsausweisen stellt sich die Jahreseinnahme von 1879 auf 36975117 Mark oder um
2655203 Mark weniger als die Jahreseinnahme von 1878 bei einer Erweiterung der Betriebsldange um 271,63 km.
Es ergiebt der Betriebskilometer in 1879 die Einnahme von nur 17 627 Mark gegen 23529 Mark im Jahre 1878.

Die Konigliche Ostbahn befoérderte im Etatjahre 1879/80 auf der hiesigen Station 170224 ankommende
und 172406 abfahrende Personen, in Summa also 342630 gegen 352436 Personen im Jahre 1878/79.
An dem Guterverkehre sind betheiligt im Etatjahre 1879,80 mit Wagenladungen in Tonnen:

Flachs, Werg — 93 19. Kalk. Cement............cccocvvrnae. 195 1694
Holz 4551 6741

Versand. Empfang. Versand. Empfang.
1. Abfélle und Knochen _ _ _ _ 62 325 11. Colonialwaaren.........c.ccccocceennunnnne 132 2707
2. Lumpen......nie 1137 860 12 Mehl....ie 5772 410
3. Steinkohlen etc 769 921 13. Salz.....cccoeuene. R 980 251
4. Petroleum.......... 5 1734 14. Spiritus  ......... [T 629 984
5. Dungemittel 482 1109 15. Maschinen..........n, 485 320
6. Eisen-, Stahl- etc. Waaren . . 1927 3521 16. Metalle e 318 65
7. Getrelde.........ovvciiiicicins 3019 12327 17. Oelkuclien ..o 168 298
8. Fette, Talg.......... 18 359 18. Papier.....iiicceeieeinas 96 169
9.
0.

=
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Der Gesammtguterverkehr vertheilt sich (incl. Stuckgut) fur das Etatjahr 1879/80 auf

Versand 50061,5 Tonnen gegen 93062,8 Tonnen in 1878/79
Empfang 63694,6 = = 59344,6 « S S

und betrug also zusammen 113756,1 Tonnen gegen 152407,4 Tonnen im voraufgegangenen Etatjahr 1878/79.

Die Differenz im Versande gegen das Vorjahr liegt im Betriebsdienst- und Baugut. Dasselbe betrug:
1878/79 Versand 59267,7
Empfang 26440,7
1879/80 Versand 19287,3
Empfang 17973,5

Der Viehverkehr an der hiesigen Station der Kéniglichen Ostbahn gestaltete sich im Etatjahre 1879/80 wie folgt:

Versand. Empfang. Versand. Empfang.
Pferde........cccoviviviiiiiins 387 525 Kalber........cccoveviviinnnnn 66 165
Stiere, Ochsen.........cc......... 227 726 Schweine, Ferkel S 18829 11157
KUhe.......ccccoviiiiii, 117 506 Schafe, Lammer _ _ _ _ 5107 1051

Der hiesige Stationsverkehr der Oberschlesischen Bahn zeigt sich hinsichtlich der Personen-
beférderung ziemlich unverandert.

In 1879 kamen an 40177 Personen gegen 40501 in 1878
* = fuhren ab 41953 z = 41473 = *

Im Guterverkehr betrug von nachstehenden Artikeln in Tonnen der

Empfang. Versand.

Abfalle, Knochen etC......c.cccooevriiiniinnenns 97,5 703,1
LUMPEN....cciiiiiiiic e 353,7 60,2
Steinkohlen™) ..., 48517,4 22,5

Petroleum.......ccooiiiinniieineess — —
Dingemittel ..o 276,0 179,0
Eisen, Stahlwaaren..........ccccocevvviiennnnn. 3028,5 1476,5
Getreide, Kartoffeln..........c.ccocoeevvvivnennnne , 11261,0 3240
Fette, Talg, Theer etC......cccccvvvenriienne. 81,2 147,8
Flachs, Werg etC......cccoovvvinnicivenieennn, — 82,7
HOIZ EtC..ciiiiiiicececeecececeee e 670,8 5008,1
Colonialwaaren...........ccccccevevivevecieinienne 1015,1 92,9
Mehl. ... 1656,6 1002,5

SaAlZa 910,1 —
SPITITUS. oo 434,4 123,5.
Maschinen........ccccvvviiiiiins 75,3 277,0
Metalle etC......ooovivieeeeee e 110,0 21,7
Oelkuchen.......cccovvviiiiieee s 2928 258,1
Papier, Pappe etC.........ccoorvimirnniiiinnnnas 96,7 185,5
Kalk, Cement, Steine etC........ccccevvvreernenne. 1974,2 1809,1
Diverse StuckguUter...........cccooovvrvnenn. 2156,2 2445,3

Der gesammte Guterverkehr stellte sich:

Empfang: Versand: Summa Tonnen:

1879 73451,4 143216 = 877730

1978 104791,5 10777,3 = 115568,8

1877 77520,6 112351 =  88855,7

Der Ausfall betrdgt gegen das Vorjahr 27795,8 Tonnen, welche fast ausschliesslich dem wver-
minderten Kohlenbezug aus Schlesien zuzuschreiben ist.*)  In 1878 wurden 77887,1 Tonnen oberschlesische
Kohlen bezogen, gegen 48517,4 Tonnen in 1879, also in diesem Jahre 29369,7 Tonnen weniger und zwar
wie aus den Ubereinstimmenden Berichten der Interressenten hervorgeht, in Folge der Bromberg ausschliessenden
Ausnahmetarife, welche, da der Kohlenbedarf eher gestiegen ist als nachgelassen hat, groésseren Bezug
englischer Kohlen veranlassten. Dieser éclatante Beweis dafiir, dass der den hiesigen Interessenten zugeflgte
indirecte Nachtheil auch auf die Einnahmen der einheimischen Bahnen zurtckfallt, dirfte vielleicht die Verwal-
tung der oberschlesischen Bahn zur winschenswerthen Aenderung ihrer bisherigen Tarifpolitik veranlassen.

Der Viehverkehr der Oberschlesischen Bahn in Bromberg setzt sich fir das Jahr 1879 zusammen:
Ochsen. Kuhe. Schweine. Schafe. Géanse. Pferde. Hunde.

Versand . ... 28 3 291 160 — 194 144 Stiick
Empfang . . . 36 40 618 190 900 131 116



nolzverkehr.

Eingang.

Tn Thorn angemeldet:

Von der Oberbrahe angemeldet:

Ausganag.

Nach Danzig und Elbing gegangen:

In Scliulitz geblieben:

In Kéhne verladen:

Nach der ITnterbrahe gegangen:

Nach der Oberbrahe gegangen:

Von der Oberbrahe durch den

Canal gegangen:

Von der Weichsel durch den
Canal gegangen:
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VV asserstrassen.

Der Holzverkehr betrug im Jahre 1879:

A. Angenieldete Transporte.

Holzgattungen.

Beschlagene Eichen..........iiiiiinniie,
Tréger in den Eichen........cccoeiiiiniincicnnns
Rundeichen........cc.ccccviiiiiiiiicee e,
Trager in den Rundeichen..........ccoovvvninnn,
Kiefern und tannen Kantholzer............ccccccuvenee..

S S S Rundholzer..........cou...
Rundeisen, Birken etC........cccoovcivviivieiiieiiieiieens
Trager in den Rundeisen etC...........ccovverveverene
Eichene Schwellen..........ccccovviiiiiiicciciccecn,
Kieferne Schwellen........cccccvcveveeiiiiiiiiee e

Beschlagene Eichen
Tréager in den Eichen

Kiefern und tannen Kantholzer......................
S ? S Rundhodlzer............oou....

Eingegangen in Summa

Holzgattungen.

Beschlagene Eichen.........iviinncnennn,
Trager in den Eichen...........coviveveenn,
Rundeichen........ccccoiiiiiiccc e,
Trager in den Rundeichen..........cooovniienn
Kiefern und tannen Kantholzer......................

S c s Rundhdlzer......................
Rundeisen, Birk€n etC.......ccooevoveveiieiiieeiieeeeeeeeeens
Trager in denselben.........cooovvviiiiiiinnennn,
Kiefern und tannen Kantholzer......................

S S S Rundhdélzer......................
Rundeisen, Birk€n etC.........ccocviiiiieiievieiieiieiens
Kiefern und tannen Kantholzer......................
Eichene Schwellen........cccoovvviiiiiiiciciieciiee
Kieferne Schwellen..........ccocoovviiiviiiiiiiiies
Kiefern und tannen Kantholzer......................

S S S Rundhdlzer......................
Rundeisen, Birken etc. - - - - - - - -
Trager in denselben........ccccviviiiincinenne,
Beschlagene Eichen.........cccoveiiiiiiiiciniens
Trager in den Eichen.........cciiniiines
Kiefern und tannen Kantholzer......................

S S S Rundholzer......................
Rundeisen, BIirke€n etC.......ccccvveviiiivivinirieiieiieireens
Tréger in denselben..........cccoeovieieniccnciennee,
Beschlagene Eichen.........cccoviiiiiiiicicnnnn,
Tréager in den Eichen..........iiiicnns
Kiefern und tannen Kantholzer......................

S ? S Rundhélzer......................
Beschlagene Eichen..........cccviiiicine,
Trager in den Eichen...........ccevvivinnnne
RUNAEICHEN.......oo e
Trager in den Rundeichen.........c.ccocovveiviienne
Kiefern und tannen Kantholzer......................

S S S Rundholzer......................
Rundeisen, Birk€n etC......cccovioviiieieeeieeeeieseeenns
Trager in denselben........cccovviiiiiininicnns
Eichene Schwellen..........cccoooiviiiiiiiiceiicce
Kieferne Schwellen..........cccocvvviiviiiiiiiens

Ausgegangen in Summa

Stlickzahl.

220747
10692
12660
37477

104934

30

30
990
12680

658445

Stiickzahl.

5190
5190
276
345
2040
11587
1092
1365
43
242
241
510
4200
7500
700
7308
380
450
34

30
2051
6824
684
810
30

30
990
12680
35446
30555
1662
2070
170072
199508
8234
9750
33055
95271

658445

Cbm.

22474
16400
1514
1110
119556
310425
6683
5803

17

13
670
17831

502496

Cbhm.

1243
1140
215
129
1339
14982

949
114045
280558

5146
4469

502496
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B. An unangemeldeten Holzern sind von der Weichsel eingegangen:

Holzgattungen. Stuckzahl. Cbm.
a. Nach der Unterbrahe: Kiefern und tannen Kanthoélzer...................... 330 223
' ' ' Rundholzer..........coc....... 3690 5189
b. Nach der Oberbrahe: Beschlagene Eichen...........coivininin, 105 57
Trager in den Eichen............ 105 48
Kiefern und tannen Kantholzer...................... 600 406
Rundholzer...................... 2920 4107
Rundeisen, Birken etC..........ccccvveevevvecvreveereeeenennnne 720 450
c. In Thorn und Schulitz aus- Tréager in denselben..........ccoviviiiiiiiininnnn, 900 412
gewaschen:; Kiefern und tannen Kantholzer...................... 1200 813
S S S Rundhélzer...................... 13500 18984
Eichene Schwellen........ccccoeiiiiviiiiciicceiieiiens 240000 —
Kieferne Schwellen..........ccocviiiiiiiiieieenn 180000 —
d. Per Kéhne verladen: Birkene Bohlen..........ccooooiiieiiiciieiieceee 2000 —
Elsene Bretter.......iiiiiicceiie e 1980 —
Eichene BohIlen........cccocviviiiiiiiii e 350 —
RundeiChen.......cocoiic e 420 406
Beschlagene Eichen...........ccooiiiinniiinnnas 660 413
Eichene Schwellen.........cccoccvviviiiiiiiiiciicecee, 37800 —
Eichene Stabholzer.........ccccvviviiviiiiceiine, 180000
Kieferne Bretter.......vvcviiiicceiiiieeinn, 127440 —
S Schaalbretter..........ccocovevvviiininnnn, 4320 —
S Kantholzer........oivviiiicciicen 11466 7808
S Schwellen......oooeceeceeecececeee e 61200 —
Tannene beschlagene Holzer....................... 2660 2078
Felgen..... e 6400 —_

in Summa 880766 41394

Anzahl
Ferner sind Kéhne durch den Canal gegangen: Art der Ladung. der Kahnverkolir.
Kéhne.
Richtung Berlin Holz. 395
Getreide und Mehl. 312
Guter. 2
Diverses. 94
leer. 30
Kdnigliche Fahrzeuge. 148
Summa 981
Richtung Bromberg Glter. 126
Diverses. 186
leer. 450
Konigliche Fahrzeuge. 137

Summa 899

Ueber die Leistungen der Hafen- Anlagen im Sicherheitshafen Brahemiinde sowie Uber die Betriebs- Hafonschiouse
resultate giebt der Bericht der Bromberger Hafen-Actien-Gesellschaft folgende Zusammenstellungen: Braheminde.
»Nach Ausweis der Holz-Verzeichnisse sind im Jahre 1879 von der Weichsel nach dem Hafen resp.

der Brahe Uberhaupt
431088 Ifd. Meter Flossholz canalméssiger Breite mit 161461 Stick Auflast geflosst.
Davon passirten vor der Betriebseroffnung resp. bevor der Tarif in Wirksamkeit trat:
20642 Ifd. MeterFléssholz mit 11980 Stick Auflast die alte Brahe
8162 ? S * * — ' = die Hafenschleuse
28804 Ifd. Meter Flossholz mit 11980 Stiuck Auflast.
Es gingen tarifméssig
durch die Hafenschleuse:
402284 Ifd. Meter Flossholz mit 149481 Stick Auflast
in Summa 431088 Ifd. Meter Flossholz mit 161461 Stiick Auflast.
Die Flosse und deren Auflast bestanden aus den nachstehenden Holzgattungen:
296834 Ifd. Meter und 2038 Stick Auflast Kiefern-Rundholz

62289 = 48901 S o : -Kantholz
9724 $ S = 20908 ] ° s -Schwellen
= 35726 o s « -Dachlatten
450 s $ * 17 o ° Eichen-Rundholz
4031 5 $ 4781 o 0 s -Kantholz
4922 S S = 2616 o B = -Schwellen
37645 5 S z 654 o *  _Plancons und Schiffsholz
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108 Ifd. Meter und 41859 Stiick Auflast Eichen-Stabe und Stabholz

S 212 « S » -Knie
1734 S S # 94 « Tannen-Rundholz
4299 s = z 1161 s ' s -Kantholz
4884 = > » 1602 © « Birken-Rundholz
4168 * 9 ¥ 892 » S Buchen-Elsen-Eschen-Pappeln-Rundholz

in Summa 431088 Ifd. Meter und 161461 Stiick Auflast.

Von Schiffsgefassen passirten 933 beladen, 415 leer und 36 Dampfboote, Uberhaupt 1384 Stiick die
Hafenschleuse. Davon haben 612 beladene und 31 leere Schiffsgefasse sowie 36 Dampfboote 679 Stick
das tarifméssige Schleusengeld gezahlt, wahrend 321 beladene und 384 leere Schiffsgefasse = 705 Stiuck den
Vorschriften des Tarifs geméss vom Schleusengelde befreit blieben.

Die 933 beladenen Schiffsgefasse waren wie folgt befrachtet:

255 Stuck mit Bau- und Nutzholz 91 Stick mit diversen Stlckgutern
26 s Drechsler- und Béttcherholz 40 s s Weizen
9 = Brennholz 178 s s Roggen
20 s Faschinen 5 s s Gerste
113 diversen Baumaterialien 18 s s Oelsaaten
18 s Eisenwaaren 12 s s Kartoffeln
87 s Steinkohlen 8 s s Obst und Kase
24 s s Tlionerde, Thon- u. Glaswaaren 2 s s Spiritus
26 - s kinstlichen Dungmitteln, 1 s Rubol

Droguen, Munition etc.

Die vorstehend speciell aufgefiihrten Leistungen der Hafenschleuse sind in nachstehender Tabelle Uber-
sichtlich zusammengettellt.

Statistische ITebersicht der Leistungen der Hafenschleuse.

Total - Summe Flossholz
der Anzahl der Schleusen- . Schiffsgefasse
'Ssnlueltjszrrl]- Fiillungen Ueberschiessende

! i 928 y.-M. Oberflache. Oberflache Q.-M. Stiick.

Im Monat Mal........ccoevevvennnen. 359 296% 2370 212
5 S Juni... 684 634% 2670 232
S Juli.i, 443 375% 2670 246
S S AUgUSt.....ccceene, 215 143% 1860 216
5 5 September _ _ _ _ 229 191% 2660 174
S S October.......cocvvvenee. 143 62% 1020 188
* S November _ - _ _ 68 12’/« 660 116
In Summa 2141 1716% 13910 1384

Wir erlauben uns noch zu bemerken, dass nur im Monat Juni dreimal Tag und Nacht geschleust
worden ist und dass die Hafenschleuse vom 14. zum 15. Juni die grosste Leistung ausgefiihrt hat; es wurden
binnen 24 Stunden im Ganzen 48 Fillungen gemacht und hiervon in 43 Fullungen ca. 10000 Ifd. Meter Flgssholz
und in 5 Flllungen 13 Schiffsgefasse geschleust.

Vom 12. Mai ab hat der Schleusen- und Hafenbetrieb seinen ungestorten Fortgang gehabt. Am
20. November passirte das letzte Flossholz und am 26. November die letzten Schiffsgefasse die Hafenschleuse.
Die Betriebsperiode umfasst einen Zeitraum von 199 Tagen; da es jedoch der Verkehr gestattete, 29 Sonn- und
Festtage zu feiern, ferner an 4 Werktagen die Arbeit ruhen zu lassen, weil weder Fléssholz noch Schiffsgefasse
die Schleusung begehrten, so beschrénkt sich die wirkliche Betriebszeit auf 199 minus 33 gleich 166 Tagen,
an welchen die Hafenschleuse im Ganzen 2141 Fillungen leistete.

Eine Gegenuberstellung der Leistungen der Hafenschleuse mit denen der Il. Schleuse des Bromberger
Kanals ergiebt folgendes Resultat:

Die Hafenschleuse hat
402284 Ifd. Meter Flossholz und i

1384 SchiffsgefédBse j in 2141 Nullungen
die Il. Schleuse dagegen
7 I Flosshol .
391%8% ghh!}/slste Ssse N0 und 1 ~122 Eillungen

geschleust.

Die Leistungsfahigkeit der Hafenschleuse ist demnach ungefahr dreimal so stark wie die der TI. Schleuse
des Bromberger Kanals.

Leber die Holzlagerung im Binnenhafen geben wir folgende Notizen:

Es lagerten
ultimo Mai 25461 Ifd. Meter canalméssig verbundenes Flossholz
s Juni 85587 s S S
Juli 46094 5 S :
s August 24986 5 S
September 7945 '
s October 227 ¢

Den Winterstand haben im Binnenhafen 2 beladene Schiffsgefdsse, im Aussenhafen 8 beladene und 13
leere Schiffsgefasse, so wie 400 Quadrat-Meter Fléssholz genommen.

Heber die Holzmengen, welche in den unserem Betriebsjahre vorangegangenen letzten 5 Jahren von der
Weichsel nach der Brahe geflésst wurden, erlauben wir uns die nachstehende Uebersicht zu geben.
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Wie die Frequenz-Liste der Revisionsstelle an der Brahemiindung nachweist, passirten nach der Brahe

stromaufwarts
im Jahre 1874 rot.
* = 1875
= * 1876
* = 1877
= = 1878

mithin in funf Jahren zusammen rot. 2722395 Ifd. Meter canalméassig verbundenes Flossholz

gleich durchschnittlich pro Jahr
Dagegen beziffern sich die Transporte im Jahre

zurilickgeblieben.

Das finanzielle Ergebniss der Hafenanlagen ist ein befriedigendes.

594346 Ifd. Meter canalméssig verbundenes Fldssholz

643452 -
469374 «
483271 «
531952 «

544479 -

431088

113391

Hafen-Actien-Gesellscliaft betrugen die Einnahmen pro 1879 an

Schleusengeld fir FIOSShOlz..........cccooovviiiiiii e M 86672
desgl. s beladene Fahrzeuge.........ccoveiniiiiniiiini s 3852
desgl. * leere Fahrzeuge........iiees 81
Hafengeld von Fldssholz fir 30 Liegetage........niniennn, 34584
desgl. s Flossholz fir Ueberliegezeit........cccoocvcviiiiiiiiineniennns 3584

Nutzung des Aussendeichlandes...........ccocovieoiireiirece e

Zinsen und EXTraordiNaria..........cccccovieiieineinieiiesesesiee s
Summa

Die Ausgaben betrugen fr:
Gehélter, Didten und Remunerationen..........c.ccccecoouee... ... M 6528
ATrDEISIONNE. ... 2510
Abgaben und &hnliche Leistungen..........ccocoevevvrinnnn. 1126
Unterhaltung der Anlagen und Geréthe...........ccccevneneee. 1171
Bureau-Bedarf, Reisekosten, Porti und Diverse . 335
Der demnach verbleibende Reingewinn von - - - -
wurde wie folgt vertheilt:

10% zum ReServefonds..........ccooveinnnciinneieenseeenns 12207
2% s Pensions- und Unterstiitzungs- Fonds 2441
5% Dividende fir 3000 Actien & 25 Mark - - - _ 75000
Zum Dividenden-Reserve-Fonds.........c.cccoevneiniennn. 32425

Die Bilanz der Gesellschaft besteht pei’ 31. December 1879 aus:

Activa.

Grundstiucke-Conto

Kaufpreis der zur Hafenanlage erworbenen Grundstiicke - - - -

Hafenbau-Conto
Bis 31. December 1879 sind verausgabt:

a. fur Erd- und Bdschungs- Arbeiten...................
b. » die Hafenschleuse...........c.conniiinninnn.
c. Allgemeine KOSteN.......ccooiienniceeenreee e

Davon gehen ab:

.................................... 518195
................................... 459617

65449
in Summa M. 1043262

Die Herstellungskosten fur die Hafenstrasse, erworbene Zinsen und

extraordinaire Einnahmen.........ccocvviviieiic i
CasSa - CONTO.....cccciei s

Conto pro Diverse

.................................... 157059

Debitoren M. 171142
Creditoren e 86500

Summa

10
70
45

25

M.

91
54
76
75
28

40
48

15

14
30
60

04

91

44

M.

Nach dem Bericht der Bromberger

90606 25

38186 25

3221 89
1750 88

133747 27

11673 24
122074 03

541221 16

886202 13
1240 30

84642 44
1513306 03

Bromberger
Hafen-Actien-
Gesellschaft.
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Arons.

Schleuson-
vorkohr-

Oberbralie.
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Passiva.

Actien-Capital-Conto

das Actien-Capital Detragt........c.cccoviiiiniiiiiceeeea M. 1500000 —

ab restirende Einzahlungen..........ccooovvinincnccsccccees : 109200 1390800
Bau zins en-Conto

die aus den Jahren 1876 und 1877 nicht abgehobenen Bauzinsen . 432 —
Reserve-FoNdsS-CONTO.......ccciiiiiinnee s 12207 40
Pensions- und Unterstitzungs-Fonds-Conto..........ccccccnnieennn. 2441 48
Dividend en-Conto

5% Dividende fir 3000 Actien & 25 MarK......ccoooininiiinnn, 75000 —
Dividenden-Reserve-Fonds-CoONtO...........ccceeeveveieneiisiennesesesiensseenns 32425 15

Summa M. 1513306 03

Das Zinsen-Conto, bemerkt hierzu der .Jahresbericht, erscheint nicht in der Bilanz, weil die auf demselben
von 1878 vorgetragenen 5265 Mark 42 Pf. sowie die im verflossenen Jahre mit 5006 Mark 52 Pf. in Zugang
gekommenen Zinsen dem Hafenbau-Conto zusammen mit 10271 Mark 94 Pf. gutgeschrieben sind.

Die in den Jahren von 1875 bis 1879 incl. erworbenen Zinsen betragen 27079 Mark 45 Pf., wogegen
die gesammten Bauzinsen sich nur auf 23 705 Mark 5 Pf. belaufen, mithin haben wir wéahrend der Bauzeit
3374 Mark 40 Pf. mehr an Zinsen vereinnahmt wie verausgabt.

Die dem Herrn Handelsminister wiederholt und begrindet von uns unterbreiteten Vorstellungen, dass
in unserem Wunsche, die Bauzinsen vom 1 Januar 1878 bis zur Erdéffnung des Hafenbetriebes mit 4 pCt. pro
anno zahlen und das Bauconto damit belasten zu durfen, kein unberechtigter Anspruch liege, sind ohne Erfolg
geblieben, indem der Herr Handelsminister zur ferneren Zahlung der Bauzinsen seine Genehmigung definitiv
versagt hat. Da weiteren Bemihungen zur Erreichung unseres Anspruchs keine Aussicht auf ein glnstiges
Resultat eroffnet werden konnte, und der selbstdndigen Zahlung der Artikel 217 des Handelsgesetzbuches
entgegensteht, haben wir mit Genehmigung unseres Aufsichtsrathes die mit dem Baufonds erworbenen Zinsen dem
Hafenbau-Conto creditirt.”

Durch Einfiihrung einer Concurrenz hat sich das diesjahrige durch die Kettenschiffe heraufgeschleppte
Holz auf folgende Zahlen ermassigt.
10691 Tafeln Rundholz 147307 Meter
1194 Mauerlatten 20634 s
1022 s  Eichen und Elsen 19555 o
951 s Plancons 15989 s
561 -  Schwellen 10524 s
Summa 14419 Tafeln 214009 laufende Meter.
Von Bromberg wurden expedirt und passirten die Il. Schleuse aufwarts:
23 Kékne mit Weizen nach Berlin etc.
18 = ' Roggen = -
43 * *  Mehl S Frankfurt a/O., Hamburg
8 ? - Erbsen, Gerste etc. ? * =
61 * = Brettern = = Potsdam, Ciistrin
22 S s Kantholz « = Magdeburg
8 « - div. Holzgattungen = :
3 « Glasbrocken s Usch
9 ) ' Mauersteine = Nakel
I == Kleie s Hamburg

197 Kéhne gegen 214 im Jahre 1878.
Von der Oberbralie sind nach der Unterbrahe resp. Weichsel befordert:

1 Kahn mit Dachsteinen von Bromberg bis Brahnau.
4 Kahne s Mauersteinen ° s 9 9
2 ° s Bauholz 0 s ° ° -
1 Kahn o Brucheisen 9 9 s Warschau.
1 o » Dachpappe und Mauersteinen s 9 s Graudenz.
2 Kéhne . Gutern 0 s s Thorn.
1 Kahn 0 s 9 s Danzig.
17 Kahne - Ziegelsteinen 9 s o Thorn.
29 Kahne zusammen.
Von Bromberg sind nach Angabe der Frachtbestéatiger verladen:
2 Kahne mit Ribsen von Bromberg nach Danzig.
38 0 s Weizen ° 0 0 0

1 Kahn o Gutern 9 9 ° 9

2 Kahne ¢ Weizen 9 ° o Dirschau.

1 Kahn s Mehl 9 0 s Tiegenhof.

1 9 o Spiritus 9 9 s Konigsberg.

1 9 9 9 9 9 9 Tilsit.

1 o o Gltern 0 9 s Graudenz.

2 Kahne o Dachpappe ° 0 9 9

1 Kahn o Eisen ° 9 9

1 o s Trottoirplatten » 9 9 °

(85}
iy

Kéhne zusammen.
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I. Wasserstande der Brahe am Pegel der Stadtschleuse. 1879.

Am Oberhaupt Am Unterhaupt

Monat
hochster  niedrigster  hochster  niedrigster

Meter Meter Meter Meter
Januar 4,92 4,52 2,80 1,42
Feb_ruar bbbttt 4,8(5 45(5 315 1,44
MIAIZ..os 4,78 4,54 2.00 1,36
April.... 4,78 4,4(5 1,60 1,34
Mai 4,82 4,50 1,66 1,34
Juni... 4,70 4,065 1,60 1,40
TU L H s 4,72 7,34 1,64 1,46
August............ RSP 4,70 4,54 1,64 1,48
September....... 4,70 4,56 1,74 1,50
OCLODEr v, 4,72 4,56 1,64 1,48
NOVEMDEer ... 5'(6 4,58 1,68 1,30
December...........iininn, 4,88 4,54 1,56 1,26

Post- im<l rVeleg-vaplienyveseii.

Der Bezirk der Kaiserlichen Ober-Postdirection zu Bromberg, welcher den Regierungsbezirk Bromberg,
sowie die zum Regierungsbezirk Marienwerder gehdrigen Kreise Dt. Crone, Flatow, Konitz i. Westpr., Schlochau
und Tuchei umfasst, erstreckt sich Uber einen Flachenraum von 19517,16 Quadratkilometer und enthalt nach
der Volkszdhlung vom Jahre 1875 eine Einwohnerzahl von 843531 Seelen.

Zu Ende des Jahres 1879 bestanden 166 selbststandige, sowie 6 Zweig-Postanstalten, ferner 1 selbst-
standiges Telegraphenamt und 98 Telegraphen-Anstalten, welche mit Postanstalten vereinigt sind. Amtliche
Verkaufsstellen fur Postwerthzeichen waren 77, davon 9 an Orten ohne Postanstalt eingerichtet.

Postbriefkasten waren im Ganzen 869 Stuck aufgestellt. Dieselben verflieBen sich auf 760 Orte. Ende
1879 waren 38 Posthaltereien vorhanden. Von denselben wurden 141 Postillone und 317 Postpferde unterhalten.

A. Der Postverkehr gestaltete sich im Jahre 1879 wie folgt:

Es gingen ein:

Briefe, Postkarten, Drucksachen und Waarenproben...................... 9710900 Stiick.
Packete ohne Werthangabe, Briefe und Packete mit Werthangabe 942200
NachnahmeseNdUNGEN........c..cc i s 123000
Postauftragsbriefe. ... 48906
Postanweisungen wurden eingeliefert............ccovvniiiniininine, 725473
mit 39106845 Mark 93 Pf.
Von im Postwege bezogenen Zeitungen wurden beférdert . . 1638560 Nummern.
Die Zahl der beftrderten aussergewdhnlichen Zeitungsbeilagen
belief Sich @UT ... 75686 Stlck.

Zahl der POStreiSENdEN. .......ccooiiiiniiiiiicneee e 43110 Personen.

Der Verkehr bei dem hiesigen Kaiserlichen Postamte einschliesslich der Zweig-Postanstalt am Bahnhofe,
war folgender:
Eingegangene Sendungen:

1878 1879
Gewohnliche und eingeschriebene Briefe
portopflichtig.......c.ccooeivviiciicn 1083024 Stick 1058076 Stiick
POFOTIE I v 106596 132732
POSEKAIEN......c..coevecieeeeeeeeeersee et 177192 ? 181674 5
DrucKSaCheN ... 129870 S 114432 S
Waarenproben.........ovieeenneeeneee s 14706 s 5022 §
Packete ohne Werthangabe............c..ccoeovviriennne. 178290 S 153450 S
Briefe mit Werthangabe...............ccccovein. 24336 S 24012 S
Werthbetrag 32561460 Mark 40640652 Mark
Packete mit Werthangabe _- - - _ - - _ 5184 Stiick 4842 Stick
Werthbetrag 33831882 Mark 7147296 Mark
Nachnahmesendungen:;
Briefe...... oo 8100 Stuck 6840 Stuck
Packete - - - - 5184 6102
Gesammtbetrag der Nachnahme 97 398 Mark 106290 Mark
Postauftrage
zur Geldeinziehung.........cccocoviniiiienns 7040 Stuck 7636 Stluck
Betrag 801062 Mark 872933 Mark
zur Accepteinliolung.........ccccooeieiivinnns 290 Stick 219 Stick
POStanWeiSUNGEN..........ccovvvvveenenieee e 97706 5 97917 s
Betrag 4374121 Mark 4562952 Mark
Zeitungen, und zwar Exemplare...........c......... 2681 2733
mit zusammen Nummern ... 359862 369281
Aufgegebene Sendungen:
1878 1879
Gewohnliche und eingeschriebene Briefe
portopflichtig.......cccoooeoiirciiice, 954864 Stiick 1108368 Stiick
POrtOTrel. i 118548 ¢ 146718 s
POStKarten........cocoooeoevieieiicneie e 169776 187704 5
Drucksachen.........coooiiiiiincncsce 307926 s 177264 5
Waarenproben..........ciceeenree e 5274 s 8082 *

Wasserstand.

Postverkehr.
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1878 1879
Packete ohne Werthangabe ..o 116856 Stick 118620 Stiick
Briefe mit Werthangabe...............cccccvvvene 15642 - 13950 ¢
Werthbetrag 33585084 Mark 22902498 Mark
Packete mit Werthangabe............ccoovviinnns 3978 Stiick 3204 Stuck
Werthbetrag 26660898 Mark 7639398 Mark
Postauftrage.......ccococeovivvvciiiiicee e 3389 Stick 4142 Stick
POStanWeiSUNGEeN.........cccovriieereneeeee e 88670 - 89031 5
Betrag 4743974 Mark 4961178 Mark
POrtoeinnahme..........ccocvveverierieneesessesssse e, 219632 » 218274 ?
Ortsbriefbestellgeld..........ccccoovviiiiiniccicee, 12360 = 13455 S
Landbriefbestellgeld...........cccoovinniinnnicenn, 2914 - 3454 S
Personengeld und Ueberfrachtporto - - - - 6164 = 5197 s
Mit den Posten reisten von hier ab - - - . 2920 Personen 2368 Personen
Zahl der bei den Verlegern bestellten Zeitungs-
exemplare........ 5368 5890
Zahl der abgesandten Zeitungsnummern . . 1445663 1180327
Zahl der abgesandten aussergswohnlichen
Zeitungsbeilagen..........cccoooceoiviiinieenn 30156 59362

Die Bestellung der Sendungen im Ortbestellbezirk des Kaiserlichen Postamts zu Bromberg erfolgt an

Wochentagen hinsichtlich der Briefsendungen dreimal téaglich, hinsichtlich der Packet- und Geldsendungen

zweimal téglich, an Sonntagen fir sdinintliche Sendungen einmal téglich durch 13 Brieftrdger und 2 Packet-
besteller. Den Landbestellbezirk begehen 8 Landbrieftrager.

Die durchschnittlich taglich bestellten Brief-, Packet- und Geldsendungen betrugen im Jahre 1879 im
Ortsbestellbezirk 2885 Stiick, im Landbestellbezirk 234 Stlick.

Seitens der Adressaten wurden durchschnittlich taglich von der Post abgeholt: im Ortsbestellbezirk
1791 Sendungen und im Landbestellbezirk 30 Sendungen.

Die Zahl der abholenden Briefempféanger belief sich im Ortsbestellbezirk auf 297, im Landbestellbezirk
auf 13. Von Letzteren liessen das Porto stunden im Ortsbestellbezirk 34, im Landbestellbezirk 1.

Postbriefkasten waren im Ortsbestellbezirk 18 und im Landbestellbezirk 23 angebracht.

Amtliche Verkaufsstellen fir Postwerthzeichen befanden sich im Ortsbestellbezirk 5, im Landbestell-
bezirk 1. Der Betrag der von Letzteren im Jahre 1879 verkauften Postwerthzeichen berechnet sich auf
3900 Mark.

Waéhrend des Jahres 1879 wurden hier 8 Extraposten abgefertigt.

Aus dem Verkauf von Wechselstempelmaterialien wurden bei dem hiesigen Postamte 11260 Mark, im
Vorjahre 12850 Mark vereinnahmt.

B. Telegraphen-Verkehr.

1. Im Ober - Postdirectionsbezirk:

1878 1879

Telegramme wurden aufgegeben:

a. inlandische.......cccooveiiiiiiiicee, 118074 Stiick 122887 Stuck

b. auslandische..........ccoooinniiinncnn, 1852 - 1714 «
Telegramme gingen ein:

(inlandische und ausléndische) - - - - 129527 = 128380 -
Fur aufgegebene Telegramme wurden an Gebihren

erhobeN ... 93089 Mark 94636 Mark

Apparate waren im Betriebe...................... 171 Stick 169 Stick.

Il. Bei den hiesigen Telegraphen-Anstalten:
A«gekom-

Aufgegebene Tele- o E)A\E mene Tele- Zzahl der im

i ebihren ramme :
d TE:ezelch:ung talt e sind (I andische ger?/gs!;?:n

er elegraphenanstalt. -
grap inlandische. ausléndische. ~erhoben. |§r?dis€‘H§), Apparate.
Stiick. Stiick. Mark. Mark.
Telegraphenamt | Bromberg.......cccococvviiiiinneniniennnn, 24075 638 20359,07 30097 21
Zweig-Postamt am Bahnhofe in Bromberg . . . 2280 79 2001,62 1606 1

1). Innere Angelegenheiten des Handels- und Gewerbestandes.

Der seit vielen Jahren hier bestehende Verein der Kaufleute zahlte im Jahre 1879 90 Mitglieder
und ein Vereinsvermdgen, bestehend aus einem eisernen Fonds von 2100 Mark (41/» pCt. westpreuss. Hypotheken),
300 Mark Depositen beim Vorschussverein und 219 Mark 52 Pf. Kassenbestand, von zusammen 2619,52 Mark.
Die Thétigkeit des Vereins umfasste die Veranstaltung von wissenschaftlichen Vortrdgen und Vergnlgungen, die
Vermehrung der umfangreichen Bibliothek, sowie die Unterstiitzung stellensuchender und Unterstiitzung beddrftiger
Kaufleute.

Seit dem 23. Mai 1879 besteht hier auch ein Verein junger Kaufleute, welcher am Jahresschliisse
112 Mitglieder zahlte und einen Kassenbestand von 651 Mark 89 Pf. hatte. Neben Forderung des collegialen
Sinnes der wissenschaftlichen und kaufméannischen Bildung seiner Mitglieder durch Vortrage, Discussionen etc.
hat der Verein einen besonderen Unterrichtscursus fir Lehrlinge eingerichtet, um dieselben fur die kaufmannische
Carriére genligend vorzubereiten. Die Grindung einer geeigneten Bibliothek ist in Aussicht genommen.
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Am 11. November 1879 wurde auch hier ein Provinzialzweigverein des Verbandes deutscher
Muller gegriindet, um die fachmannischen Interessen der Muhlenindustrie in unserer Gegend zu férdern. Der
Verein hat die Regelung des Gesellen- und Arbeiterwesens, die Bedingungen der Feuerversicherung fur das
Mihlengewerbe, die Beseitigung des S&ckeleihwesens etc. in Angriff genommen.

Die Arbeiterstatistik Brombergs im Jahre 1879 war folgende: Arbeiterstatistik.
1. Quartal. 2. Quartal. 3. Quartal. 4. Quartal.

1. Buchdruckereien..........c.ccocoevvevnennnne. 114 114 154 148

2. Ziegeleien und Ofenfabriken . 150 158 230 205

3. Mascliinenbauanstalten 187 187 224 211

4. Mahlmuhlen........cccococoviiinininnnnn, 171 115 139 185

5. Holz- und Mobel-Industrie . . . 98 128 170 136

6. Gerberei....iiiiiiiiiien, 70 70 80 70
7. Pappfabrik und andere Industrie-

Etablissements .......cccccocevvieniiiniennne 128 112 159 164

zusammen 918 884 1156 1119

Nachdem die Pulverlager der hiesigen Garnison nach dem Excercierplatz am Rinkauer Walde verlegt ist, Privatlager fir
war den hiesigen Pulverhdndlern die Pflicht auferlegt, fir ihr Privatlager auf Prinzenhdhe eine eigene Bewachung Pulver.
zu stellen, welche zu kostspielig war, um nicht den Pulverhandel hier génzlich zu beeintréchtigen oder die Gefahr
einer Pulverlagerung innerhalb des Stadtbezirkes zu veranlassen. Auf Veranlassung der hiesigen Pulver-
interessenten ist die Handelskammer bei der obersten Militarbehtrde hier dieserhalb vorstellig geworden und
hat letztere in entgegenkommender Weise genehmigt, dass auch ferner — unter gewissen Bedingungen —
Privatpulverlager neben dem Pulverlager der Garnison unter militarischer Bewachung errichtet werden diirfen.

Die Handelskammer wurde bei der koniglichen Regierung vorstellig, dass der Polizeibehorde hier auf Auslandspasse.
Grund der Ministerialverfigung von 1868 gestattet weide, hiesigen Kaufleuten nach dem Auslande, speciell
nach Russland, Passe auf zwei Jahre auszustellen, da sich die einjahrige Frist dem regen und noth-
wendigen Personenverkehre hiesiger Geschaftstreibender mit Russland sehr hinderlich erwiesen habe, Die konig-
liehe Regierung zu Bromberg erwiederte, dass die hiesige Polizeiverwaltung jeden einzelnen hierauf gerichteten
Antrag gern in Erwagung ziehen und, wenn der Antragsteller glaubhaft macht, dass er wenigstens langer als
ein Jahr ohne Unterbrechung in Russland zu bleiben gedenkt, den Pass mit zweijéhriger Dauer ausstellen wird.

Den vielfachen Beschwerden beziiglich der Ungenauigkeit der hiesigen fir den Grosshandel bestimmten Coursnotirling
Getreide- und Productennotirungen hat die Handelskammer dadurch Abhilfe geschaffen, dass sie einen )
eigenen unter der Verantwortlichkeit eines vereideten Maklers festzustellenden Bericht lierausgiebt, welcher auch
fir den Getreidehandel der ganzen Umgegend und der benachbarten Handelsstddte massgebend geworden ist.

Bauconsense wurden im Jahre 1879 ertheilt: Baucunsense.
1. Neu- und Anbauten von Wohngebauden..........ccccocoovnniiinnnnenn. 62
(einschliesslich der Hofgeb&ude bei Neubebauung von Grundstiicken)
2. Reparatur und innerer Ausbau von Gebauden............cccvciinnnns 70
3. Neubauten von Stallungen, Remisen etC........c.ccooevimriiiinniceieninieennn, 136
4. Herstellung von Gartenlauben, Z&Aune EtC..........cooevevvriinieiernniiennnnns 78
Zusammen . . . 346 Stick.

Bis zum Schlisse des Jahres 1879 waren im Handelsregister des (Kreis-resp.) Amtsgerichtes Bromberg Handelsfirmen.
811 Einzelfirmen im Firmenregister eingetragen,
204 S davon geldscht, verblieben
607 Einzelfirmen. (502 im Jahre 1878.)
118 Handels-Gesellschaften im Gesellschafts- Register eingetragen,
79 S davon geldscht,
39 Handels-Gesellschaften verblieben. (40 im Jahre 1878.)
133 Procuren in’s Procuren-Register eingetragen,
57 S davon geldscht,
76 Procuren verblieben. (Gegen 78 im Jahre 1878.)
6 Genossenschaften eingetragen,
1 » davon geldscht, verblieben
5 Genossenschaften.
In’s Zeichenregister sind 3 Marken eingetragen.
Ausserdem sind im Jahre 1879 bei demselben Gerichte 9 Concurse gegen 15 im Jahre 1878 zur Ein-  Concurse.
leitung gekommen.
Zahlungs - Einstellungen von bedeutenderen Unternehmungen im Sinne des Ministerialerlasses vom
18. December 1874 sind an unserem Platze nicht vorgekommen.
Beim hiesigen Landgericht waren in der Zeit vom 1. October bis 31. December 1879 106 Wechsel- wechselprocesse.
processe anhédngig, dagegen sind Handelsprocesse in dieser Zeit nicht vorgekommen.

Die Anzahl der Gewerbesteuerpflichtigen vertheilte sich im Etatjahre 1879 80 wie folgt: Gewerbesteuer.
Zahl Betrag
Steuerklasse. der Besteuerten. der Gewerbesteuer.
A

Kaufleute Al 17 3816

= All.. 323 15360

Handler B ..o 511 9216
Kleinhandler mit. Getranken BH...........c.cccoevn. 3

Gast- und S'chankwirthe.........ccccoeiiiiiiiciiien, 221 7914

Handwerker.........ccocovvvevveeieceieccenn, 245 4368

Schiffer- Lohn- und Frachtfuhrleute..................... 59 681

Summa . . . 1479 41355

gegen 1467 Steuerpflichtige mit dem Gewerbesteuerbetrage von 44405 Mark im Jahre 1878/79.
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Durch die Sachverstandigen-Commission der Handelskammer fanden acht zwischen hiesigen Kaufleuten
streitige Angelegenheiten ihre Erledigung.

Die Secretariatsarbeiten der Handelskammer haben sich im Jahre 1879 ganz betrachtlich gesteigert.
Seit dem Bestehen der Handelskammer bis ultimo 1878 — also in drei Jahren — weist das Journal incl.
Tarife und Drucksachen 537 Nummern auf, und fir das Jahr 1878 nur 140 Nummern, wahrend im Jahre 1879
— @&ausser den sondirten Tarifen und Drucksachen — laut Correspondenz-Journal 488 eingegangene Schrift-
sticke und Correspondenzen erledigt wurden, abgesehen davon, dass im letzten Jahre zwei Jahresberichte pro
1877 und 1878 herausgegeben werden mussten.

Waéhrend des Jahres 1879 fanden 14 Plenar- und 4 Commissionssitzungen der Handelskammer statt,
deren Verhandlungen in Gemadssheit des § 27 des Gesetzes vom 24. Februar 1870 ver6ffentlicht, wurden.

Die Einnahmen der Handelskammer betrugen fir das Etatjahr vom 1. April 1879

bis 31. Marz 1880 incl des ReESthESIANUES........cccceiiiiiiic e 3127 Mark 79 Pf.
Nach Abzug der etatmdssigen AUSGabeN VON......ccciiiiiiiiiiiesienee e 2107 = 22 =
verblieb am Ultimo Marz 1880 ein Bestand WO ... 1020 Mark 57 Pf.

Die Beitrage der Handelskammer wurden mit einem Zuschlag von 10 Pf pro Mark der auf die Wahl-
berechtigten veranlagten Gewerbesteuer vom Handel erhoben.

Bromberg, im Juli 1880.

Die Handelskamme-r.
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