Biuletyn

Kola Milosnikow

Dziejow Grudziadza

Rok V:2007 Numer 21 (134)
Data odczytu: 13.6.2007 Data wydania: 13.6.2007
Edward Wisniewski

Sptaw towaréw rzeka Wista.

Sptaw — byt to przew6z towaréw gldwnie w dot rzeki, jako najtanszy i najszybszy sro-
dek transportu. W Polsce rozwinat si¢ juz w Sredniowieczu (X i XI w.), a wzrost szczegolnie
od XIII w., 1 stat si¢ podstawowa forma wywozu polskiego towaru, gtéwnie w poczatkowe;j
fazie sprzedazy drewna. Od potowy XIV w. zacz¢to wzrasta¢ znaczenie sptawu zboza, ktory
dominowat w dorzeczu Wisly az do XIX w.. Do pierwszej potowy XVI w. organizacja znacz-
nej czgsci splawu spoczywata gtownie w rekach mieszczanstwa. W Grudzigdzu, Toruniu
1 Gdansku wytworzyla si¢ grupa mieszczan — kupcow, ktora trudnita si¢ handlem az do poto-
wy XX wieku. Natomiast innych rejonach kraju handel towarem przejeta szlachta. Rosnaca
role odgrywal fracht, czyli transport cudzych towardéw, nalezacy gtownie do magnatéw, gdyz
sta¢ ich bylo na zakup budulca szkutniczego i posiadanie przestrzeni tadownej dla todzi. Za-
toge obiektow ptywajacych stanowili flisacy, rekrutujacy si¢ z mieszkancow nadbrzeznych
osiedli. Stuzyli oni pod przewodnictwem szyprow i retmana, ktéry dowodzil wigksza iloscig
statkow. Po doplynigciu do celu, todzie jak 1 tratwy sprzedawano jako drewno, wytaczajac
todzie przystosowane do podrézy powrotnej. Sptaw odbywat si¢ przewaznie dwa razy do roku
— wiosng 1 jesienig.

Do przewozu towarow stuzyly poczatkowo tratwy, zbijane z drewna i spuszczane
prosto z lasu. Miejsce to nazywani ,,binduga”. W naszym rejonie istnialy miejsca sptawu
tratw na Rzadzu, po lewej stronie uj$cia Rudniczanki oraz w Wielkim Wetczu. W nastepnych
latach, przew6z odbywat si¢ juz lodziami rzecznymi, ktore z biegiem czasu zmienily si¢ na
duze jednostki plywajace jak: szkuty, komiegi i dubasy o fadownosci nawet do 120 ton —
i male jak lichtany, baty i 16dki — do 6 ton tadowno$ci, stuzace gtéwnie do transportu pomoc-
niczego.

Rozwoj handlu rzecznego w Grudziadzu.

Grudziadz, dzigki swemu dogodnemu potozeniu nad Wista odegral wazng role w wy-
mianie 1 transporcie rzecznym. Pierwsza wzmianka o szyprach wislanych pochodzi z 1294 r.,
kiedy uksztattowalo si¢ prawo wislane w ramach panstwa krzyzackiego i1 zostato skodyfiko-
wane w 1375 r. Obejmowato swym zasiggiem organizacje zeglarzy z Chetlmna, Elblaga,
Gniewa, Grudzigdza, Kwidzyna, Malborka, Tczewa, Torunia i Swiecia. Z Grudzigdza — juz
w XIII w. wywozono zboze do Gdanska, mimo, ze pierwsze dane o spichrzach pochodza
Z 1365 r., ale musiaty one istnie¢ juz wczes$niej w innej wersji budowlanej niz obecne. Kupcy
wywodzacy si¢ ze sfery mieszczanskiej posredniczyli w wywozie zbdz nie tylko z Ziemi
Chelminskiej, ale 1 Lubawskiej, skad bylo najblizej do Grudzigdza. Wptyneto to na bogacenie
si¢ kupcow, tak, ze Grudzigdz obok Torunia w XV wieku stat si¢ punktem przetadunkowym
towarow, a to rowniez ze wzgledu na dogodnosc¢ istnienia spichrzy, Placu Promowego jak
i p6zniej Zbozowego Rynku. Grudzigdz w XVI w. wybil si¢ na trzecie miejsce w handlu zbo-
zem, ustepujac Toruniowi i Gdanskowi, 1 w zwiagzku z tym w 1529 r. wprowadzono cto,
a w 1581 r. ustanowiono komore celng na Wisle. Gniew dominowal w handlu zbozem,
a Swiecie w handlu drewnem — wyprzedzajac inne miasta nadwislanskie.



W sptawie na dhugie rejsy byly uzywane todzie — szkuty — jednomasztowe z obstuga
16 — 20 ludzi i 7 — 10 sztuk wioset, o tadownosci $rednio 20 tasztow tj. 1 taszt 3000 1. Byt to
statek bezpoktadowy z pomieszczeniem mieszkalnym na rufie, a todzie pomocnicze tzw.
Lichtany — o tadownosci 3 tasztow przeznaczone gtownie na inne towary. Natomiast na miej-
scu uzywano tzw. ,.baton” wyposazonych w zagiel i pojemnos$ci ok. 8 tasztow. Shuzyly do
przewozu ludzi i ich dobytku na krétkich trasach. W Grudzigdzu znajdowaly si¢ rowniez
przystanie szkut i innych todzi rzecznych, w celu przechowywania ich w okresie zimowym.
Dlatego uwazano Grudzigdz za najwigkszy port przetadunkowy z dobrym zapleczem, prze-
wyzszajacym nawet Torun. W XVIII w. wywozono stad gtdéwnie zyto 1 pszenice a skupowano
jeczmien, czego dowodem byto istnienie w porcie promowym dolnej stodowni, ponizej Bra-
my Wodnej i Spichrzy, jak i gornej stodowni w $rodmiesciu w obrebie ulic Szewskiej, Po-
przecznej i Murowej.

Podatki od przywozu i wywozu — tzw. akcyza (w innych regionach Polski to tzw.
,»czopowe”), byty uchwalane na sejmiku pruskim i to odrebno$¢ skarbowa Prus Krolewskich
istniata az do 1772 r. Akcyza byly objete towary takie jak: piwo, midd, ptody rolne, ryby,
wyroby przemystu drzewnego itp.

W XIX w., transport rzeczny udoskonalit si¢ przez wprowadzenie statkow parowych i berlinek, co
wplyneto na szybszy transport w obie strony rzeki. Transport rzeczny powoli rOwniez malat przez
wprowadzenie transportu kolejowego PKP. Nalezy zaznaczy¢, ze jeszcze po Il wojnie $wiatowej XX
wieku, towary jak wegiel, materiaty sypkie, byly czasem przewozone ,berlinkami”, ale to wkrotce
zamarto.

Przeplywy i splywy wod rzeki Wisly.

Sa one $ciSle zwiazane z zegluga na rzece i w zaleznosci od wysoko$ci stanu wod przybywa
wzglednie maleje ich poziom.

Ciekawe jest zestawienie, jakie charakterystyczne stany wod byty w ostatnich latach.

Okreslenie Stan wody Przepltyw
1 5 7
wodowskaz| m Q Zrédlo
stanu md3/s
cm n.p.m.
Wysoka wielka woda Rocz. Hydr.
(WWW) najwyzsza PIHM-
warto§¢ obser. 26 III 1053 24,43 IMGW
1877
Wielka woda wiosenna Siebauer,
(WW) 11V 1924 928 23,18 8080 1947
Srednia wielka woda Siebauer,
(SWW)-1921-1935 . 677 20,67 3875 1947
Woda wielka brzego- Siebauer,
wa (WWh) 544 19,34 2400 1947
Woda przyborowa Siebauer,
(Wp) 448 18,38 1615 1947
Srednia roczna woda Siebauer,
(SSW) 350 17,40 1012 Dﬁgi
1958
Srednia niska woda z Siebauer
okresu zeglugi; 1 III — 204 15,94 354 1947
30Xl
Najnizsza niska woda Siebauer
(NwW) 8-10 IX w po- 147 15,37 231 1947 '
susznymr. 1921
Najnizsza niska woda
o Rocz. Hydr.
(NNW)-najnizsza 115 15.05 PIHM){
warto$¢ obser. 9 XII ! IMGW
1959
Prawdopodobienstwo De¢bski,
pojawienia si¢ Wyso- 944 23,34 8281 1959




kiej wielkiej wody
(WWW): raz na sto lat
(1,0%)

raz na tysiac lat (0,1%) 970 2360 0832 Debski,
' 1959

katastrofalnej raz na Siebauer,

150 lat 1000 23,90 10000 1947
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